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Introducció 

Aquest projecte conté els documents que descriuen el disseny d’una barrera retràctil per 

evitar o gestionar el pas de vehicles en determinades zones. El disseny està preparat per aturar 

fins a vehicles de 6.800 kg a 50 km/h.  

Aquest disseny és un prototip, per tant, primer s’haurà de posar a prova amb els diferents 

tests d’impacte i després a un procés de optimització. 

Les zones on s’ha escollit la col·locació d’aquesta barrera són al carrer de Maria Aurèlia 

Capmany i Farnés, que creua la Universitat de Girona i és una zona on només poden passar-hi 

vehicles autoritzats de la universitat, i a l’Avinguda de Montilivi, que en dies de partit del 

Girona FC es bloqueja la carretera per tal d’evitar el pas de vehicles a la zona del voltant de 

l’estadi de Montilivi. 

Degut a les característiques de la carretera, s’ha decidit posar-hi barreres de falques, que al 

ser mes allargades no serà necessari instal·lar-ne tantes com de bol·lards. 

 

Disseny conceptual 

La barrera està constituïda per tres parts: la placa d’impacte, el mecanisme d’elevació i el 

bloc de formigó, tot i que, el bloc de formigó no s’estudiarà.  

Figura 1: Representació de la barrera en funcionament 
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Figura 2: Disseny de la barrera  

La placa d’impacte és la placa que sobre surt del bloc de formigó i rep l’impacte del vehicle. 

Està constituïda per diverses planxes que ajuden a que no es deformi ni trenqui i aguanti 

l’impacte dels diversos tests.  

El mecanisme d’elevació és el sistema pel qual la placa d’impacte és capaç d’aixecar-se i 

posar-se en la posició activa. Per tal de fer això s’utilitzen tres subconjunts de quatre barres 

articulades que, gràcies a la força que produeix un pistó unit al subconjunt central, permeten 

fer aquest moviment de rotació ascendent de la placa d’impacte. Totes les barres articulades, 

cargols i bolons han estat dissenyats per aguantar les forces que produeix l’impacte d’un vehicle 

de 6.800 kg a 80 km/h. 

Tot el mecanisme està fet d’acer normalitzat AISI 4340, ja que aquest acer ofereix unes 

característiques més elevades que l’acer comú i per aquest tipus d’usos on els esforços són molt 

elevats, es necessita d’un acer d’altes prestacions 

 

Pressupost 

El cost total d’aquest projecte és de vint-i-cinc mil quatre-cents quaranta-sis euros amb 

trenta-dos cèntims (25446,32 €). 

 

Conclusions 

Tot i que l’objectiu del projecte s’ha assolit, ja que s’ha arribat a fer el disseny d’una barrera 

retràctil que és capaç d’aturar vehicles de les característiques indicades, i que en gran mesura 

les especificacions s’han complert, no s’ha pogut assolir un factor de seguretat prou adient per 

alguns dels testos que s’han estudiat, ja que, en casos d’impacte el factor de seguretat ha de ser 

superior a 3, tot i així, tots els testos tenen factors de seguretat de més de 1. 

 


