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1. Introduccion

Desde el afio 2008, varios cuerpos de policia local e instituciones académicas estan
desarrollando proyectos para la elaboracion de informes criminolégicos de evaluacion
de riesgo de reincidencia en delitos viales. Impulsados por la propia Fiscalia, estos
informes son considerados como una herramienta de gran utilidad para el tratamiento
del fenbmeno de la multirreincidencia delictiva al volante. En este trabajo se presenta
el proyecto piloto realizado en la Policia Local de Salt (Girona), en el que se proyecta
un modelo propio de dictamen criminolégico de evaluacion de riesgo de reincidencia
en delitos viales. Partiendo de un exhaustivo analisis documental y exploratorio, en el
gue se exponen los antecedentes, la metodologia utilizada y el impacto que este tipo
de informes puede tener en la judicatura, se alcanzan algunas conclusiones que
pueden resultar significativas para el futuro desarrollo de estudios de este tipo.

Abstract

Since 2008, several local police forces and academic institutions have been
developing projects for the elaboration of criminological reports to assess the risk of
recidivism in driving offences. Driven by the Office of the Prosecutor, these reports are
considered as a very useful tool for the treatment of the phenomenon of criminal
recidivism at the wheel. This paper presents the pilot project carried out in the Local
Police of Salt (Girona), which develops a model for pre-sentence reports to evaluate
the risk of recidivism in driving crimes. This paper starts with an exhaustive
documentary and exploratory analysis, in which previous pilots are addressed, explain
the methodology used to build the model and the impact that this type of reports can
have in the judiciary, and discusses some conclusions that can be significant for the
future development of studies of this kind.



2. Antecedentes

En 2009 se puso en funcionamiento la primera experiencia en Espafa relativa a la
aplicacion de los informes criminoldgicos para valorar el riesgo de reincidencia en los
delitos contra la seguridad del tréfico. El Fiscal de Sala de Seguridad Vial en
coordinacion con el Fiscal Jefe de Alicante y el grupo GrADeT, un equipo formado por
investigadores de la Universidad Miguel Herndndez de Elche y crimindlogos de la
policia local, impulsaron un proyecto piloto pionero en Espafia para proponer
dicthimenes periciales criminolégicos de valoracion de riesgo de reincidencia en
delitos contra la seguridad vial (Crimina, 2011). Posteriormente en 2014, la policia
local de Murcia se sumo a la iniciativa bajo el impulso de la Fiscalia de esta comunidad
autonoma y hasta el momento de redactar estas lineas, llevan mas de 65 informes
criminolégicos emitidos®. Mas tarde, en enero de 2017, se puso en marcha en Salt
(Girona) el Proyecto Piloto de Evaluacion de Riesgo de Reincidencia en Delitos
Viales, experiencia que da lugar al presente trabajo de investigacion. Y sobre las
mismas fechas, se sumaron a estas experiencias distintos cuerpos de policia local de
Galicia, coordinados por la Fiscalia territorial de esta comunidad autbnoma.

A juzgar de la gran cantidad de referencias publicadas, estas practicas han
despertado un gran interés entre la propia Fiscalia y la comunidad académica?. La
tematica ha sido incluso objeto de publicacién en Libro de Abstracts del Congreso de
la Sociedad Europea de Criminologia2, y ha dado pie a la celebracién de encuentros
y jornadas académicas de ambito nacional®. Asimismo, han sido objeto de mencién
en distintos medios de difusién general®.

1 Segun datos facilitados por la propia institucion.

2 Véase: Espaiia. Memoria de la Fiscalia General del Estado (2009), p.764; Memoria de la Fiscalia
General del Estado (2010), pp. 953-956; Memoria de la Fiscalia General del Estado (2011), pp.1063-
1067; Memoria de la Fiscalia General del Estado (2015), p.459; Memoria de la Fiscalia General del
Estado (2017), pp.564-565; Memoria de la Fiscalia de la Comunidad Auténoma de la Regién de Murcia
(2015), pp. 100-105; Memoria de la Fiscalia de la Comunidad Auténoma de la Regién de Murcia (2017),
pp. 563-564; Memoria del Fiscal de Sala de Seguridad Vial (2009), p.11; Fiscal de Sala de Coordinador
de Seguridad Vial. Proyecto Piloto sobre Dictamenes Criminologicos (2011); Fiscalia de la Comunidad
Auténoma de Galicia. Instruccion 1/2017 sobre la realizacion de informes criminolégicos de riesgo en
los delitos contra la seguridad vial por parte de la policia local en fuciones de policia judicial de trafico
(2017).

3 Eurocrim. 15 th Anual Conference of the European Society of Criminology. Porto, 2-5 September,
2015. Book of Abstracts, pp. 775-776.

4 Centro Crimina para la prevencién y estudio de la delincuencia. Universidad Miguel Hernandez de
Elche. Jornada “El Informe Criminolégico Forense” .Elche, 28 septiembre de 2017; Universidad Rey
Juan Carlos. Jornada "Criminologia y evaluacién de riesgos en materia de trafico. La red espafiola”.
Aranjuez, 20 de febrero de 2018.

5 Véase por ejemplo: Batlle, E. (2017, 13 marzo). Alerta als mals conductors: la policia de Salt et vigila.
Diari de Girona.

Recuperada de: http://www.diaridegirona.cat/comarques/2017/03/13/policia-salt- engega-projecte-
evitar/834231.html;

Moledo, A. (2017, 16 septiembre). Mas de 40 policias locales haran informes criminolégicos a
conductores reincidentes. Faro de Vigo. Recuperada
de:http://www.farodevigo.es/galicia/2017/09/16/40-policias- locales-haran- informes/1750685.html;



2.1.  Elinforme criminoldgico en el contexto comparado y en el
ordenamiento espaiiol

Un informe criminolégico, conocido en el contexto anglosajén como pre sentence
report (PSR, en adelante), se puede definir como una exposicion de las circunstancias
personales, sociales, delictivas y coyunturales del investigado o sentenciado, que
ayuda al juez a la mejor comprension de los hechos, y lo asiste para que disponga de
la mayor informacién posible con el objetivo que adopte las medidas mas idéneas
para favorecer un mejor cumplimiento de las consecuencia sancionadoras del delito
cometido y posibilitar su integracion social (Larrauri, 2014; Garrido, 2012).

No existe hoy dia una regulacion especifica sobre estos informes en nuestro pais. La
Unica referencia clara a algun tipo de informe social o criminolégico aparecia en el
derogado Real Decreto 515/2005, de 6 de mayo, por el que se establecen las
circunstancias de ejecucion de las penas de trabajos en beneficios de la comunidad
y de localizacién permanente, de determinadas medidas de seguridad, asi como de
la suspension de la ejecucion de las penas privativas de libertad®. Con la sustitucién
por el Real Decreto 840/2011, de 17 de junio, esta referencia ha desaparecido.

Si observamos el contexto comparado, existen diferencias sustanciales entre paises
en cuanto su regulacién, elaboracién y uso. Asi por ejemplo en Bélgica no existe
ninguna recomendacion legal o politica que inste a los profesionales a usarlos
(Larrauri, 2014) y en Dinamarca su forma y contenido se encuentran regulados por
ley proporcionado incluso plantillas para su elaboracion (Wandall, 2016: 334-335).

En cuanto a la metodologia empleada también se aprecian diferencias importantes.
En el contexto espafiol, su elaboracion se basa principalmente en una valoracién
descriptiva sobre las variables estéticas y dinamicas de riesgo presentes en el sujeto
(Larrauri y Zorrila, 2014: 14). En Reino Unido, Dinamarca y Canada, se realiza

8 EI RD 515/2005 en su articulo 28 establece que:
1. Antes del juicio oral, el juez o tribunal podra solicitar a los servicios sociales penitenciarios,
como prueba documental o pericial, un informe social sobre la situacién del imputado.

2. Estos mismos informes podran ser solicitados por el Ministerio Fiscal en el curso de sus
diligencias o investigaciones.

3. Asimismo, una vez recaida sentencia, la autoridad judicial podra solicitar los informes a los
que se refieren los apartados anteriores, a los efectos de revision de medidas, concesion de
suspension de condena, sustitucion de penas o adopcion de cualquier otra resolucion judicial
gue se entienda requiere tener conocimiento de la situacion social del penado o sometido a
medida de seguridad.



ademas una valoracion de riesgo mediante el uso de instrumentos actuariales como
el OASys, o el LSI-R’ (Bonta, 2005; Larrauri, 2014; Wandall, 2016).

En Espafia, los informes son elaborados por los Servicios Sociales Penitenciarios, o
por los Equipos de Asesoramiento Técnico Penitenciario (con sus siglas EATP) en
Catalufia®. En otros paises como Escocia, son realizados por trabajadores sociales
de la administracién local (Tata, 2010: 244); en Dinamarca, por estudiantes
universitarios actuando como investigadores independientes (Wandall, 2010: 334).

Respecto el momento de su solicitud, en el ambito anglosajon o Canada por
regulacion normativa, el PSR solo puede ser solicitado por el tribunal después de que
el procesado se declare culpable (Larrauri, 2014: 9; Bonta, 2005: 7). En Espafia, el
RD 515/2005 ofrecia una amplia discrecionalidad al establecer que lo podian solicitar
los jueces antes del juicio oral y los fiscales durante el transcurso de las diligencias, o
bien una vez recaida la sentencia a los efectos de revisiébn de medidas, suspension
de condena, sustitucion u otra decision analoga (Larrauri, 2012:196, 2014: 5). En la
actualidad, con la derogacion del RD 515/2005 esta menciéon ha desaparecido. El
unico ambito en el que resulta preceptiva su realizacion es el de la justicia juvenil,
donde la Ley 5/2000, de 12 de enero, reguladora de la responsabilidad penal de los
menores, dispone en su articulo 27 que el Equipo Técnico emitira durante la
instruccion del expediente un informe sobre la situacion del menor®.

2.2.  Los informes criminoldgicos de valoracion de riesgo de reincidencia
en los delitos contra la seguridad del trdfico

La importancia cuantitativa de los delitos contra la seguridad del trafico esta fuera de
toda duda. El 40% de las diligencias urgentes que se instruyen en los juzgados estan
relacionadas con infracciones en materia de trafico, y la reincidencia es frecuente
(MEM Fiscalia 2016: 703). EIl incremento de estos delitos y el repunte de la

7 Los métodos actuariales son aquellos que en los se aplican modelos estadisticos y calculos
matematicos en el asesoramiento y gestion, basados en la investigacion empirica sobre factores de
riesgo con capacidad predictiva en la muestra de estudio concreta (Loinaz, 2017).

8Los equipos de asesoramiento técnico penal ( con sus siglas en catlan EATP), formados por
trabajdores sociales y psicologos, tienen la finalidad de informar a los 6rganos judiciales de la
jurisdiccién penal de las caracteristicas psicosociales de los encausados, las victimas y los penados
en los procesos penales. Més informacion disponible en
http://administraciojusticia.gencat.cat/ca/seccions_tematiques/assessorament-tecnic-penal/

9 El articulo 27 de la L.O 5/2000, de 12 de enero. Reguladora de la responsabilidad penal de los
menores, dispone que el Equipo Técnico elaborard un informe social sobre “la situacién psicoldgica,
educativa y familiar del menor, asi como su entorno social, y en general sobre cualquier otra
circusntancia relevante a los efectos de la adopcién de alguna de las medidas previstas en la presente
Ley”.


http://administraciojusticia.gencat.cat/ca/seccions_tematiques/assessorament-tecnic-penal/

siniestralidad en las carreteras han llevado a las autoridades a replantear las actuales
politicas en materia de trafico. La implantaciéon del permiso por puntos en el 2006
Supuso una innovacién en positivo respecto la seguridad vial. Por primera vez desde
la creacion del primer Cédigo de Circulacion en 1928, se optd por un sistema
preventivo y reeducador alejado del tradicional modelo sancionador. Esta reforma
acompafada de las sucesivas enmiendas del Cédigo Penal en materia de delitos
contra la seguridad del tréfico, con la inclusiébn de nuevas conductas sancionables,
pudo contribuir a un mas que notable descenso de la siniestralidad y la mortalidad?©.
Sin embargo, el actual repunte de la siniestralidad en las carreteras ha abierto un
intenso debate que lleva cuestionar la eficacia del actual permiso por puntos.!

En la gran mayoria de accidentes con resultado de victimas, se encuentra presente
el factor humano como principal causante'’. A nadie se escapa que ciertos
conductores con sus comportamientos peligrosos al volante acaban generando
graves repercusiones para la seguridad. Se calcula que el 14% de los muertos en
carretera lo son consecuencia de las conductas delictivas al volante de otros
conductores, y que un 10% de los reincidentes son responsables del 40% de
accidentes (Fesvial &Linea Directa, 2017).

No existe un perfil Unico de infractor vial. Entre los autores de delitos de trafico se
encuentran ciudadanos que solo ocasionalmente cometen infracciones de este tipo,
junto a los que inciden sisteméticamente en la infraccion penal. La respuesta penal a
esta diversidad de perfiles, por lo tanto, no debe ser la misma (Kaiser, 1978; MEM
Fiscalia 2011:1039).

10 véase: DGT. Balance de Seguridad Vial 2014. Recuperada de: http://www.dgt.es/es/prensa/notas-
de-prensa/2015/20150105-mir BALANCE-2014 sequridad-vial nota.shtml, en fecha 12/04/2018.
También: Fesvial & Linea Directa. Delitos y criminalidad vial en Espafia. Evolucion de la delincuencia
contra la Seguridad Vial (2012-2015). Recuperada de:
https://www.fundacionlineadirecta.org/investigacion/-/asset publisher/e8FJpINeJYaa/content/delitos-
y-criminalidad-vial-en-espana-evolucion-de-la-delincuencia-contra-la-sequridad-vial-2012-2015-
?inheritRedirect=true, en fecha 12/04/2018.

11 Segun datos de la DGT, se experiment6 una tendéncia a la baja en cuanto a victimes mortales entre
les afios 2000 y 2015. Esta tendéncia se ha revertido los Gtlimos dos afios (2015-2017) con un nuevo
repunte de las victimes mortales. En este sentido, el director de la DGT reconocié que el permiso por
puntés ya no funciona y que hay que encontrar nuevas medidas. Discurso similar fué el de la directora
del Servei Catala de Transit, al apuntar que existe preocupacién por el colectivo de los conductores
reincidentes, a los que parece no surgir efecto el permiso por puntds. Fuentes: Trafico reconoce que
el carné por puntos "ya no funciona”. Atlantico. Recuperada de :
http://www.atlantico.net/articulo/sociedad/trafico-reconoce-carne-puntos-no-
funciona/20161224022353564765.html, en fecha 22/03/2018; Generalitat de Catalunya. Departament
d’Interior. La directora de I'SCT, Eugenia Doménech, valora de manera positiva la contribucié del
permis per punts en la reduccid de la sinistralitat viaria a Catalunya. Recuperada de:
http://permisperpunts.gencat.cat/index.aspx/transit/la-directora-de-Isct-eugenia-domenech-valora-de-
manera-positiva-la-contribucio-del-permis-per-punts-en-la-reduccio-de-la-sinistralitat-viaria-a-
catalunya, en fecha 22/03/2018.

2| a conduccion distraida o desatenta (32%);la velocidad inadecuada (26%), el cansancio o el suefio
(12%); el alcohol(12%) y otras drogas (11%), son los factores que en mayor medida contribuyen a los
siniestros. Datos disponibles en, Ministerior del Interior, Direccion General de Trafico.Balance de
Seguridad Vial 2017, Nota de Prensa.. Recueprada de: http://www.dgt.es/Galerias/prensa/2018/01/NP-
Balance-DGT-siniestralidad-vial-2017.pdf, consultada en fecha 22/03/2018.
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http://www.atlantico.net/articulo/sociedad/trafico-reconoce-carne-puntos-no-funciona/20161224022353564765.html
http://www.atlantico.net/articulo/sociedad/trafico-reconoce-carne-puntos-no-funciona/20161224022353564765.html
http://permisperpunts.gencat.cat/index.aspx/transit/la-directora-de-lsct-eugenia-domenech-valora-de-manera-positiva-la-contribucio-del-permis-per-punts-en-la-reduccio-de-la-sinistralitat-viaria-a-catalunya
http://permisperpunts.gencat.cat/index.aspx/transit/la-directora-de-lsct-eugenia-domenech-valora-de-manera-positiva-la-contribucio-del-permis-per-punts-en-la-reduccio-de-la-sinistralitat-viaria-a-catalunya
http://permisperpunts.gencat.cat/index.aspx/transit/la-directora-de-lsct-eugenia-domenech-valora-de-manera-positiva-la-contribucio-del-permis-per-punts-en-la-reduccio-de-la-sinistralitat-viaria-a-catalunya
http://www.dgt.es/Galerias/prensa/2018/01/NP-Balance-DGT-siniestralidad-vial-2017.pdf
http://www.dgt.es/Galerias/prensa/2018/01/NP-Balance-DGT-siniestralidad-vial-2017.pdf

La Fiscalia es buena conocedora de esta situacion y, consciente de la necesidad de
dar una respuesta preventiva sobre los multireincidentes, ha apostado por la
realizacion de estudios criminolégicos materializados en la propuesta de realizacion
de informes criminoldgicos de valoracion de riesgo de reincidencia en delitos contra
la seguridad del trafico, como una herramienta —en sus propias palabras- de indudable
eficacia para detectar y responder adecuadamente a los perfiles de mayor riesgo
(Instruccién 1/2017:3).

2.2.1. Elche 2009. El proyecto Piloto del Fiscal de Sala sobre la propuesta de
dictdmenes criminoldégicos

Elche fue el lugar elegido para poner en practica la primera experiencia en Espafa
sobre evaluacion de riesgo de reincidencia en delitos viales. Partiendo del
conocimiento adquirido en los Congresos anuales de Seguridad Vial organizados por
la Federacion de Crimindlogos y la Sociedad Espafiola de Investigaciones
Criminoldgicas, y del conocimiento de la praxis judicial de Francia e Inglaterra, donde
estos informes se realizan con asiduidad, el Fiscal de Sala de Seguridad Vial y el
Fiscal de Alicante, coordinaron en 2010 un equipo de investigacién formado por
criminélogos de la Universidad de Elche y policias locales de Elche titulados en
criminologia, con el objetivo de proponer informes criminoldgicos en los delitos contra
la seguridad del trafico (GrADeT, 2011). Por cuestiones internas este proyecto no tuvo
continuidad, pero sento las bases para el resto de experiencias en esta materia. Se
defendio entonces la necesidad de este tipo de informes para dar una respuesta al
elevado aumento de los delitos contra la seguridad vial, y en particular para contribuir
a dar una respuesta penal adecuada a los reincidentes.

a. Fundamento cientifico

Para la elaboracion del modelo del protocolo que debia permitir la puesta en practica
de la experiencia, se procedidé a una exhaustiva revision de material empirico
procedente tanto de fuentes nacionales como extranjeras, relacionadas con el objeto
de estudio®®. Ello permiti6 determinar los factores que cientificamente se muestran
mas relacionados con las conductas delictivas del trafico.

13 Entre otros muchos: Redondo, S.(.2008). Redondo S (2008). Individuos, sociedades y oportunidades
en la explicacion y prevencion del delito: Modelo del Triple Riesgo Delictivo (TRD). Revista. Espafiola
de Investigacion Criminoldgica, 6, 1-53; Tambén, Gallardo, D. & Pueyo, A. (2009). Perfil de un grupo
de penados por delitos contra la seguridad del trafico. Centre d’Estudis Juridics i Formacié
Especialitzada (CEFJE). Generalitat de Catalunya, Departament de Justicia. Y el clasico Kaiser, G.
(1978). VERKEHRSDELINQUENZ UND GENERALPRAEVENTION. J.C.B Mohr (Paul Siebeck),
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Para la correcta operacionalizacion en la deteccion y estudio de las variables
presentes en los casos objetos de estudio, se optd por la utilizacion del modelo del
“triple riesgo delictivo” (en adelante TRD). Este modelo toma como referencia para su
desarrollo las principales teorias criminoldgicas explicativas de las conductas
delictivas, y mas especificamente, las fuentes de riesgo y proteccion, como
dimensiones de un riesgo de caracter continuo y graduable (Redondo, 2008). Las
dimensiones de riesgo se agrupan en tres categorias o fuentes de riesgos:

A) Personales: caracteristicas individuales, congénitas y adquiridas, que dificultan los
procesos de desarrollo y socializacion; B) relativas a las carencias en apoyo pro social
que experimentan los sujetos, y que dificultan o ralentizan sus procesos de
socializacion; y C) las relativas a las oportunidades delictivas o situaciones y
estimulos fisicos o sociales facilitadores de conductas antisociales o ilicitas
(Redondo-Garrido, 2013: 557-559).

El peso que se otorga a cada uno de los factores permite obtener una puntuacién
aritmética con la que se alcanza un juicio de peligrosidad, y proponer en
consecuencia, las medidas mas oportunas!4.

b. Método

Para la realizacion de los informes se emplearon distintos instrumentos y fuentes de
informacion (MEM Fiscalia, 2010: 954):

a) analisis de los antecedentes personales del imputado: nacimiento, familia,
estudios, analisis del temperamento (impulsividad, busqueda de sensaciones,
forma de conduccién, autoestima, arraigo social), tipo de vehiculo, nivel
economico, etc.;

b) analisis de los antecedentes sancionatorios del imputado. Antecedentes
penales, antecedentes policiales e infracciones administrativas relacionadas
con la seguridad vial;

c) analisis de los antecedentes del hecho: tipo de via, forma y caracteristica del
accidente, contexto en el que tiene lugar (fiestas, discotecas), consumo de
alcohol, drogas, causa del accidente.

Como instrumento de recogida de datos se utilizo un modelo de entrevista
semiestructurada (MEM Fiscalia, 2011: 1066). Durante el proyecto piloto, estas fueron
realizadas por investigadores del equipo en dependencias de la Universidad Miguel
Hernandez de Elche, con el fin de garantizar un ambiente aséptico que permitiera el
correcto desarrollo de las entrevistas. Los sujetos acudian al evento con total y libre
consentimiento, una vez informados del motivo de la entrevista, de la finalidad de la

Tibingen, obra traducida al espafiol por Rodriguez, J.M. (1979). Delincuencia de trafico y prevencion
general. Espasa Calpe, S.A.

4 Como advierte la propia Fiscalia, “todo ello con caracter aproximativo, sin rigidez matematica abiertos
a revisar el modelo o completarlo con otros conocimientos cientificos (MEM Fisc, 2011: 1066).



misma, y con la garantia de la presencia de letrado e instruccion de derechos en caso
de desearlo®®.

Los informes no se realizaban en todos los casos, sino que se delimitaron supuestos
especificos: casos de multirreincidencia a los que alude el art. 22.8 CP, y delitos de
singular gravedad®® . Esta Ultima categoria incluye aquellos supuestos que, pese a no
ser subsumibles dentro del concepto juridico de multirreincidencia, suponen
conductas con graves consecuencias para la vida, la integridad fisica, o incluso la
puesta en peligro grave de otros bienes juridicos, tanto por la naturaleza misma de
los hechos como por el riesgo provocado.

En los casos seleccionados la Fiscalia solicitaba la conversion de los procedimientos
por juicio rapido (art. 795), a Diligencias Previas de los arts. 774 y ss de la LECR.

c. Fundamento juridico

La Fiscalia sitda la base juridica de los informes de forma genérica, en los articulos
66.1. 62y 80 del CP, y la base procesal en los articulos 373-380 LECR:

“ como resulta del art. 66.1. 62 (“las circunstancias personales del
delincuente”), y en sede de ejecucion de la pena de prision en los arts. 80 y
ss....siendo decisivo el conocimiento de los datos criminolégicos para la
determinacion de las reglas de conducta y medidas previstas...(Ibidem)”.

“Segun su estudio el conocimiento de las circunstancias personales, sociales
y de todo orden que han llevado al delito es necesario para decidir sobre la
adopcion de medidas cautelares (pecuniarias, intervencion del permiso de
conducir, art, 764 LECR y prision provisional, art. 503 LECR) hasta el punto de
gue los preceptos resefiados aluden a ellas como supuesto justificante
(Instruccion 1/2017: 2).

2.2.2. Policia Local de Murcia, 2014. El proyecto del Fiscal Delegado de
Murcia de informes criminoldgicos de riego de multirreincidentes
viales en los atestados

15 Comunicacion personal de una de los integrantes del equipo GrADeT, la Sra. Zoraida Esteve,
realitzada en el marco de la jornada “El Informe Criminoldgico Forense”, celebrado en Elche el dia
28/09/2017.

18 El primero hace referencia a condenas ejecutorias por delitos comprendidos en el mismo Titulo y de
la misma naturaleza, siempre y cuando no sean cancelados o cancelables (art. 22.8 CP).



En 2014 la Policia Local de Murcia, a instancias de la Fiscalia de la Comunidad
Autonoma de Murcia y siguiendo las pautas marcadas por el Fiscal de Sala, inicio su
proyecto de evaluacién de riesgo. Cabe destacar que desde el inicio y hasta el
momento de redactar estas lineas, han realizado mas de 65 informes'’, siendo el
grupo de trabajo que mas ha avanzado en la materia. El proyecto de Murcia parte
basicamente de la experiencia alicantina, pero incluye ciertas modificaciones que es
necesario destacar.

La primera y quizas la mas importante es la introduccion de los informes
criminolégicos en los mismos atestados policiales, lo que permite una mayor celeridad
al no tener que convertir los juicios rapidos a Diligencias Previas. Esta es el logro de
uno de los “proyectos de futuro” referidos por el Fiscal de Sala en distintas ocasiones
(MEM Fiscalia 2011: 955,1067; Proyecto Piloto, 2011)

La segunda modificacion es la ampliacion de los supuestos objeto de realizacién de
los informes. El Piloto de Elche los limitaba a la multirreincidencia (art. 22.8 CP) en el
sentido estrictamente juridico del término, y a supuestos de singular gravedad. Con
el objetivo afiadir un enfoque criminolégico mas dinamico y realista, que permitiera
valorar de una forma mas eficaz el hipotético riesgo de reiteracién de conductas
delictivas, se prescindio de la necesidad de tomar en consideracion para el concepto
de reincidencia unicamente los “delitos de la misma naturaleza”, incluyendo todos los
del mismo capitulo. Asimismo, se tomé en consideracion el concepto de habitualidad
del articulo 94 CP (tres o mas delitos del mismo Capitulo en un periodo no superior a
cinco afios), con lo cual se ampliaron los supuestos de actuacion a los siguientes
casos (Policia Local de Murcia 2013: 7).

e “Supuestos de multirreincidencia contra la seguridad vial”

e “Supuestos en los que, aun sin existir multirreincidencia o habitualidad
en sentido estricto, concurran, al menos, tres condenas ejecutorias
relacionadas con la Seguridad Vial independientemente de la naturaleza
de las mismas”.

Otra innovacion respecto la experiencia de Elche es la aportacion de una “propuesta
de consecuencias juridico-penales” a los informes en la que se formula una propuesta
penoldgica dirigida al juez o tribunal enjuiciador, basada en la determinacién del
prondstico de riesgo inicial observado.

Es sobre la base de los antecedentes descritos que se construye el proyecto objeto
de este trabajo de investigacion, que abordamos a continuacion.

17 Segun datos ofrecidos por el criminélogo D. Salvador Ruiz en la jornada "Criminologia y evaluacion
de riesgos en materia de trafico. La red espafiola”, celebrada en Aranjuez en fecha 20/02/2018.
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3. Disefio de una investigacion.

3.1. Protocolo policial de elaboracién de informes criminoldgicos evaluacion
de riesgo de reincidencia en delitos contra la seguridad del trdfico para la
Policia Local de Salt

En la practica, los atestados policiales instruidos por delitos viales ofrecen poca o muy
poca informacion relativa a las circunstancias personales o sociales que hayan podido
conducir a la comision del delito (art. 774 y ss LECr). Los modelos o procedimientos
de trabajo que de forma habitual son utilizados por los cuerpos de policia local
catalanes o0 la policia autonémica “Mossos d’Esquadra”, tienen en cuenta la
informacion minima indispensable para la instruccion de las diligencias policiales, sin
ofrecer demasiado margen para detallar las circunstancias antes referidas. En un
ambito —el de la delincuencia vial- con una incidencia practica muy relevante, y donde
como ya se ha visto la reincidencia es frecuente, este hecho debe ser tenido en
cuenta. Resulta importante que el atestado esté bien hecho y que incluya toda la
informacion relevante. Es la base de las posteriores actuaciones judiciales en la que
el juez o el Fiscal sustentaran sus decisiones.

Tomando punto de referencia la experiencia de la Policia Local de Murcia, pero
introduciendo algunas variables propias, se ha disefiado e implementado un proyecto
piloto de elaboracion de informes criminolégicos de valoracion de riesgo de
reincidencia en delitos contra la seguridad del trafico, para el cuerpo de la policia local
de Salt. Este proyecto se empez06 a gestar a principios del afio 2016. En enero de
2017 se emitid el primer informe criminoldgico, y hasta finales del 2017 se han
realizado un total de 4 dictamenes, 3 de los cuales han sido remitidos a los Juzgados
de Instruccion de Girona®®.

No se tiene conocimiento de experiencias similares en Catalufia. Esto supone un
problema a la vez que una ventaja y si bien como se ver4, la iniciativa no ha estado
exenta de dificultades, la experiencia acumulada y las conclusiones alcanzadas
deberian servir para llegar a algunas conclusiones utiles para el desarrollo futuro de
estudios de este tipo.

En los siguientes apartados se aborda de forma pormenorizada el desarrollo y &mbito
de aplicacion de nuestro proyecto.

8 Uno de estos informes ha sido recientemente aportado por el Fiscal como prueba documental en la
causa, segun consta en consulta realizada el dia 08/05/2018.
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3.1.1. Objetivos

El primero de los objetivos del presente estudio ha sido el disefio de un instrumento
de evaluacion de riesgo para los delitos contra la seguridad del trafico - materializado
en un modelo de informe criminoldgico -, que permita de una forma agil y facil ofrecer
informacion a la autoridad judicial respecto la tendencia antisocial o delictiva del sujeto
infractor. La consecucién de este objetivo ha requerido de la previa elaboracién de un
protocolo de actuacion policial para guiar los objetivos, los supuestos de aplicacién y
la metodologia a seguir. Los diferentes procedimientos de trabajo existentes entre
cuerpos policiales, asi como las mas que notables diferencias en cuanto a
competencias y acceso a fuentes de informacion, han hecho necesario introducir
ciertas adaptaciones respecto las practicas anteriores realizadas en Elche y Murcia.

La segunda parte del estudio ha consistido en la realizacion de un andlisis exploratorio
de opinién entre los jueces y Fiscales de Girona, con la intencién de examinar el grado
de conocimiento que estos tienen sobre los informes criminolégicos de forma general,
y de forma mas especifica sobre los informes de evaluacion de riesgos de reincidencia
en delitos contra la seguridad vial. Este analisis exploratorio resulta necesario porque
sin el apoyo de jueces y fiscales el proyecto que proponemos dificiimente podra
prosperar.

3.1.2 Supuestos de aplicacion

Delimitar los supuestos de realizaciébn de los informes criminolégicos supuso el
primero de los retos en este proyecto. En las experiencias anteriores es la propia
Fiscalia quien, de oficio, o a requerimiento de los equipos investigadores, proporciona
la informacion concerniente a los antecedentes por sentencia firme sobre delitos
relacionados contra la seguridad del trafico cometidos por el sujeto a evaluar. Se
descartd desde un principio para este proyecto la posibilidad de tener acceso a esta
informacion. La dificultad que supone obtener la autorizacion necesaria para disponer
de esta fuente de datos, a partir de la justificacién de un proyecto piloto criminolégico,
hace presuponer que lo hubiese hecho inviable.

Aprovechando los recursos disponibles en el propio cuerpo policial, se opt6 por seguir
un criterio mucho mas asequible. La propuesta ha sido la de realizar los informes en
todos aquellos casos en los que el sujeto infractor presente una reiteracion de
conductas delictivas contra la seguridad del trafico, y también en aquellos otros
considerados de especial peligrosidad. A los efectos de establecer un criterio objetivo,
se considero reiteracion de conductas delictivas la comision de 3 o méas delitos de
este capitulo (de cualquier naturaleza) cometidos en el periodo temporal de 5 afos.
Desde una 6ptica criminoldgica, la inclusion de estos casos permite obtener un
enfoque mas amplio y realista de determinados casos en los que el sujeto a evaluar
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presenta una tendencia antisocial y delictiva que puede resultar predictora de su
comportamiento futuro. Operativamente, el hecho de disponer por medios propios - a
través del sistema de Informacién Policial (SIP)!® — de los antecedentes policiales de
los cuerpos de policia local de Catalufia, “Mossos d’Esquadra”, Guardia Civil, del
Cuerpo Nacional de Policia y Ertzaintza, permite una mayor celeridad en la realizacién
de los informes.

Por lo que respecta a los supuestos de especial peligrosidad, se ha seguido el mismo
criterio que los otros proyectos.

3.1.3 Metodologia

La informacion necesaria para la elaboracion de los informes se obtiene
principalmente a partir de tres fuentes de informacién o de datos:

1. El atestado policial. De él se obtiene la informacion relativa al delito o delitos
cometidos, el lugar de los hechos, el vehiculo utilizado, la fecha y hora de
comision, la actuacion de los funcionarios actuantes, y antecedentes policiales
previos por delitos contra la seguridad del trafico y de otra clase.

2. Entrevista con el sujeto infractor. De la que se obtienen datos sobre su
situacion individual, familiar, laboral y social.

3. La base de datos policial. Consulta de antecedentes policiales por delitos y
denuncias de cualquier tipo, y consulta del historial de infracciones de trafico.

Para tratamiento de la informacién se ha seguido el método propuesto por la Policia
Local de Murcia, basado principalmente en el modelo TRD (Redondo, 2008) con
algunas variables adaptadas al estudio de la seguridad vial. A partir de una ficha de
datos disefiada a tal efecto, se recoge la informacion contenida en las distintas fuentes
de datos e informacion, que posteriormente es analizada para determinar el futuro
riesgo de comportamiento antisocial o delictivo.

Procesar y analizar la informacién contenida en los atestados policiales no supone un
problema al ser una fuente de “elaboracién propia” y por tanto, sin restriccion de
acceso. Para las entrevistas con los sujetos infractores si se han tenido que trabajar
minuciosamente ciertos aspectos. La entrevista se ha disefiado para ser aplicada en
el momento inmediatamente posterior a los hechos, o si las circunstancias no lo
permiten — por necesidades del servicio policial o por la deficiente condicion
psicofisica del sujeto-, en momentos posteriores. Esto garantiza la celeridad en la

19 El Sistema de Informacion Policial o SIP, es la Fuente de datos abierta que comparten los Mossos
d’Esquadra y las policias locales en el ambito de Catalufia. Esta base de datos se alimenta de las
aportacions realizadas por estos cuerpos policiales, las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad del Estado y
la Ertzaintza, y facilita el acceso a los datos relativas a persones, vehiculos, y requerimientos
SCHENGUEN i SIRENE de ambito comunitario.
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recogida de datos y elaboracion del informe, evitando interferir en el procedimiento
penal®. En caso de ser necesario — por los condicionantes antes indicados-, se prevé
la posibilidad de citar al investigado para que comparezca en sede policial a los
efectos de la practica de la entrevista, pero siempre durante el periodo temporal de
instruccion de las diligencias policiales.

Antes de comenzar, la persona es informada de la total voluntariedad de la entrevista,
asi como de su motivo y finalidad, observando en todo caso las garantias del art. 118
LECR (ver anexo). Se contempla la posibilidad que el sujeto rechace su participacion,
en cuyo caso el informe se realiza igualmente, pero se aplica una valoracion distinta
prescindiendo naturalmente de ciertos datos concernientes a la situacion individual,
familiar y social del sujeto.

El guion de entrevista utilizado por la Policia Local de Murcia - a criterio del autor del
presente trabajo - presenta un inconveniente que se ha intentado solventar con el
disefio de este nuevo protocolo. Se ha simplificado al méximo eliminando en la medida
de lo posible la presencia de campos abiertos. Estos campos requieren ciertos
conocimientos y habilidades por parte del entrevistador. El objetivo ha sido crear un
cuestionario facil e intuitivo basado en preguntas de opcion multiple que permita a
cualquier funcionario de policia sin una formacion especifica, tan solo con unas
minimas indicaciones, recoger la informacion necesaria para la elaboracion del
informe. Nuevamente esto permite mayor celeridad y evita demoras innecesarias en
la recogida de informacién, que podrian interferir en la tramitacién del informe.

3.1.4 Variables analizadas

El cuestionario incluye preguntas relacionadas con aquellos factores de riesgo o
variables que la investigacion cientifica asocia a un mayor riesgo de reincidencia
delictiva en general y particularmente, en el &mbito de la delincuencia vial?*. También
se tienen en cuenta los factores positivos o de proteccion:

a) Variables individuales. Edad, género, pautas de consumo de alcohol y de
drogas, consumo de medicamentos y antecedentes policiales/judiciales.

b) Variables sociolaborales. Estado civil, cargas familiares, apoyo prosocial,
situacion laboral y ocupacional.

c) Variables coyunturales. Nivel de dependencia del vehiculo para la realizacion
de actividades laborales o cumplimiento de responsabilidades familiares.

20 Se puede dar la situacion que ademas del delito o delitos cometidos concurra ademas un accidente
de trafico con resultado de dafios fisicos o materiales. En este supuesto el procedimiento no seguira
el habitual cauce de Juicio Rapido y el periodo para la realizacion de la entrevista y analisis de la
informacion se puede dilatar.

21 véase el metaestudio: Robertson, R.D; Wood, K.M; Holmes, E.A. (2014). Impaired Driving Risk
Assessment: A primer for Practitioners. Traffic Injury Research Foundation (TIRF).
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d) Variables complementarias. Nivel de colaboracion con los agentes en la
instruccion de las diligencias, tipo de vehiculo, concurrencia de infracciones,
presencia de siniestro.

Un paso previo necesario antes de iniciar la entrevista con el sujeto es su evaluacién
cognitiva. El estado de embriaguez presente en muchos de los infractores, o su
alteracién psicofisica por la ingestion de sustancias estupefacientes, puede dificultar
sensiblemente o impedir la correcta realizacion de la entrevista, pudiendo suponer un
problema a la hora de prestar un consentimiento valido a la entrevista y al propio test.
Por ello se aplica antes de comenzar la misma un test de valoracién cognitiva, con el
objetivo de determinar si el sujeto a entrevistar se encuentra con plenas facultades
para garantizar el correcto desarrollo de la misma. Para tal propdsito se ha elegido el
test de Pfeiffer, un cuestionario muy rapido y facil de aplicar y que muestra una gran
fiabilidad en la deteccién del deterioro cognitivo. No requiere de un especial
entrenamiento por lo que puede ser aplicado por cualquier persona y a cualquier
persona.?? Superado este requisito, se inicia la bateria de preguntas disefiada para
ser aplicada en un maximo de 30-40 minutos.

En las péaginas que siguen se detallaran y justificaran las distintas variables
mencionadas.

3.1.4.1. Variables individuales

Es sabido que el consumo de alcohol y drogas provoca un deterioro cognitivo que
puede afectar sensiblemente la capacidad de conduccion, por ello el cuestionario
incluye varias preguntas orientadas a conocer las pautas de consumo y si estas
pueden resultar de riesgo?3. El consumo de medicamentos también puede resultar un
buen indicador para a predecir el hipotético riesgo de reincidencia futuro.
Medicamentos como los ansioliticos e hipnoéticos, los antidepresivos,
betabloqueantes, analgésicos, narcéticos, hipoglucemiantes, antihistaminicos,
antipsicoticos, antiparkinsonianos y antiepilépticos, de uso tan extendido entre la
poblacién (se calcula que un 25% de los conductores lo usan), pueden producir una
notable alteracion en las capacidades psicofisicas y por lo tanto, en el correcto manejo
vehiculos (Bonafont, 2005). Preguntar por el consumo de medicamentos permite

22 Este cuestionario detecta la existencia y el grado de deterioro cognitivo. Explora la memoria a corto
y largo plazo, la orientacién, la informacién sobre los hechos cotidianos y la capacidad de célculo. La
escala contiene 10 items de sencilla respuesta, donde 3-4 respuestas erroneas significa deterioro
cognitivo leve; 5-7 deterioro cognitivo moderado; 8-10 deterioro cognitivo severo. En el protocolo
utilizado la presencia de 3 o mas respuestas equivocadas obliga posponer la entrevista citando al
sujeto al cabo de 24 horas. Véase annexo.

23 “Se considera un consumo de riesgo como aquel en el cual no existen consecuencias actuales
relacionadas con el consumo de alcohol pero si riesgo futuro de dafio psicoldgico, social y fisico”. Para
conocer las cantidades ingeridas asociadas a un consumo de riesgo consultar: Hernandez, B. R.
(2008). Consumo de riesgo y perjudicial de alcohol. Prevalencia y métodos de deteccion en la practica
clinica. Galicia Clin, 69(1), 29-44.

15



también conocer de una forma indirecta y menos intrusiva para el sujeto, la presencia
de posibles alteraciones mentales relevantes para el estudio.

3.1.4.2. Variables sociolaborales

Los factores sociolaborales hacen referencia a aquellos aspectos del entorno vital del
sujeto evaluado que, de acuerdo con el marco teorico de referencia, pueden resultar
indicadores de una conducta prosocial o por el contrario antisocial o delictiva.
Factores como el estado civil, la edad, la presencia de cargas familiares (hijos,
mayores, enfermos), la estabilidad laboral o residencial, el nivel de educacion
alcanzado, o la presencia de una red familiar y de amistades, pueden resultar
indicadores de un mayor o menor grado de peligrosidad al actuar como precipitadores
o factores de proteccion frente al delito en general y la reincidencia en particular
(Robertson et al., 2014).

3.1.4.3. Variables coyunturales

Las variables coyunturales han sido incluidas con el objetivo basicamente de conocer
el grado de dependencia del vehiculo del sujeto evaluado. Si la persona a la que se
pretende imponer un comiso del vehiculo o una privacién del derecho a conducir
depende totalmente de su vehiculo o de cualquier otro para el desarrollo de sus
actividades cotidianas o de ocio (llevar los nifios al colegio, ir a trabajar, trasladar a
familiares, etc.) es muy previsible que no respete la medida impuesta y conduzca de
nuevo. Es por ello por lo que se analizan las pautas de dependencia del vehiculo, y
la posibilidad de llevar a cabo las actividades diarias sin la necesidad del mismo o
utilizando alternativas, por ejemplo, el transporte publico.

3.1.4.4. Variables complementarias

Siguiendo el modelo propuesto por el piloto realizado en Murcia, se afiade a los
anteriores un nuevo grupo de variables complementarias, con el objetivo de obtener
un pronéstico lo mas individualizado posible. Se tienen en cuenta aquellos factores
gue pueden resultar facilitadores para nuevas conductas delictivas contra la seguridad
del trafico. Este listado no es cerrado y puede ser ampliado en cualquier momento si
se detecta alguna variable negativa suficientemente relevante a tener en cuenta. En
todo caso, estos son los indicadores propuestos: Tipo de vehiculo utilizado (se tiene
en cuenta su relacion peso/potencia); Actividad laboral de riesgo (transporte de
pasajeros 0 mercancias peligrosas); Comportamiento durante la entrevista
(explosividad, arrogancia, agresividad, ira, justificacion de la conducta, etc.);
proximidad temporal de antecedentes; ausencia de colaboracion “in situ” (ocultar
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informacion o desobedecer las 6rdenes o indicaciones de los agentes; concurrencia
de infracciones de trafico graves o muy graves ademas del delito; el uso de vehiculos
no aptos para la circulacion en vias publicas (desprovistos de la homologacion técnica
correspondiente)

La presencia de variables como la actitud positiva y colaborativa del sujeto durante la
actuacion o la instruccion de las diligencias policiales se tienen en cuenta como un
elemento positivo en la valoracion final. Se pueden dar igualmente otras situaciones
no catalogadas que podran ser tenidas en cuenta en la elaboracién del informe final,
como, por ejemplo: reconocimiento de culpa, actitud positiva de cambio, etc.

3.1.5. Valoracidn del grupo de factores. Pronoéstico del riesgo de reiteracion de
conductas delictivas y tendencia delictiva

A partir de la observacion de las variables propuestas en cada uno de los grupos de
factores, se obtiene una puntuacion aritmética el sumatorio de la cual ofrece un
pronéstico individualizado de riesgo. Cada grupo de factores ofrece una puntuacion
minima de 1 punto (0 o 1 variable observada) y maxima de 5 puntos (3-4 variables
observadas). Todo ello sin rigidez matematica y con caracter aproximativo. Aplicando
la suma de las puntuaciones obtenidas en los tres grupos de factores (individuales,
sociolaborales y coyunturales), se pueden obtener las siguientes puntuaciones con la
asignacion de pronéstico de riesgo correspondiente:

Tabla 1: Asignacion de puntuacion en el prondstico de riesgos

Riesgo muy alto 13-15 puntos

Riesgo alto 10-12 puntos
Riesgo medio 7-9 puntos
Riesgo bajo 4 puntos

Riesgo muy bajo 0-3 puntos

Ademas del prondstico de riesgo de reiteracion delictiva, se ofrece una estimacion de
la futura tendencia delictiva con el objetivo de afinar ain mas la prediccidon. Se puede
dar el caso que un sujeto alcance en el prondstico una puntuacion suficientemente
alta como para ser considerado de riesgo alto o muy alto dadas las circunstancias
actuales negativas; sin embargo, los analisis de las variables complementarias
pueden indicar que la tendencia futura a cometer nuevos delitos es favorable (en
positivo). O, por el contrario, que el prondstico resulte de riesgo bajo y que la
presencia de variables complementarias de caracter negativo, indiquen que el riesgo
futuro de comportamiento antisocial y delictivo es desfavorable. En este sentido, se
considerara la escala siguiente:
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Tabla 2: Asignacién de puntuacion en la tendencia delictiva

Tendencia favorable 0 variables
observadas

Tendencia desfavorable 1-2 variables
observadas

Tendencia extrema 3 0 mas variables
observadas

3.1.6. Negativa para someterse a la entrevista

La realizacion de la entrevista tiene, como ya se anticipado, un caracter totalmente
voluntario. Partiendo de esta premisa se puede presentar el inconveniente de tener
un caso susceptible de estudio, pero contar con la negativa de participar — totalmente
legitima-, del sujeto a evaluar. En estos supuestos como resulta evidente, no se puede
disponer de cierta informacion no presente en las propias fuentes policiales. Por ello
el pronéstico se realizara de forma estimativa, aplicando un criterio de evaluacion
distinto. En estos supuestos Unicamente se tienen en cuenta el nivel de transgresion
social (observado a partir de la cantidad de antecedentes penales y administrativos
por infracciones), y la presencia de las variables complementarias. Se ha establecido
la siguiente escala de valoracién sobre el prondstico de riesgo:

Tabla 3: Asignacion de puntuacién en caso de negativa a realizar la entrevista

0 antecedentes Riesgo bajo

1 antecedente Riesgo medio
2-3 antecedentes Riesgo alto

+ 3 antecedentes Riesgo muy alto

De igual manera la presencia de variables complementarias conocidas aporta la
informacion sobre el pronodstico futuro de reiteracion delictiva, donde 0-1 variables
resultara favorable; 2 variables desfavorable; y 3 o mas variables extrema.

3.1.7 Propuesta penolégica

Atendiendo al prondstico de riesgo y tendencias delictivas observadas se incluye en
el mismo informe una propuesta penoldgica fundamentada en el nivel de riesgo
creado, la potencialidad delictiva del investigado, o el potencial rehabilitador o
predisposicién social examinados. Se incluyen medidas de menor a mayor rigor
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punitivo que van desde la pena de multa al ingreso en prision, incluyendo las medidas
alternativas u obligaciones previstas en los articulos 49, 80 y 83 del Codigo Penal, asi
como el comiso del vehiculo previsto en los arts. 127 y 128 CP. Las posibles
propuestas penoldgicas se resumen en el siguiente cuadro:

Tabla 4: Propuesta penolégica

CUADRO DE PROPUESTAS PENOLOGICAS
TENDENCIA DELICTIVA EXTREMA DESFAVORABLE FAVORABLE
MUY ALTO Prision Prision Prision
Privacion del Privacion del derecho a Privacion del derecho a
derecho a conducir | conducir conducir
Comiso del Comiso del vehiculo Comiso del vehiculo
vehiculo
< ALTO Prisién Prisién Prisibn o TBC
% Privacion del Privacion del derecho a Privacion del derecho a
'g derecho a conducir | conducir conducir
O Participacion en Participacion en programas
Z programas
& MEDIO TBC o Multa TBC o Multa TBC o Multa
IJDJ Privacion del Privacion del derecho a Privacion del derecho a
o derecho a conducir | conducir conducir
@) Participacion en Participacion en Participacion en programas
U) programas programas
‘O BAJO TBC o Multa TBC o Multa TBC o Multa
% Privacion del Privacion del derecho a Privacion del derecho a
g derecho a conducir | conducir conducir
Participacion en Participacion en Participacion en programas
programas programas
MUY BAJO TBC o Multa TBC o Multa TBC o Multa
Privacion del Privacion del derecho a Privacion del derecho a
derecho a conducir | conducir conducir

Fuente: Elaboracion propia a partir de Policia Local de Murcia, 2013.

3.2. Evaluacién exploratoria de la opinién de la judicatura

Los informes criminolégicos son vistos por la Fiscalia como una herramienta de
“indudable eficacia “, para abordar las respuestas preventivas a los multirreincidentes
(Instruccion 1/2017). Constituyen una herramienta de trabajo que ayuda a configurar
una hipotesis explicativa de la conducta del imputado y el pronéstico de reincidencia
(MEM Fiscalia, 2010). Pueden tener una gran importancia para los Jueces y Fiscales
en los distintos momentos del proceso: en la fase de instruccion, para la peticién de
prision provisional por parte del MF y como elemento de la motivacion de la resolucion
judicial que decreta; en la fase de tramite de calificacion del delito constituye un
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elemento importante para modular la pena a imponer de acuerdo las previsiones del
CP (art. 66.6-6°); tramite de conclusiones definitivas e informe en el Juicio Oral,
durante la ejecucion de la sentencia como elemento para ponderar la eventualidad de
aplicar medidas como la suspension de la ejecucion (art. 80 y ss. CP) atendiendo a
las circunstancias personales del reo, su conducta, esfuerzo reparador del dafo;
también para la concesion del indulto, en referencia al art. 25 de la Ley de 18 de junio
de 1870, de Reglas para el ejercicio de la Gracia de indulto; para la libertad
condicional del art. 90.1.c del CP a la hora de realizar el prondstico individualizado y
favorable de reinsercidon social (MEM Fiscalia, 2010: 954-955).

Resulta sorprendente que una herramienta de tal utilidad y con capacidades para
facilitar la tarea de la judicatura, siga siendo aun tan desconocida y a la vez tan
infrautilizada para la gran mayoria de profesionales de nuestro pais y esto resulta
clave en nuestro proyecto, para los jueces (Larrauri, 2014: 5).

Uno de los objetivos de este trabajo es comprender qué motivos existen detras de
estas actitudes. Investigaciones previas han puesto de relieve que algunos jueces
simplemente desconocen la existencia de los informes sociales y su funcion
especifica; desconocen en qué momento los pueden solicitar; no saben quién puede
o debe hacerlos; simplemente, no los utilizan porque creen que ya disponen de la
informacion necesaria para tomar sus decisiones, o como apunta la literatura
comparada, porque existe cierta resistencia judicial a guiarse por informacion
perteneciente al mundo “de lo social" (Larrauri, 2012, 2014; Blay, 2011:74). Todas
estas cuestiones posiblemente muy relacionadas con el vacio legal existente en
relacion con los informes sociales o criminologicos.

Parte de las conclusiones alcanzadas en esta investigacion se basan en 3 entrevistas
realizadas a fiscales y jueces del orden jurisdiccional penal de los juzgados de la
ciudad de Girona. Ciertamente la muestra resulta muy limitada, pero no por ello las
conclusiones alcanzadas resultan menos importantes?4. Cualquier aportacién a una
parcela de conocimiento tan poco estudiada en nuestro pais como son los informes
criminologicos (Larrauri, 2014), principalmente en el &mbito que nos ocupa, puede
servir como punto de inicio para investigaciones futuras de mayor alcance.

Otro objetivo mucho mas especifico es evaluar que conocimiento tienen, -como
partido judicial de referencia - sobre los informes criminolégicos de evaluacién de
riesgo de reincidencia en delitos viales emitidos por la Policia Local de Salt, y que
opiniébn les merecen en cuanto aspectos de forma y contenido. Explorar este
conocimiento resulta fundamental. Si los jueces y fiscales conocen y valoran
positivamente su utilizacion, el esfuerzo debe centrarse en mejorarlos; si por el
contrario los desconocen o0 se muestran reacios a utilizarlos, los esfuerzos deben
centrarse en justificar mas aun si cabe su utilidad.
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Para concertar las entrevistas con los participantes se aprovecho6 la ayuda de un
contacto dentro de la Fiscalia de Girona, quien desde un primer momento se mostré
muy interesado en el proyecto facilitando asi por efecto “bola de nieve” el acceso a
algunos de sus colegas. Esto sin duda resulté de gran ayuda, pues el colectivo judicial
no suele mostrarse demasiado participativo en estudios de opinién (Climent et.al,
2012: 62-81). Dos de las entrevistas — a un Juez y a una Fiscal- fueron realizadas de
forma presencial en la misma sede de los Juzgados de Girona en sus despachos
correspondientes; la tercera — a una Fiscal- solo fue posible completarla a través de
correo electronico utilizando un modelo de cuestionario adaptado a tal propésito. Para
los dos primeros supuestos se disefid un modelo de entrevista semiestructurada
compuesta de 13 preguntas divididas en 3 bloques: datos identificativos y curriculares;
exploracion general sobre el conocimiento de la criminologia y los informes
criminoldgicos; y, por ultimo, un tercer bloque orientado a conocer la opinidn respecto
los informes elaborados en Salt.

De entre los posibles tipos de entrevista segun la clasificacion que establece Corbetta
— estructuradas, semiestructuradas y no estructuradas- (Corbetta, 2003: 350), se opto
por el segundo (semiestructurada) por considerar que permite un amplio margen para
abordar con mayor profundidad aquellos aspectos de mayor interés, permitiendo a la
vez cierta maniobrabilidad para alterar o modificar el orden de las preguntas (Herzog,
2016: 112-128). Ninguna de las entrevistas presenciales se prolongé mas de 15
minutos, y se utilizé con el consentimiento de los sujetos entrevistados grabacion en
audio para su posterior tratamiento.

De acuerdo con investigaciones anteriores, no resultd sorprendente el grado de
desconocimiento que mostraron los entrevistados en sus respuestas. Ninguno de
ellos fue capaz de ofrecer una respuesta valida sobre el significado del informe
criminologico y su utilidad. Quizas la Unica definicion aceptable fue la ofrecida por el
participante que contestoé a través de correo electronico lo cual no significa que tuviera
conocimiento sobre la materia, sino que, quizas a diferencia de los demas, tuvo
ocasion de consultar la respuesta.

Durante su trayectoria profesional ninguno de los juristas entrevistados se encontrd
antes con un informe criminoldgico. El juez si conocia de la existencia de informes
psicoldgicos en delitos de violencia de género y defendié plenamente su utilidad:

“(...) en violencia de género, quizas no se hacen suficientes informes
psicoldgicos sobre la victima o perjudicado, se deberian de hacer informes mas
profundos (...)no se investiga suficientemente los antecedentes (...) si es
agresivo, si es violento, dominador (...) un informe mas a fondo, como este,
ayudaria muchisimo (...)la cuestion importante en VIDO es que la agresion
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puntual de aquel dia es quizas la punta del iceberg de mucho tiempo, o tan
solo un hecho puntual (...) hay que estudiar qué consecuencias conlleva una
condena, a lo mejor estas destrozando una familia (...) tendria que existir otra
cosa, mirarselo mas. Si los fiscales dispusieran de mas datos sobre el entorno
social, los motivos que han conducido a la agresion, un dia concreto (...) si
condenas por solo estos hechos destrozaras la familia...” (juez 1)

Después de explicar lo que son, los informes son valorados positivamente por los
entrevistados. A pesar de ello, la carga de trabajo que acusa a los juzgados y la
estructura de los juicios rapidos, en los que a menudo la instruccion se realiza en 24
horas, impide en opinién de los entrevistados disponer del tiempo suficiente para
solicitar un informe criminolégico. Otro motivo expuesto por el juez es el poco margen
de intervencion del que dispone para tomar sus decisiones:

“...en un juicio rapido estas muy vendido, porque dictas una sentencia a partir
de la propuesta que hace el fiscal (...) como juez nadie te obliga a dictar una
sentencia, pero bueno, tampoco te opondras a lo que pide el fiscal...” (juez 1)

La segunda parte de las entrevistas se orienté de forma mas especifica a conocer la
opinion respecto el modelo de informe de evaluacion del riesgo de reincidencia en
delitos viales utilizado por la Policia Local de Salt. Después de mostrar uno de los
informes realizados y una ficha de recogida de datos, se pidi6 directamente a los
entrevistados que expusieran su opinién respecto la estructura del mismo, su
contenido, y en qué aspectos se podia mejorar.

Ninguno de los tres habia tenido antes contacto alguno con el informe mostrado,
aungue si conocian de su existencia y del proyecto iniciado en la Policia Local de Salt.
La opiniéon emitida fue en general muy positiva, destacando especialmente el hecho
de que es un documento breve, bien estructurado, y de facil lectura y entendimiento,
pero que permite aportar mas informacion que un simple atestado por un delito contra
la seguridad del tréfico:

“...me gusta mucho (...) esta muy bien por qué te da mucha mas informacion
que la que te da un atestado...” (Fiscal)

“... me parece que el documento esta bien estructurado, que recoge todo tipo
de informaciébn y que no es extenso, lo que facilita su rapida lectura y
entendimiento...”

Especialmente Utiles e interesantes fueron las aportaciones en cuanto a propuestas
de mejora. Una de las preguntas interrogaba directamente por la conveniencia o no
de incluir en el informe el apartado de propuesta penoldégica. En este caso si se
observo una clara divergencia de opiniones entre el juez y los fiscales entrevistados.
El primero mostrd una opinion bastante critica respecto su uso, sugiriendo como de
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mayor provecho, la realizacion de una propuesta orientada a la propuesta de medidas
cautelares:

“...resulta indiferente (...) es una calificacion que haces como policia (...) pero
posteriormente esto puede cambiar muchisimo desde el punto de vista judicial,
mas avanzado el proceso y una vez haya avanzado el procedimiento, habiendo
recopilado toda la informacion, testigos, etc. (...) seria mas recomendable
hacer una propuesta de medidas cautelares que no de pena, sugiriendo la
retirada del permiso de conducir, el comiso del vehiculo, etc. (...) no creo que
lo tengan en cuenta...” (juez 1)

“Siempre es una ayuda. Teniendo en cuenta que la pena prevista para los
delitos contra la seguridad vial es alternativa (prision, multa, TBC), en casos de
duda respecto de la pena a aplicar el conocer las circunstancias concretas del
sujeto y la propuesta de los especialistas considero que es una ayuda para los
aplicadores derecho. La propuesta genérica de privacion del derecho a
conducir vehiculos a motor y ciclomotores no la considero de utilidad teniendo
en cuenta que es una pena preceptiva de obligada imposicion en la practica de
los delitos contra la seguridad vial; todos menos los recogidos en los articulos
384 y 385 del CP" (Fiscal 2, transcripcion literal de correo electrénico).

También se les pidié que identificaran qué factores de los presentes en la ficha y el
informe mostrados les resultaban de mayor relevancia en su toma de decisiones.
Fueron destacados por su gran relevancia indicadores como el consumo de alcohol,
drogas, los antecedentes policiales-penales, y principalmente la dependencia del
vehiculo, para poder establecer un pronéstico de futuro de reincidencia.

Una cuestion que ha creado controversia en investigaciones anteriores es cual
deberia ser el momento procesal mas idoneo para aportar los informes criminologicos
0 PSRs. Algunos autores han sugerido que el mejor momento es durante la fase de
ejecucion, una vez la persona ha sido declarada culpable, entendiendo que en fases
anteriores — por ejemplo en fase de instruccion -, el conocimiento de los antecedentes
penales, y las variables de caracter social por parte del juez, podrian afectar
negativamente a su toma de decisiones (Larrauriy Zorrilla, 2014; Larrauri, 2012). Esta
es una postura no compartida por el juez y los fiscales entrevistados en este estudio,
quienes defienden que el informe goza de mayor utilidad en el momento de la
instruccion:

“entiendo que le mejor momento tiene que cuando se recibe el atestado, es
cuando tienes conocimiento sobre el hecho (...) cuando tienes que llegar a una
conformidad con el abogado del acusado (...) en las conformidades también
se habla sobre ejecucién de la pena, suspension (...) y con estos informes
tienes mas elementos que con un simple atestado para poder tomar una
decision en ese momento y para llegar a la conformidad o no...”. (Fiscal 1)
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La existencia de las sentencias por conformidad es precisamente uno de los motivos
por los que los profesionales explican que no se solicitan los informes criminolégicos
0 sociales. Los Jueces de Instruccion aducen que se limitan a imponer la pena
negociada con el Ministerio Fiscal, principalmente porque no disponen del tiempo
suficiente para preparar el juicio (Larrauri, 2012: 108). Aqui radica la importancia de
aportar el informe en el primer estadio del procedimiento, mas tarde sera dificil que
se solicite:

“la aportacion no puede ser posterior (...) siempre deberia ser con el atestado
(...) es poco probable que te lo pidan después, la dinamica judicial no lo permite
(...) si no la adjuntas con el atestado es poco probable que luego te lo pidan...”
(Juez 1)

Tradicionalmente los encargados de hacer los informes sociales o criminolégicos han
sido trabajadores sociales y psicélogos como integrantes de los Equipos Técnicos de
Asesoramiento Penal integrados en el Departament de Justicia. Los entrevistados
consideran que los policias pueden aportar un punto de vista nuevo y complementario
a las valoraciones de contenido estrictamente social y/o psicolégico:

“un psicoélogo no valorara aspectos criminales que puede valorar un policia (...)
este tiene unos conocimientos, tendra en cuenta una serie de inputs (...) un
psicologo tardaria mucho y no valoraria cosas que un policia puede, lo veo
inviable...” (Juez 1)

"entiendo que su intervencion en el procedimiento desde el inicio, la
experiencia derivada de sus actuaciones en este campo y su cualificacion
profesional los hacen idoneos para elaborar estos informes" (Fiscal 2,
transcripcion literal de correo electronico)

En resumen, los tres entrevistados mostraron un evidente desconocimiento sobre los
informes criminolégicos y su utilidad. Si tenian ciertas referencias en cambio, de la
utilizacion de informes psicolégicos en los delitos de violencia de género, pero
justificaron su infrautilizacion en primer lugar, por la falta de tiempo para solicitarlos
debido a la gran sobrecarga de trabajo a la que se encuentran expuestos; por la
estructura de muchos de los procedimientos que siguen en el cauce procesal de juicio
rapido, donde la instruccién se realiza a menudo en 24 horas; y en tercer lugar, por el
poco margen de que dispone el juez al encontrarse en cierta manera su decision
supeditada a la propuesta elevada por el Fiscal. En cuanto al modelo de informe
criminologico propuesto, la opinion de los entrevistados fue muy favorable,
destacando su formato breve, claro y conciso. No resulto tan favorable la opinion
respecto la propuesta de pena, considerandola de escasa utilidad y sugiriendo en su
lugar, una propuesta bien motivada de medidas cautelares. Respecto al momento
procesal, se consider6 como idénea su presentacion junto con el atestado, o en
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cualquier caso, durante la instruccion de las diligencias, antes de llegar a la
conformidad. Y, por ultimo, consideraron que el policia es un profesional apto para la
realizacion de los informes. Su experiencia profesional y conocimientos en el campo
de estudio pueden aportar un punto de vista nuevo y en todo caso complementario a
la vision de un psicologo o un trabajador social.

4. Reflexiones finales a modo de conclusion

En este trabajo se ha presentado una herramienta que puede resultar de utilidad para
el tratamiento del fenébmeno de la multirreincidencia en los delitos contra la seguridad
del tréfico.

La evaluacion del riesgo en delitos viales se viene desarrollando desde hace cierto
tiempo como experiencias piloto inconexas llevadas a cabo por distintas instituciones
a nivel nacional, consistentes Unicamente en la implantacion de protocolos policiales
para la realizacion de informes criminolégicos. Con el trabajo realizado en Salt, se ha
querido dar un paso mas aportando un estudio exploratorio de como estas
evaluaciones pueden ser recibidas por los operadores juridicos, en este caso de
Girona.

Recientemente se ha creado la Red Nacional de Informes Criminolégicos de
Valoraciéon del Riesgo en materia de Delincuencia Vial 2°. Este equipo de
investigacion formado por las distintas instituciones y profesionales que participan en
estas experiencias, incluyendo policias, investigadores universitarios y miembros de
la Fiscalia, tiene como objetivos coordinar estas practicas y poner en comun los
conocimientos adquiridos, las fortalezas y las debilidades a las que se enfrentan en
la aplicacion préactica de estas experiencias. Otro de los retos de futuro que se plantea
la organizacion es la implantacion de Instrucciones de Fiscalia a nivel autondmico o
nacional, a través de las cuales se regulen los informes criminolégicos y su uso.

25 El proyecto fue llevado a cabo con éxito gracias al trabajo de la Fiscalia y de criminélogos del Centro
Crimina de la UMH junto con policias locales de Elche y se fue extendiendo a otros cuerpos de Policia
Local, como los de Murcia, Salt (Girona), Aranjuez o Villalba, y Galicia. Véase: Jornada "Criminologia
y evaluacion de riesgos en materia de trafico. La red espafiola”. Universidad Rey Juan Carlos,
Aranjuez, 20 de febrero de 2018. Recurso web disponible en:
https://criminologiajornadasdelincuenciavial.wordpress.com/. También:
http://www.aranjuez.es/actualidad/aranjuez-acoge-hoy-una-jornada-sobre-criminologia-y-evaluacion-
de-riesgos-en-materia-de-trafico/
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La Fiscalia de Galicia ha sido pionera en este sentido, y en enero del 2017 publicé la
Instruccion 1/2017, Sobre la realizacion de informes criminolégicos de riesgo en los
delitos contra la seguridad vial por parte de la policia local en funciones de policia
judicial de trafico?®.

Actualmente a través de la Red se estan manteniendo los contactos necesarios con
la Fiscalia para conseguir su implicacién, y que circulares de este tipo sean una
realidad en otros puntos del pais. Sin duda estas acciones representan un paso muy
importante para el futuro reconocimiento de los informes y su difusion.

Los dictamenes que aqui se han mostrado representan una innovacién en si mismos.
A diferencia de los modelos tradicionales utilizados en otros &mbitos, estos informes
se centran en un ambito delictivo en particular y permiten ofrecer un prondstico del
riesgo de una forma &gil en un estadio inicial del procedimiento, brindando una
importante ayuda a los jueces y fiscales en su toma de decisiones. A la vez, esto
permite una mejor individualizacion de las medidas cautelares y, eventualmente, de
las penas y una mejor gestion de los recursos publicos.

Para que pueda extenderse e incluso generalizarse el uso del proyecto que se ha
presentado en este trabajo y otros proyectos analogos existen algunas tareas
pendientes. Se deben solventar algunas restricciones de acceso de las policias
locales a ciertas fuentes de informacidn, como por ejemplo el registro de antecedentes
penales o el registro de sanciones de la DGT. Este hecho dificulta el correcto
desarrollo de las atribuciones encomendadas por la ley en cuanto a funciones de
investigacion se refiere, en un &mbito — el de la vigilancia del trafico-, en el cual las
policias locales tienen plena competencia?’. Debe plantearse pues, una discusion y
en su caso correcta regulacion del acceso de los agentes policia a estas fuentes de
datos.

En otro orden de cosas y con el objetivo de dotar de plena validez cientifica el método
propuesto, es necesario continuar con la elaboracion de informes para poder crear
una base de datos lo suficientemente amplia, que permita lleva a cabo un estudio de
correlacion factorial a partir de las variables observadas. También en un futuro y con
la misma intencion, se debera observar si los sujetos sobre los que practicaron los
informes vuelven o no a reincidir en conductas atentatorias contra la seguridad vial.
Este ejercicio es fundamental para asegurar la validez del instrumento y valorar su
utilidad.

26 A destacar sobre la citada Instruccidn el punto 3°, el apartado 1, donde se indica que, “Los informes
criminoldgicos seran realizados por miembros de las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad pertenecientes
a la Policia Local en funciones de policia judicial de trafico titulados oficialmente en Criminologia.
27 La policia local foma parte de las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad, tal y como proclama el art. 2° de
la LO 2/1986, de 13 de marzo, de Fuerzas y Cuerpos de Seguridad. Como miembros de las Fuerzas y
Cuerpos de Seguridad, la policia Local forma parte en sentido &mplio de la policia judicial. Y por otro
lado, el art. 7 de la Ley de Seguridad Vial atribuye a la policia local competéncia plena para la vigilancia
del trafico en las vias urbanas.
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En cualquier caso, este trabajo ha buscado contribuir a la reflexion sobre el valor de
los informes criminoldgicos y la Criminologia en general como instrumentos para el
conocimiento profundo de las causas del delito, contribuyendo a una justicia mas
humana e individualizada.
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6. Anexo
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b. Modelo de informe de la Policia Local de Salt

Auntament 0e Satt
Policia Local
C/Pa 0e Satndm 2~
17150 Sat (G¥ona)
Tel 572243 152

Annex

Data

Diligéncies

Destnatari: J.Instruccié en funcions
de Guirdia

INFORME CRIMINOLOGIC
Projecte plot Valoracio del risc de reincidéncia en delictes contra la seguretat del transit

DADES IDENTIFICATIVES DE L' INVESTIGAT

Cognoms Nom

[Tipus | pais del document d identitat | Numero Data de naixement
Rdrega Poblacid Teleton

RESUM D'ANTECEDENTS DE FET

El present mforme es realitza en wiut de les diligéncies XXXX/2017 instruides per aquesta unitat. per un
presumpte delicte contra I3 seguretat del ransit per conduccio sense permis, | conduccio sota els efectes de
l'asicohol amb una txa de 0.87mgl El dia 08 doctubre de 2017 3 les 17:00 hores aproximadament, el Sr.
JOOX es va veurs mphicat en un accident de circulacid contra un altre turisme, amb resultat de danys
matenals A lambada dels agents actuants & Sr. JOO0O( havia abandonat &l lloc dels fets, essent &l vehicle
qQue conduia propietat de 5 seva parelia. un DACIA SANDERO de color blanc, amb placa de matricula
—GXOL Postenorment. 3 partr de les declaracions dels implicats | les gestions policials practicades, el
vehicle va ser localitzat estacionat 3 les proximitats del seu domicili. El Sr. XOOOX va reconéixer als agents ia
seva paricipacd en els fets, i 25 va sotmetre voluntanament a les proves de deteccid alcohdlica, col-laborant
de forma comecta en 3 practca de les demeés diligencies
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Ajuntament de Sait
Policta Local

C/Pia oe Salt ndm. 2-
17100 Sat (Givona)
Tel 972.249.182
OACPLSan@salt cat

El present informe de valoracid de risc de reincidéncia en delictes viaris forma part del projecte piot engegat
en aquest cos en coordinacié amb fiscalia. Per a |a seva realitzacid, s' empra una metodologia basada amb
el judici professional estructurat, utiltzant com a models de referéncia el de Triple Risc Delictiu
(TRD Redondo, 5. 2008), amb I' inclusio de diverses variables relacionades amb la reincidéncia delictiva de
conductors | la reinckdéncia delictiva general, variables que sén extretes de diferents estudis empirics
realitzats tant en 'dmbit nacional com internacional’. Aquest estudi té els seus antecedents en els projectes
que des de fa uns anys s'estan desenvolupant a diversos cossos policials per funcionars crimindlegs. sota
la coordinacid de fiscaka ' En aguest sentd, es fa especial esment a la recent Instruccid 1/2017 de la
Fiscalia de Galicla, “Sobre I reakzecion de informes criminolbdgicos de nesgo en deltos viales por parte de
la policia local en funciones de policia judicial de trifico”

COS DEL DICTAMEN: CONCLUSIONS

A partr de les dades extretes de |'atestat policial | la fitxa sobre factors crimindgens que s'adjunta, s'obtenen
les segUents conclusions:

1. Variables individuals. Respecte a les variables indwiduals analtzades (consum problematic
d'alcohol, drogues, medicaments que afectin a la conduccid, o nivell de transgressid social),
Unicament s'aprecia en el Sr. JXOOOCA un factor de risc a tenir en compte respecte a la transgressio
social. que €s |a concurréncia de les dues infraccions penals actuals. més una infraccid penal de
l'any 2018 per falsificacié de document public. actualment pendent de senténcia. No és possible
realitzar consulta sobre sancions administratives prévies per infraccions de transit, ja que actuaiment
des d'aquest cos, no s 1é accés a aquesta informacio.

2. Variables sociolaborals. Respecte a els factors analitzats (Situacio familiar, recolzament prosocial. |
situacio laboral), Unicament es pot considerar com a negativa la situacid laboral. El Sr. XXX
manifesta que actualment no treballa | no cobra cap prestacid, depén econdmicament de la seva
parella | del negoci d'aquesta. Refereix tenir una relacié comecta amb la seva familia | les seves
amistats,

3. Variables conjunturals. En aquest apartat s'analitza basicament el nivell de dependéncia de la
persona sobre el vehicle. Manifesta no resultar-li imprescindible un vehicle pels seus desplagaments
dianis, d'oci o laborals, ja que el porten. No obstant. en el marc de la seva activtat laboral no
remunerada (ajuda a la seva dona a l'empresa), necessita un vehicle privat per realitzar els
desplagaments. En aquest sentit ell manifesta que el porten sempre, excepte el dia dels fets, que va
conduir &l vehicle per estacionar-lo correctament.

4. Pronostic sobre el risc de reiteracio de conductes delictives contra la seguretat del transit.
De I'analisi de factors anteriorment exposats, es conclou que, en un barem en el qual 0-3 punts

significa un nsc molt baix. i 13-15 punts significa un risc molt ait, tan sols es detecten tres vanables
que 25 poden considerar negatives: un cert nivell de transgressid socials per I concuméncia

. 8. (2008). y enla y del ceMo: Modeld cel Trigie Riesge
Delictive (TRD). Revista esoafole de nvessigacidn criminoidgice; Veure tamde: S Wood & (2014). Driving
Risk Assessment Tramc injury Research Founaation,

¥ Vewe: La vsicrscion del esgo de reincidencia en deitos visles. Revists Criminciogia y Justicls.

rtps g og'a-30'segur 9 /297148 cernesgo-de
ca-emdeitcs-vizes
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d'infraccions penals en els darrers mesos. una situacid laboral negativa (depén econdmicament de la
seva parelia). | no poder-se desplacar amb transport public per poder realitzar la seva actwvitat
professional no remunerada.

De tot l'anterior 25 conclou que el ris de reiteracio de conductes delictives contra el transit s
MOLT BAIX

Tendéncia del pronostic: Tenint en compte resultats de l'analisi de les variables complementaries
recolides 3 lexpedient policial i landu. s'identifiquen dues variables de caracter negativ: Ia
concumencia de dues infraccions penals, | la manca de collaboracid en el moment de 'accident per
haver fugt del loc Tanmateix també cal fer constar una altra variable de caracter positiu, que
contrarests les dues antenors. aguests es el reconexement de |a seva participacio en els fets.
Encara que &l risc de reincidéncia actualment 25 pugui pronosticar com a3 molt baix, la preséncia
d'aquests factors de caracter negatiu podria resultar indicador d’'una possible evolucid negatva en el
futur respects I3 remcidéncia delictva.

De tot l'antarior es conclou que I3 seva tendéncia és DESFAVORABLE
Pronostic individualitzat de risc de reiteracio de la conducta delictiva viaria: La informacio
recolida, analitzads i que anteriorment s'ha exposat. permet oferir un dictamen criminologic de
« RISC MOLT BAIX DE REINCIDENCIA DELICTIVA AMB TENDENCIA DE SFAVORABLE.
. Proposta penologica: En conseguencia amb el dictamen emés, es proposen com a mes idonies pel
subjecte. les seguents mesures

-TBC o Muita
-Privacio del dret conduir vehicles de motor o ciclomotors

Salt, 13 doctubre de 2017 Agent de |a policia local de Sait amb TIP X000C
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C.

Plantilla de entrevista utilizada

Unl:e;ltat Proyecto piloto para la realizacion en la Policia Local

de Salt de informes criminologicos de evaluacion de
de Girona riesgo en delitos contra la seguridad del trafico
Antecedentes

En 2009 se puso en marcha la primera experiencia relativa a |a aplicacién de los info criminolégicos para
valorar el riesgo de reincid on de del ia contra la seguridad en el trifico. Apoyados por la
Fiscalia, crimindlogos del Centro Crimina de la UMH junto a policias locales (y criminélogos) de Eiche
(Alicante), levaron a cabo con éxito este proy Poster , policias locales y crimindlogos de |a ciudad
de Murcia y de Salt (Girona) también aplicaron los informes criminologi para realizar estas valos E
experiencias que hoy estin consolidadas. Hace un afo, las polici gallegas bién han incorporado
e5ta metodologia con el apoyo de a Fiscalia v, este afo, las policias locales de Aranjuez y Villalba se unen a
este proyecto

BLOQUE 1

1. Por favor, describa brevemente su trayectoria profesional y académica.

2. ;Tiene Ud. conocimiento sobre el proyecto iniciado en la Policia Local de Salt?

3. ;Sabe que es un informe criminologico y para qué sirve? En caso afirmativo, ;como lo
describiria?

4. ;Se ha encontrado durante su practica profesional con informes de este tipo? ;En qué
casos?
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Proyecto piloto para la realizacion en la Policia Local

Univers“at de Salt de informes criminolégicos de evaluacion de
de Gimm riesgo en delitos contra la sequridad del trifico
—
BLOQUE 2

Después de observar el modelo de informe criminoldgico y la ficha de recogida de datos que se
adjuntan por favor, conteste a las siguientes preguntas:

1. (Qué vanables de las que se muestran considera Ud. como las mas importantes a
tener en cuenta o considerar para emitir un juicio? . Por qué motivo?

2. ;Qué valoracion general hace sobre la estructura y contenido del informe?

3. (En qué considera que se podria mejorar?

4. Respecio al apartado “Propuesta penoldgica®. ;Qué opinion le merece? ;Lo considera
de utiidad?

5. ¢Qué momento del proceso cree que es el mas apropiado para la elaboracion y
aportacion del informe? (Durante la instruccion de las diligencias policiales, en fase de
instruccion, para la ejecucion de la sentencia,)

6. ;Qué opina sobre el hecho de que los informes sean emitidos por policias? (teniendo
en cuenta que son titulados en criminologia)
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