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RESUM

La xarxa de transport i carreteres és una peca clau en el desenvolupament economic i
social de qualsevol territori. Per una banda, és un dels factors estructurals del territori
més important, en tan que, des del punt de vista de I'ordenacié del territori, pot
determinar la direccié dels creixements fomentant el desenvolupament econdmic i
social. Per altra banda, la xarxa de transports genera beneficis de eficiencia i efectes de
re-localitzacié de les activitats, per la qual cosa, les carreteres indueixen canvis en els
patrons de distribucid de la poblacié i contribueixen directament a les activitats
economiques. En aquest sentit, la millora de I'accessibilitat en una xarxa de transports
afecta el creixement dels sectors economics i en conseqiiéncia, el mercat de treball i la
distribucié de la poblacid.

Aquest treball final de grau analitza les possibles afectacions de la construccié de la
futura variant de la carretera C-66 el seu pas pel sistema urba de la Bisbal d’Emporda.
Per dur a terme aquest analisi s’"han consultat els diferents planejaments territorials i
urbanistics que afecten aquest territori, amb I'objectiu de coneixer quines soén les
diferents possibilitats de canvi davant la construccioé de la futura variant.

Per a dur a terme el projecte, I'estudi de les possibles afectacions de la futura variant
s’ha realitzat mitjancant les projeccions territorials dels diferents planejaments
territorials i urbanistics que afecten el sistema urba de la Bisbal d’Emporda. De tal
manera que, s’han elaborat una série d’escenaris futurs a partir del quals, podrem
observar quines sén les previsions d’aquest territori davant la construccié d’una nova
infraestructura viaria de gran capacitat. Els resultats mostren com es preveuen canvis
estructurals en la forma i els creixements urbans del sistema urba de la Bisbal
d’Emporda. A partir dels diferents escenaris futurs presentats, podem observar com
s’estructuren aquests nous creixements i quins seran els canvis i les afectacions en els
diferents usos del sol que composen aquest territori.

Durant molts anys ha existit una gran i controvertida polémica sobre la necessitat o no
d’un vial de circumval-lacié d’alta ocupacio que evites el pas de vehicles pel nucli urba
de la Bisbal d’Emporda. Aixi doncs, el treball final de grau intenta donar resposta a
quins seran els possibles canvis o afectacions que la construccié de la futura variant de
la carreta C-66 pot incidir en el territori.
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1. INTRODUCCIO:

El present treball, les Afectacions territorials de la futura variant de la
carreter C-66 al Sistema Urba de la Bisbal d’Emporda, s’emmarca en el
Treball de Fi de Grau dins la titulacié de Geografia, Ordenacio del territori i
Gestié del medi ambient.

Les carreteres son considerades una peca clau en la vertebracié del
territori, en tant que és un element capa¢ de generar un for impacte i
transformacions alla on s’hi duen a terme, noves construccions, nous
tracats, en definitiva, noves vies de comunicacid. El present treball te com
objectiu analitzar els possibles efectes d’aquestes infraestructures de
transport a partir de projeccions de futur d’un cas d’estudi concret.

Particularment, una de les motivacions que sorgiren alhora de realitzar
aquest treball i triar aqueta tipologia d’estudis, ve donada per la regid i
localitat on visc. Com a corcanenc, por-t’ ho anys escoltant grans
discussions sobre el futur del nostre municipi, i entre totes aquestes
discussions, n’hi havia una que podria determinar clarament el seu futur,
el possible tracat de la variant de la carretera C-66. Fou aquesta incognita i
aquest neguit per saber més sobre el futur del meu municipi el tragat
d’aquesta via de comunicacid, el qué em va portar a dur a terme aquest
treball, i és que, la construccié d’una nova infraestructura de comunicacié
terrestre d’alta ocupacio com la que analitzarem al llarg d’aquet treball,
son elements que canvien i transformen totalment el territori, i que per
tant, cal analitzar amb detall.

Fou a partir d’aquesta idea d’on sorgi la motivacié per dur a terme
aquet treball, amb I'objectiu de coneixer quins son els possibles canvis que
es duran a terme en el meu municipi, com a consequéncia de la
construccio de la futura variant de la carretera C-66. Aixi doncs, al llarg del
present treball, podrem observar quines son les bases d’aquet projecte
construccid, per tal de poder generar unes projeccions futures sobre les
possibilitats d’aquet territori davant la construccié” de la variant. Per
poder dur a terme aquet analisis, s’han consultat una serie de
planejaments territorials i urbanistics que han servit de base per
posteriorment, aplicar una metodologia d’analisis concret a partir de la
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qual hem obtingut els nostres resultats sobre les possibilitats de futur que
es preveuen per aquet ambit territorial, a horitzd 2026 i horitzé 2050

En definitiva, el que es pretén amb aquet treball és utilitzar i aplicar
metodologies d’analisis i interpretacid territorials apressos al llarg del
grau, i a ser possible sobre un ambit territorial conegut, i que, en aquet
cas, m’afecta directament com a ciutada d’aquet municipi.
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1.1- Objecte i contingut del treball.

Un cop exposats els origens i els estimuls del treball, al llarg d’aquest apartat
definirem I'objecte d’estudi i exposarem quina és l'organitzacid i estructura del
projecte, amb I'objectiu de reflectir una idea clara sobre els objectius i continguts que
s’han analitzat del treball.

Pel que fa a I'objecte d’estudi, aquest es centra en I'analisi de les possibles
afectacions territorials que una infraestructura terrestre, en el nostre cas, la variant
sud de la carretera C-66, pot generar sobre un determinat ambit territorial,
concretament es situa a la zona de la Bisbal d’Emporda. El projecte s’ha desenvolupat
mitjancant la revisid i interpretacié de diferents planejaments territorials, que han
estat els encarregats de definir les directrius i objectius, i a partir dels quals,
elaborarem un pla d’escenaris futurs on s’exposaran quines seran aquestes possibles
afectacions sobre el territori.

En aquest sentit, el treball s’estructura en nou apartats bens diferenciats, pero,
tanmateix, estretament vinculats. En primer lloc, fem una breu introduccié on s’hi
exposen els origens i estimuls que ens han portat a realitzacié d’aquest treball i una
petita descripcid del proposit i I'objecte d’estudi, aixi com quina és I'estructura i la seva
organitzacié. En segon lloc, es defineixen quins son els objectius inicials; en aquest
apartat es divideix en dos punts, un primer on es defineixen quins son els objectius
generals, seguit d’un apartat amb una série d’objectius especifics basats en I'analisi a
nivell territorial, i en I'analisi a nivell socioeconomic.

Citats els objectius i centrar-nos amb l'organitzacid del treball hem descrit la
metodologia emprada sobre les afectacions territorial produides per la implantacié
d’una nova infraestructura terrestre sobre el territori. Aquest apartat es basa en la
descripcié de la documentacid utilitzada, en el treball cartografic realitzat i en I'analisi
estadistic sobre les diferents variables.

A continuacid, hem comencat per descriure i definir quin és I'ambit d’estudi afectat
per la Variant Sud de la carretera C-66 juntament amb les caracteristiques del medi
fisic i natural, el sistema socioeconomic i urba, infraestructures i serveis. Més
endavant, s’hi afegeix I'evolucié del projecte (que ha donat lloc a I'actual proposta del
tracat de la carretera C-66) amb els trets corresponents i la seva futura construccid.
Segueix dels apartats dels marcs; per altra banda, el marc urbanistic on hi ha exposats
tots els aspectes legislatius i urbanistics que estan relacionats amb la governanca
territorial (plantejaments i impacte ambiental). Per altra banda, el marc teoric que
hem basat per abordar tot el treball.

A partir de les projeccions territorials establertes per els diferents planejaments
urbanistics i territorials analitzats, hem creat |'apartat de possibles escenaris. Aixi com
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I'impacte que pot generar una infraestructura viaria d’alta ocupacio sobre el territori.
També, s’hi resumiran les projeccions territorials previstes per I'escenari 2026, i
I’escenari 2050, a partir dels quals es representaran cartograficament.

Finalment i per acabar completar el treball, presentem els diferents resultats obtinguts
de I'analisi i la interpretacié territorial. A més, s’inclou la metodologia i els objectius
marcats préviament amb |'obtencié dels resultats ferms sobre els canvis territorials
previstos i una valoraci6 final.
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1. OBIJECTIUS:
2.1- Objectiu General:

L'objectiu del present document es basa en estudiar i analitzar les possibles
afectacions territorials de la construccié de la futura Variant Sud de la carretera C-66
al seu pas per els municipis de Forallac, La Bisbal d’Emporda, Cruilles Monells i Sant
Sadurni de I’'Heura, i Corga.

Pretenem estudiar quins seran els elements del territori que es veuran afectats
per aquesta nova infraestructura, aixi com les dinamiques territorials que s’hi podran
produir un cop construida la via. Per assolir els nostres objectius, elaborarem un pla
d’escenaris futurs on exposarem quines seran les diferents possibilitats del territori
respecte a la incorporacié d’aquesta gran infraestructura viaria.

Ens centrarem principalment en estudiar quins seran els principals elements
qgue es veuran influenciats i afectats per aquesta via, analitzarem quins podran ser els
possibles canvis o variacions que es produeixin en cada un dels elements estudiats i
gue es podran reflectir en el territori. Finalment, realitzarem un pla d’escenaris futurs
on presentarem les diferents projeccions territorials que haurem pogut obtenir, de
I’analisi de cada un dels elements analitzats.

La finalitat d’aquest treball es basa en buscar i classificar un conjunt de
variables territorials, que creiem podran veure’s afectades per aquesta infraestructura.
A partir de les quals, analitzarem les seves possibles variacions, i elaborarem un pla de
possibles d’escenaris futurs. A partir d’aquests possibles escenaris futurs, avaluarem i
demostrarem quins podran ser els afectes i impactes que provoqui sobre el territori, i
com podran variar, en funcié de les afectacions que aquesta carretera generaria sobre
cada una de les variables estudiades i analitzades.

2.2-  Objectius especifics:

Per poder dur a terme aquest diagnosi, utilitzarem una serie de variables que
creiem més determinants a I’hora de comprendre quines podran ser les dinamiques
gue prengui el territori com a conseqliencia d’aquesta infraestructura. Aixi dons, ens
fixarem principalment en les dinamiques territorials i socioecondmiques com dos dels
elements que es podran veure més influenciats, i que ens poden ajudar a realitzar una
projeccidé sobre quins son els canvis que podran produir-se en aquest territori.

2.2.1- Obijectius a nivell territorial:

Pel que fa els elements de caracter territorial, analitzarem quines seran les diferents
dinamiques que pot adquirir el territori enfront aquesta infraestructura, com podran
créixer els principals nuclis de poblacié que es veuran afectats per aquest tram de la
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via, quins seran els principals pols de creixement o quins canvis en els usos del sol
s’hi podran produir.

Per dur a terme aquest analisi ens fixarem principalment en els aspectes
derivats dels diferents instruments de planificacié utilitzats pel govern de Ia
Generalitat, com ara el planejament territorial i el planejament urbanistic que afecta
aquest territori. Pretenem estudiar aspectes com; les qualificacions dels sols, les
directrius urbanistiques de cada municipi, les seves projeccions de creixement, els
canvis en el planejament urbanistic causats per la incorporacid d’aquesta
infraestructura, les principals arees o zones en creixement, on es localitzaran
principalment les activitats economiques o on es localitzaran les zones residencials.

Per altra banda, dintre dels factors o aspectes a considerar dels elements
territorials, també tenim com objectiu analitzar els diferents estudis d’impacte
ambiental realitzats, amb |'objectiu de coneixer els impactes ambientals causats per
aquesta via, les recomanacions per reduir-ne el seu impacte, les zones més afectades,
els espais reservats com a connectors ecologics, els mitjans que s’utilitzaran per reduir
I'impacte ambiental o els espais naturals més sensibles dels afectes d’aquesta
infraestructura.

2.2.2- Obijectius a nivell socioeconomic:

Pel que fa els aspectes socioeconomics, pretenem analitzar les seves possibles
dinamiques a causa de la incorporacié d’aquesta infraestructura sobre el territori i
poder elaborar un pla d’escenaris futurs amb els quals obtindrem resultats; com ara,
les activitats economiques predominants d’aquest territori, on es localitzaran, els
sectors més importants, la poblacié dels municipis afectats, I’afectacié de les zones
de creixement residencial i industrial, I'impacte sobre la poblacié ocupada o la
influéncia generada sobre el creixement global dels municipis.

A banda dels elements de caracter territorial, també tenim com objectiu
analitzar una série de factors socioeconomics que creiem que es podran veure’s
afectats i influenciats per aquesta via. Per tant, utilitzarem com a elements d’analisi, a
I’hora de realitzar les nostres projeccions sobre les possibles dinamiques territorials
gue adquiriran aquests municipis. Pretenem estudiar, quines son les principals
activitats economiques de la zona, les taxes de poblacié ocupada, els sectors
economics més importants, les zones industrials, comercials i agricoles, els tipus de
creixements poblacionals del territori, on es localitzen les principals activitats
economiques, la importancia del turisme i dels serveis de la zona, la distribucio
espacial de la poblacid, els canvis en el sistema d’assentaments o el factor de
localitzacio de les activitats com a conseqiiéncia d’aquesta nova construccio.
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3. Metodologia.
3.1- Tipus de metodologia aplicada.

La metodologia emprada en l'elaboracié del Treball de Fi de Grau és forca
variada degut a la pluralitat de punts abordats. Per una banda, trobem la part dedicada
a la teoria i a I'analisi de fonts d’informacié geografica, fruit principalment de I’analisi
bibliografic, i la seva interpretacié i correlacié entre els estudis d’impacte territorials i
les infraestructures terrestres. Per altra banda, els aspectes més practics sén els
resultats de la combinacid d’'un conjunt de factors com ara la interpretacié dels
diferents planejaments urbanistics i territorials, el treball de camp i I'analisi i
representacié cartografica. Aquests son la base del nostre treball, i a partir dels quals
podem elaborar les projeccions i escenaris territorials possibles.

3.1.1- Interpretacid dels Planejaments Territorials i Urbanistics:

Amb la finalitat d’entendre la dinamica territorial del nostre ambit d’estudi,
s’han revisat tots i cada un dels plans territorials i els plans urbanistics que afecten a la
nostra area d’estudi en relacid a la infraestructura viaria que s’analitza en el present
treball. Aixi doncs, en aquest apartat exposarem quins han estat aquest planejaments,
i quines son les estratégies i objectius a seguir en relacié a la infraestructura viaria.

3.1.1.1-  Pla Territorial General de Catalunya.

Pel qué fa el Planejament General de Catalunya, ens hem centrat principalment
en analitzar aquelles estratégies i actuacions en els sistemes urbans proposats per
I'ambit funcional territorial de les Comarques Gironines, atés que es basa dins el seu
territori funcional.

Segons el PTGC, els sistemes de proposta localitzats en aquest ambit territorial
estan integrats per diferents sistemes urbans. Pel que fa a I'ambit funcional de la Bisbal
d’Emporda, el PTG emmarca aquest territori en un dels tres sistemes d’articulacio
interior-costa que trobem a Catalunya. Com podem observar en les pautes i
determinacions exposades en el punt; “Marc Urbanistic, Planejament territorial,
PTGC”, es defineixen quines son les directrius i estratégies a seguir per aquest pla.
Aquestes directrius seran les que utilitzarem alhora de realitzar el nostre analisi
territorial, i generar els diferents escenaris futurs que es preveuen. Aixi doncs, en
referencia al PTG, hem de tenir en compte que els canvis en el territori s’haurien
d’intentar donar seguint les seglients criteris:

- Desenvolupament cap a l'interior salvant les dificultats topografiques, com és el
cas de la Bisbal d’Emporda enfront els sistemes costaners de Palafrugell i
Palamds. La qual cosa, els creixements d’aquets nucli s’han de donar en espais
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topograficament accessibles i de facil canvi o transformacid, com podrien ser
zones planeres al peu del massis de les Gavarres.

- El manteniment de municipis costaners a un segons nivell, amb grans
dimensions i uns sistemes urbans potents i diversificats economicament on, a
part del turisme, I'agricultura i la industria també hi sén importants. A partir
d’aquesta estratégia, es pretén mantenir la diversitat economica d’aquest
territori i evitar aixi la seva progressiva terciaritzacié. El creixement economic
de la zona no s’ha de basar solament en els sectors terciaris i de la construccio,
sind que son arees que han de créixer o mantenir la seva poténcia industrial, un
exemple podria ser el manteniment de la activitat agricola que encara té un pes
important per 'economia regional.

- Reforcament de la capitalitat del sistema urba central gironi i el conjunt de
ciutats comarcals, com alternativa de I'area metropolitana de Catalunya pel
queé fa a la localitzacié d’activitats i serveis amb una alta especialitzacid. Es per
aix0, que cal dur a terme actuacions en sols d’usos terciaris per a oficines i
comergos que puguin ser representatius de cada ambit, i unes altres d’usos
industrials, lligades a les vies de comunicacid i centres de transport principals.
Pel nostre ambit d’estudi, l'aplicacié d’aquestes estratégies territorials
definirien la utilitzacié dels nous usos del sol comercials i industrials, a partir de
mantenir I'especialitzacié econdmica d’aquest territori, basada en una industria
de serveis, i un comerg terciari principalment turistic. A més, els nous usos
comercials i industrials han d’anar lligats a les principals vies de comunicacié i
transport, la qual cosa, la infraestructura viaria que s’analitza en aquest estudi
pot ser un nucli o pol de creixement d’aquets activitats comercials i industrials
gue es defineixen per aquet ambit territorial.

- Reforcament del caracter d’unitat funcional de I'ambit per tal de millorar les
interrelacions entre els seus sistemes urbans i ambits territorials. Es plantegen
diferents actuacions en les xarxes de transport, que en relacié al nostre ambit
d‘estudi, es basen en la interconnexid del sistema central gironi amb el sistema
costaner mitjancant una via d’alta ocupacié que faciliti 'accés als principals
nuclis costaners. Aquest estratégia ha estat la base de creacié i elaboracid de la
futura variant sud de la carretera C-66 que s’analitza en aquest treball i per
tant, ha estat elaborada seguint les directrius i estratégies del PTGC.

3.1.1.2-  Pla Territorial Parcial de les Comarques Gironines.

El segon instrument de Planejament territorial que defineix i exposa estrategies
i actuacions per a diferents sistemes urbans o ambit territorials és el Pla Territorial
Parcial de les Comarques Gironines. També, analitzat i definit en I'apartat “ Marc
Urbanistic, Planejament Territorial, PTPCG”, s’hi exposen les diferents directrius i
estrategies urbanistiques definides per aquest pla, i que nosaltres haurem de utilitzar
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alhora de generar les previsions de creixement, en relacié a la infraestructura viaria
gue analitzem. Aixi doncs, les principals estratégies definides per aquest pla per I'ambit
territorial de la Bisbal d’Emporda, i que haurem de aplicar a les nostres projeccions o
escenaris futurs son els seglients:

- El PTPCG recomana l'elaboracié d’'un Pla Director Urbanistic que abasti els
municipis de la Bisbal d’Emporda, Cruilles-Monells—Sant Sadurni de I’'Heura,
Corga i Forallac amb I'objectiu de unificar els elements que conformen aquest
territori (estructura urbana, arees d’activitat economica, infraestructures de
comunicacio), en especial, espais on es donen continuitats i proximitats fisiques
entre arees urbanes dels diversos municipis. També, s’ha d’estudiar i preveure
la transformacié de l'actual carretera C-66 en via civica de manera que
estructuri el conjunt dels municipis un cop executada la variant d’aquesta
carreta. Seguint aquesta estratégia, analitzarem els diferents municipis afectats
per la variant sud de la carretera C-66 com un sistema urba integrat o com un
sol ambit funcional, de manera que els canvis que es puguin produir en el
territori afectaran al conjunt de nuclis i assentaments que es localitzen a tots
els seus municipis d’'una forma integrada, com un sol sistema urba.

- Augment dels sistemes d’espais oberts, pel qual el Pla territorial proposa
protegir de forma especial un 30% més del territori d’aquest ambit. Un 14 %
queda acollit sota el régim de proteccié territorial ( zones d’interés agricola i/o
paisatgistic) mentre que un 5% restara sota regim de proteccié preventiva,
segons les categories establertes pel propi pla. Segons aquestes estrategies i
actuacions, lI'ambit funcional de la Bisbal d’Emporda hauria de veure
augmentar la seva superficie d’espais oberts, la qual cosa, els seus creixements
previstos s’han de dur a terme intentant mantenir aquest teixit natural, aixi
com la connectivitat i permeabilitat ecologica entre els diferents espais oberts
gue trobem dins aquest ambit.

- Conservacio de les estructures urbanes sobre el territori i propiciar, en la
mesura del possible, una estabilitzaci6 demografica. Per aconseguir-ho, es
proposa que els plans d’urbanisme municipals incorporin determinacions per
protegir i potenciar els nuclis petits. Aixi mateix, el pla proposa per a cadascun
dels nuclis de poblacid i per I’escenari 2026, un paper territorial determinat en
funcié de les seves caracteristiques. Per tal d’aconseguir aquest escenari
assigna a cadascun dels assentaments, una estratégia de desenvolupament
urbanistic diferent: Creixement potencial per la Bisbal d’Emporda, creixement
moderat per la resta de nuclis urbans que constitueixen caps de municipis (
Corca, Cruilles, Vulpellac), millora i complecié per les petites entitats de
poblacio ( Castell d’Emporda, Casavells, Monells, Sant Sadurni de I'Heura, Foixa,
la Terrera la Bordeta i Fonteta), manteniment del caracter rural ( veinat de Sant
Pol, Caca de Pelras, Monells i Sant Sadurni de I'Heura, Foixa), i, per la resta
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d’arres especialitzades del sistema, el Pla assigna I'estratégia de consolidacid
com area especialitzada (poligons de la Corga, La Bisbal d’Emporda, Cruilles i
Forallac). Aquesta série de estratégies en els sistemes d’assentaments, seran la
base en I'elaboracié de les projeccions territorials que nosaltres realitzarem en
els nostres escenaris futurs, incorporant la variable de la infraestructura viaria
que s’analitza en aquest treball, com un element més vertebrador del territori
en tan que aquest pot actuar com a pol de desenvolupament per aplicar les
diferents estratégies i actuacions definides en aquest apartat del PTPCG.

3.1.1.3-  Pla d’Ordenacio Urbanistica Municipal de la Bisbal d’Emporda.

L’dltim instrument d’ordenacié territorial que hem consultat per I'elaboracid i
concrecio dels possibles escenaris futurs pel nostre ambit d’estudi ha estat el POUM de
la Bisbal d’Emporda. Com a capital comarcal i ciutat més important de la nostra area
d’estudi, els objectius i estrategies a seguir pel seu Pla d’Ordenacié Urbanistica
Municipal defineixen quines sén les arees de creixement, aixi com quins sén els usos
de cada un dels sectors que poden créixer. A continuacid, s’exposen quines son les
estrategies i actuacions exposades en el POUM de la Bisbal d’Emporda que nosaltres
haurem de valorar alhora de generar les nostre projeccions.

- Configuracié del sol urba amb una continuitat com a nucli compacte, amb
creixements sobre les principals vies de comunicacié i el recorregut del riu
Daré. Existeixen varies zonificacions adaptades a partir de les diferents formes
de creixement, com el centre historic, I'eixample on els usos industrials han
anat desapareixent, i els sectors urbans amb planejament derivat com ara les
zones d’edificacions aillades.

- El sol urbanitzable es concretava a partir del Pla General del 1982, basat
principalment en un Unic sector ( La Guardiola) de sol urbanitzable programat
(delimitat), i en vuit sectors de sol urbanitzable no programat (no programat)
dels quals, dos es destinen a ordenar els nuclis turistics aillats, i un a ordenar
una zona hotelera i de residencia col-lectiva, quatre usos residencials i un a
usos industrials. EIl PTPCG acaba de definir explicitament quines sén aquestes
zones i quins poden ser els usos que es donin en cada un d’aquestes espais.

- El'sol no urbanitzable representa un percentatge forca elevat en relacié al total
de I'ambit d’estudi, amb una zona boscosa situada al sud dels municipis i dins
I’'EIN de les Gavarres. Es proposa la conservacio dels boscos, la proteccié de les
zones agricoles, i determina la necessitat de procurar la preservacié d’aqueles
zones que per la seva topografia i vegetacid constitueixen fites singulars del
paisatge de I'Emporda.
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3.1-2. Treball Estadistic.

El treball estadistic s’"ha basat principalment en una descripcid dels principals
elements on es pretén implantar aquesta infraestructura viaria. A través del treball
estadistic, s’ha realitzat una descripcié de les principals variables socials, economiques
i territorials que poden veure’s afectades per aquesta futura construccié. L’objectiu es
dur a terme a partir d’exposar les variacions que poden patir totes i cada una de les
variables analitzades, en relacié a la implantacié de la infraestructura viaria que
s’analitza en aquest treball. Es a dir, un cop descrites les caracteristiques territorials
d’aquest espai, i seguint les directrius territorials i urbanistiques del diferents
planejaments que afecten, pretenem exposar estadisticament com podran evolucionar
totes i cada una de les variables socials, economiques i territorials descrites. Aquesta
evolucid, ve determinada pels propis planejaments, perd també, per I'afecte que la
propia infraestructura viaria exercira sobre aquest territori. El resultat contribuira a
elaborar un pla de futur sobre les dinamiques que prendra aquest territori en relacié a
la carretera, que es podra comparar amb la situacié actual o prévia a I'execucio del
projecta viari. Hem utilitzat els elements estadistics per realitzar aquesta comparativa
en tan que son molt més descriptius i entenedors alhora de reflectir forts canvis fruit ja
no de la propia dinamica del territori, sind de la introduccié d’un nou element
territorial que pot fer variar la propia dinamica o evolucié d’aquest espai.

3.1-3. Treball de Camp.

Amb la finalitat d’observar, referenciar i entendre les dinamiques territorials
gue més s’aproximen a la realitat del nostre ambit d’estudi, s’han realitzat diverses
sortides de camp els sectors que considerem poden ser més conflictius en relacié a la
implantacié d’aquesta infraestructura viaria sobre aquest territori. Aquestes sortides i
observacions s’han dut a terme al voltant de les principals vies d’accés a la Bisbal
d’Emporda i els altres nuclis de poblacié importants del nostra ambit d’estudi, com ara
Fonteta, Vulpellac, Cruilles, Corca i Monells. Segons la teoria dels estudis d’'impacte
territorial, els principals canvis territorials es duen a terme en la seva gran majoria a
partir dels enllacos i accessos a les principals vies de comunicacid, la qual cosa, hem
cregut necessari traslladar-nos a I'espai on es situaran aquest nous accessos els nuclis
de poblacid, per observar quines son les seves caracteristiques territorials actuals i
poder determinar quines sén les possibilitats de canvi en relacid a la futura carretera.
Aguesta observacié contribuira a realitzar una millor classificaciéd dels usos del sol
actuals, i poder generar uns millors escenaris futurs sobre quins seran els seus canvis,
com a fruit de la incorporacié d’aquesta via de comunicacié. Apuntar també, que gran
part del volum d’informacié geografica recollida en la bibliografia, ha estat presa i
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avaluada sobre el territori per evitar aixi futurs erros en la interpretacié i elaboracié
d’escenaris futurs.

3.1-4. Treball Cartografic.

Aquesta tasca s’ha desenvolupat mitjancant els Sistemes d’ilnformacid
Geografica (SIG). Les principals capes d’analisi que configuren els diversos mapes s’han
extret del Institut Cartografic de Catalunya i del Servei de Cartografia de la Generalitat
de Catalunya, d’on s’han extret les bases i les directrius exposades i analitzades
anteriorment sobre el Pla Territorial Parcial de les Comarques gironines. En quant a les
georeferenciacions i els mapes de treball, s’han dut a terme mitjancant les
coordenades UTM (Universal Transversal Mercator) amb el sistema de referencia ED
89 ( European Datum 1989).

L’analisi cartografic forma de la part practica i de I'analisi del nostre projecte. Es
a partir de la representacid cartografia que podem observar les afectacions d’aquesta
infraestructura viaria sobre el territori, per tant, el treball cartografic és una peca
fonamental i rellevant d’aquest treball. A més, també és a través de la representacid
cartografica que podrem observar i generar el pla d’escenaris futurs que es preveu i
que son la base dels objectius del present treball. Es a partir del SIG, que podrem
generar el pla d’escenaris futurs, sempre a partir de les pautes i la informacio extreta
previament dels diferents planejament urbanistics i territorials analitzats al llarg del
treball, i que creiem sén d’especial rellevancia per la seva vinculacié amb el territori
gue analitzem, i amb el tipus de infraestructura viaria que es pretén construir. Aixi
dons, el SIG conforma la base dels resultats, i és a partir de la informacié del pla
territorial parcial de les comarques gironines i d’altres elements dels plans sectorials,
gue podem definir les directrius i projeccions de futur pel nostre ambit d’estudi, i la
seva influéncia sobre la infraestructura viaria.
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4. Caracteristiques de I'ambit d’estudi.

4.1- Ambit afectat per la construccié de la futura Variant Sud de la carretera C-66
en el tram: La Bisbal-Corga.

MAPA 1: Mapa dels municipis afectats per la Variant Sud de la Bisbal d’Emporda.
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El territori afectat per la futura infraestructura viaria que analitzarem i
estudiarem al llarg d’aquest treball, es situa a I'oest de la Comarca del Baix Emporda,
més concretament en el seu extrem meridional. Es un territori on I'orografia és molt
variada, situada entre els relleus ondulats dels terraprims de I'Emporda, i el sector
nord del Massis de les Gavarres, afectant un total de 4 municipis; Forallac, La Bisbal
d’Emporda, Cruilles Monells i Sant Sadurni de I'Heura, i Corca. En el seu conjunt,
aquests municipis formen un total de 186,69 km2, el que representa més del 25% de la
superficie total de la comarca. Es un territori ampli, que s’estén a través de la plana
empordanesa fins a tocar del Massis de les Gavarres a ponent i el sud, i obrint-se pas
fins a la Mediterrania per I'est. Tot hi aix0, hem de tenir en compte que I'ambit
d’estudi estrictament afectat per la futura variant de la carretera C-66, és sobre un
tram de 12,5 quilometres que correspon al territori comprés entre el nuclis de poblacid
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de Vulpellac i Corga. Es una area a l'inici de la qual trobem el nucli de poblacié més
important afectat per aquesta infraestructura, la Bisbal d’Emporda, capital de la
comarca, amb una poblacié de 10.679 habitants I’'any 2012, la qual prendrem com a
referéncia a I'hora d’analitzar algunes de les caracteristiques territorials de I'area
d’estudi.

Tal i com s’ha descrit en punts anteriors, I'area d’afectacié de la futura Variant
Sud de la carretera C-66 el seu pas per la Bisbal d’Emporda, afectara a un total de 4
municipis; Forallac, La Bisbal d’Emporda, Cruilles Monells i Sant Sadurni de I'Heura, i
Corca. L'estudi del tracat definitiu, defineix el desdoblament de la carretera C-66 entre
Sant Climent de Peralta i la Pera amb un tram de 17,5 quilometres, dels quals, 12,5
correspondran a la variant de la Bisbal d’Emporda. Aquest tram incloura la variant de
Vulpellac, la Bisbal i Corca, aixi com un tram final amb una petita variant a la poblacié
de la Pera pero no sera analitzat. L’alternativa escollida, correspon el tracat que passa
pel sud del nucli de poblacié de la Bisbal d’Emporda, perd s’ajusta a les demandes
realitzades pels ajuntaments de la Bisbal i Cor¢a. Aquesta proposta acosta la carretera
a les zones més poblades d’aquests municipis, i inclou trams amb tunels per evitar aixi
el seu impacte visual i mediambiental. El tracat de I'actual carretera proposada, preveu
quatre enllacos, dos tunels i la formacié de diferents viaductes, entre els quals cal
destacar el riu Daro o el riu Rissec.

El tragat d’aquesta variant s’iniciaria entre Cassa de Pelras i Corga, a la zona
coneguda com Terra Negra, i transcorreria per Anyells fins a passar a uns 300 metres
del barri corganenc de Santa Cristina, bastant paral-lel a I'actual C-66. Aqui trobariem
un enllag on connectaria el nou tracat amb la carretera que uneix els nuclis de Monells
i Corca, a partir de la qual enllagaria amb les carreteres més importants que van
direccid Figueres. Superat aquest tram arribaria al riu Rissec, que creuara a partir d’'un
viaducte fins a connectar amb un dels tunels previstos, per tal de evitar el pas per les
terreres de Vaca Morta. La sortida del tunel es déna a uns 500 metres del nucli de
Puigventds, situat a mig cami entre la Bisbal i Cruilles. A partir d’aquesta sortida es
continuaria amb un altre dels enllagos que uniran la nova carretera amb el nuclis de
Cruilles i la Bisbal. Un cop superat aquesta fase, travessarem el riu Dard a través d’un
nou viaducte fins arribar al nucli de Fonteta, el qual es pretén superar també
mitjancant un segon tunel, per el seu sector nord, a partir del qual, continuara per el
sud del poligon de Vulpellac fins arribar a I'actual tracat de la carretera C-66 pocs
quilometres després de Sant Climent de Peralta.
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MAPA 2: Sistema Urba de I’area d’estudi.
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Com s’observa, trobar un tracat de consens que permeti donar les prestacions
necessaries a aquesta carrera aixi com un encaix amb el minim impacte territorial, ha
estat un procés complex i que s’ha pogut resoldre a partir del tracat que nosaltres
analitzem amb el nostre treball.

4.2- Analisi del Medi Fisic i Natural:

A continuacio s’exposen les principals caracteristiques i aspectes del medi fisic i
natural de I'ambit afectat per la futura variant i que podran ser objecte de diagnosi per
obtenir criteris en la ordenacid i la projeccid territorial d’aquest espai.

4.2.1- Clima:

La situacié geografica de I'ambit d’estudi, situada al vessant nord del massis de
les Gavarres, a aproximadament 30 quilometres de la costa i dins I'extrem meridional
de la plana empordanesa, configura unes caracteristiques climatiques propies del clima
mediterrani, amb influéncies de la zona prelitoral, pel que pot considerar que les
temperatures sén més extremes que a la franja costanera. Les temperatures oscil-len

Julio Coronado Lépez Pagina 20



Afectacions territorials de la futura variant de la carretera C-66 al Sistema Urba de |a Bisbal
d’Emporda.

entre els 30/352 C de maxima a l'estiu, i els 0/-52 C de minima a I’hivern amb una
mitjana anual de 152 C.

Es un territori on la Tramuntana, ( vent del nord ), és el vent predominant i més
caracteristic de la zona, pero on també els vents de Llebeig ( vent del sud-oest ) deixen
marca en aquest territori, que tot i no poder-ne superar la intensitat, si s’igualen en la
seva presencia. La velocitat mitjana del vent és de 6km/h, amb puntes que ronden i
poden sobrepassar els 100 km/h.

Pel qué fa el régim de precipitacions, és un espai que es caracteritza per la seva
irregularitat en la distribucié de les pluges, aspecte destacat del clima mediterrani. Les
precipitacions més significatives es recullen en situacions de llevant (est), conegudes
com llevantades, i que es distribueixen principalment els mesos de tardor i primavera.
El periode de I'any que més plou es registre d’octubre a maig, mentre que els mesos
més secs son Julio i Agost. De tardor a primavera es produeixen algunes gelades, i
poden produir-se nevades sobtades durant I’hivern, cosa que canvia totalment la
imatge paisatgistica de 'Emporda durant pocs dies.

GRAFIC 1: Climograma de la Bisbal d’Emporda com a marc de referéncia.
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La humitat relativa mitjana es situa en 70% aproximadament, i la pressid
atmosferica equivalent el mar, també de 1015 mb. No es produeixen boires amb
normalitat, pero si sén més freqlient les boirines, que marquen el preludi de un canvi
de temps en el territori.
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Podem trobar petites diferéncies o variacions climatics en funcié de la situacié
geografica, plana, muntanya que es troba en aquest espai, i que es veu afectat per
aquesta infraestructura. Tot hi aixi, aquestes xifres ens serveixen com a punt de
referéncia i de mitjanes a I’hora de realitzar el nostre analisis particular.

4.2.2- Geologiai Sols:

L'ambit afectat per la futura variant de la carretera C-66, es situa
geomorfologicament a cavall de la plana de I'Emporda en la seva part més
septentrional, i del Massis de les Gavarres pel sud. La geologia predominant comprén
des de materials paleozoics, fins a sediments terciaris i quaternaris.

MAPA 3: Base Geologica
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Més concretament, es poden distingir les seglients caracteristiques geologiques

d’aquest sector de 'Emporda:

- El Massis de les Gavarres format per materials d’edat paleozoica.
- El peu del Massis de les Gavarres, on hi afloren unitats de I'edat paledgena,
sotmeses a activitats tectoniques de les etapes tardanes a I'orogenia alpina.
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- A cavall de la plana empordanesa trobem diposits semi-consolidats de
graves, sorres i argiles dipositats sobre el substrat paleogen.

- Finalment, recoberts de sediments quaternaris que es desenvolupen al peu
de les Gavarres i a la plana al-luvial del riu Daré i Rissec, entre altres cursos
fluvials secundaris.

Aquestes caracteristiques geologiques i diferéncies entre la zona muntanyosa i la
plana, han consolidat uns sols féertils i favorables pel cultiu agricola i I'explotacié
ramadera. Des del punt de vista morfologic i geodinamic, podem diferenciar dues
grans arees:

- Trobem les zones planeres i de relleu suau situades al Nord de la
infraestructura viaria, amb uns valors mitjans de cota topografica compreses
entre 75m i 110m, més properes els principals cursos fluvials i que esdevenen
sols molt rics que han estat transformats per a la seva explotacio.

- Adiferéncia de la plana, trobem una area muntanyosa corresponent el Massis
de les Gavarres, situat a I'extrem sud, sud-est de I'ambit d’estudi. També
trobem petits terraprims i turons en el seu inici, molts d’ells reservats a espais
forestals, rics en matéria organica tot i estar exposats a I'elevat risc d’erosid
fruit del pendent de la muntanya, i del tipus de material pel qué estan
formades.

4.2.3- Hidrologia:

El territori afectat per la futura variant de la carretera C-66 al seu pas entre
Vulpellaci Corga, esta drenat integrament per la conca del riu Dard, afluent del riu Ter.

La conca del Dard vacua les aiglies pluvials del vessant septentrional del Massis
de les Gavarres a través d’una xarxa hidrica que s’estén per la plana empordanesa. Es
el principal eix fluvial d’aquest espai, amb un llarg recorregut a través del qual recull
les aiglies d’'una amplia xarxa de cursos fluvials, com ara el Rissec, el seu afluent més
important. Tanmateix, existeix la traca d’una série de recs antropics que actualment
funcionen com a escorrecs de les aiglies pluvials durat els periodes de pluges intenses.

Per altra banda, els trets geologics de la zona, han donat lloc a estructures
hidrogeologiques al voltant de les quals s’hi articulen diferents unitats d’aquifers:

- Aqiifer superficial de la plana al-luvial del Baix Ter, Daré.

- Aqiifers locals de baixa permeabilitat dels detritics paledogens de 'lEmporda.
- Aqiiifers del Bartonia Inferior.

- Aqiiifers paleogens de Torrent.

- Aqlifers del substrat geologic de les Gavarres.
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En el seu conjunt els recursos hidrics sén relativament elevats, perd molt
fragils. La amenaca de la sobreexplotacio i el deteriorament de la qualitat de I'aigua es
reflecteix a través de diversos indicadors evolutius dels principals rius que transcorren
per aquest ambit.

MAPA 4: Conca Hidrografica del Daré.
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Els principals usos pertorbadors dels recursos hidrics sén els recs agricoles amb
aiglies subterranies, el consum urba, l'aprofitament industrial i I'aprofitament
ramader. Els recursos afectats per aquests usos presenten una continua disminucié
dels seus nivells, aixi com un deteriorament de la seva qualitat. Aquest deteriorament,
es deu principalment el sistema de rec agricola, basat historicament en la barreja amb
purins animals, cosa que ha arribat a contaminar els principals recursos hidrics
d’aquests municipis com ara molts dels aqiifers esmentats anteriorment.
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4.2.4- Vegetacio:

Aquest territori es compren dins un sector pertanyent a la regié biogeografica
de la terra baixa i muntanyes mediterranies. Es un espai on i predomina la vegetacié
corresponent a l'alzinar litoral i la surera. D’acord amb les condicions climatiques i la
situacio geografica del nostre ambit d’estudi, la vegetacid potencial en aquest sector
és, per una banda, els alzinars de terra baixa, i per I'altra, 'albereda amb lliri pudent.
Tot i aix0, les pertorbacions antropiques han transformat tradicionalment el paisatge
d’aquest territori, i actualment, es distingeixen tres ambients naturals diferents,
corresponents a la matriu forestal, els ambients agricoles, i el medi fluvial.

4.2.5- Fauna.

Pel que fa a la fauna, trobem que es correspon amb la diversitat d’ambients
naturals esmentada i identificada en I'apartat anterior.

Dins I’habitat forestal, trobem una xarxa d’ecosistemes natural molt complexos
i ben estructurats amb espécies molt sensibles a |'alteracié dels habitats. Basicament
es localitzen en el Massis de les Gavarres i els espais forestals que cobreixen els turons
intercalats enmig de la plana agricola, on i podem trobar espécies caracteristiques com
el senglar, la guilla o el teixd. Dins el grup de les aus, trobem una gran diversitat
d’especies que crien i cerquen recer, algunes d’elles com ara el Rossinyol comu, el Pit
roig, el gaig... entre d’altres.

L'habitat agricola, corresponent basicament els camps de cereals, horts, o
plantacions d’arbres, també han generat un tipus d’ecosistemes especifics. Els trobem
localitzats al marge dels camps de conreus, rierols o altres punts connectors amb les
masses forestals. A més, trobem una gran quantitat d’animals propis dels ambients
forestals que aprofiten els espais agricoles com zones de refugi i de caga. S’hi localitzen
espécies com; el llangardaix ocel-lat o la sargantana ibérica, fins a senglars, guilles,
ericons i diferents espécies de rates. Pel qué fa a les aus hi destaquen les espécies d’
oreneta vulgar, la perdiu roja, la guatlla, o d’altres com el xoriguer comu, el mussol
comu o l'aligot comu.

L'dltim habitat a distingir és I’habitat fluvial, corresponent a la xarxa hidrica de
rius rieres i torrents de I'ambit d’estudi, format basicament per la xarxa hidrica del riu
Daré. Tot i aix0, cal a dir que el component faunistic de la zona s’allunya forca del qué
li correspondria a un habitat d’aquestes caracteristiques, degut a la preséncia d’'un
cabal d’aigua cada vegada més reduit, i a l'abséncia d’'un bosc de ribera ben
estructurat, que contribuis a la formaciéo d’ambients frescos, tipics de les zones de
ribera.
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4.2.6- Espaisielements d’interés natural.

Com hem pogut observar a través de I'analisi dels aspectes fisics del territori,
I'area d’estudi afectada per la infraestructura viaria a analitzar, presenta una matriu
natural molt diversificada. Es tracta d’una matriu directament vinculada el Massis
forestal de les Gavarres, i a la seva relacié amb la plana al-luvial del Baix Ter, on trobem
uns sistemes naturals classificats d’acord amb el seu valor especialment ecologic i els
requeriments per a la seva proteccié. En aquest sentit, podem distingir tot una séerie de

figures i marcs reguladors de proteccié que afecten els quatre municipis que formen el

nostre ambit d’estudi.

MAPA 5: Espais de proteccid.
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- Espais Xarxa Natura 2000: corresponent el Massis forestal de les Gavarres i al

curs alt del riu Daro.
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- Espai PEIN: corresponent el Massis forestal de les Gavarres i al curs alt del riu
Daré. Millora en la proteccié de determinades espécies de flora dins aquest
espai. També inclou un perimetre de proteccid preventiva amb I'objectiu de
reduir les influencies externes de I'espai PEIN

- Zones Humides: correspon els espais de Ilacunes amb un especial interes de
proteccid per la seva singularitat i per formar part de un conjunt d’espais
importants en relacié a la connectivitat ecologica general de la zona. Sén zones
de pas d’espécies animals migratories aixi espais amb interés pel manteniment
de determinades especials d’animals i vegetals.

D’acord amb aquest apartats, i la caracteritzacid exhaustiva dels habitats
naturals tipics d’aquesta zona, es poden identificar tot una serie d’espais i elements
qgue conformen la matriu natural de I'ambit d’estudi afectada per la infraestructura
viaria c-66, esdevenint aixi peces fonamentals per I'estructuracié general del territori:

- Massis forestal de les Gavarres: Bon exemple de la diversitat dels ecosistemes
forestals mediterranis, dominat per les suredes i I'alzinar, constitueix una
excel-lent reserva de poblaments floristics i faunistics a conservar.

- Conca de drenatge i riu Daré: Sistema connector dels ambients fluvials de les
Gavarres amb el riu Ter, amb una alta proteccid fins a I'arribada als nuclis
urbans. Tanmateix, prenen importancia els sistemes de rieres i torrents que
transcorren per la plana al-luvial del Daré.

- Arbres monumentals: Elements arboris aillats i cordons vegetals que ocupen
arbitrariament el territori, i presenten un alt interes per les seves dimensions,
estética, o qualitat paisatgistica. Dins la nostra area trobem dos elements
arboris significatius, localitzats a les Gavarres i a la plana empordanesa.

- Habitats d’interés comunitari: Corresponent a la matriu forestal de l'area
d’estudi, formats basicament per boscos i vegetacid de ribera. Prenen especial
rellevancia les zones humides localitzades a I'ambit d’estudi

4.2.7- Connectivitat ecologica i permeabilitat territorial.

L'ambit afectat per la construccid de la carretera C-66, és un territori conformat
per un mosaic de cobertes i usos del sol molt estratégic a I'hora de garantir la
permeabilitat ecologica, paisatgistica i social de la matriu territorial, que es localitza
entre el Massis de les Gavarres i la plana al-luvial del Daré. Es un sistema d’espais
natural complex, que també es relaciona ecologicament amb la zona humida de la
conca del Baix Ter, El Massis del Montgri, les Muntanyes de Begur i els Aiguamolls del
Baix Emporda. El conjunt de fluxos i relacions entre aquest sistemes es dur a terme a
través de la plana de 'Emporda, a través dels seus retalls forestals, I'estructura de recs

Julio Coronado Lépez Pagina 27



Afectacions territorials de la futura variant de la carretera C-66 al Sistema Urba de |a Bisbal
d’Emporda.

i marges que trobem a partir de la xarxa hidrica del riu Daré, i els corredors agricoles
escampats per la plana de 'Emporda.

En aquest sentit, s’intenta garantir la connectivitat ecologica, la connexié social
i la diversitat paisatgistica del territori entre els diferents sectors d’ambients naturals
qgue trobem dins i al voltant del nostre ambit d’estudi.

MAPA 6: Connectivitat ecologica del Baix Emporda.
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4.2.8- Caracteristiques paisatgistiques

Aquest territori conté una gran diversitat, que integra ambients i sistemes
compatibles que permeten singularitzar-la com una gran unitat paisatgistica de mosaic
agroforestal en el sector de transicid entre les Gavarres i la vall fluvial el Ter. A
Catalunya, 'administracié publica va impulsar la redaccié dels Catalegs del Paisatge, on
s’inclou entre les unitats de les Gavarres, 'Empordanet-Baix Ter i dels Terraprims. Els
principals impactes paisatgistics sén I'augment dels creixements urbans, 'augment de
les activitats industrials i de les zones de extraccié de materials.
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MAPA 7: Matriu territorial de I’area d'estudi
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4.2.9- Riscos Ambientals:

El principal risc ambiental, és el risc d’incendi. Tot i que, actualment la
Generalitat de Catalunya determina que existeix un risc d’incendi baix, mitja pel
conjunt de la comarca, és el risc ambiental que es dona amb més freqliiéncia en aquest
ambit. Com hem citat anteriorment, és un espai a cavall entre la plana empordanesa i
el Massis de les Gavarres (aspecte que li configura una orografia variada), on el
predomini de les zones forestals i agricoles facilita I'exposicié aquest tipus de risc. A
més, |'estructura actual de la propietat forestal dificulta els treballs de gestid i
prevencio d’incendis, atés que trobem una elevada proporcié de superficie forestal en
mans privades que dificulta una millor gestié dels boscos per part de I'administracid.
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El segon risc ambiental és el d’inundacions i avingudes. Com hem citat
anteriorment, el nostre ambit d’estudi es caracteritza per un clima mediterrani on la
irregularitat és el principal element a destacar. Aquesta irregularitat també s’aplica als
periodes de pluja, en tan que trobem periodes molts secs, i d’altres amb fortes
precipitacions sobtades que en ocasions, poden originar inundacions i avingudes. El
risc és més factible de produir-se en territoris propers a cursos d’aigua superficials,
com és el nostre cas, on trobem un gran nombre de rieres i torrents que conflueixen
amb el riu més important d’aquesta zona, el Dard. Les principals arees de inundacio es
donen en els espais de confluéncia de rieres, fora dels nuclis poblacionals, a excepcié
de una zona de la Bisbal d’Emporda, que puntualment queda inundada per les
avingudes del riu Dard. Cal dir que tot i aix0, la Bisbal d’Emporda esta considerada de
nivell mig en quant a risc d’inundacio es refereix.

4.3- Analisi de Sistema Socioeconomic

4.3-1. Caracteristiques generals:

Com s’ha descrit en punts anteriors, I'ambit territorial afectat per la construccio
de la Variant Sud de la carretera C-66 engloba un total de 4 municipis, amb un nucli de
poblacidé principal, La Bisbal d’Emporda, capital de la comarca. A I'hora de realitzar
I"analisi socioeconomic, ens fixarem principalment en aquest nucli de poblacié com a
punt de referéncia, entenent que és el nucli de poblacié més important i que tota
variacio que s’hi produis, seria molt significativa en relacié a la resta de municipis i
nuclis de poblacid que es podran veure afectats per la infraestructura viaria que
s’analitza en aquest treball.

Dins el context comarcal del Baix Emporda, els municipis afectats per la
infraestructura viaria que s’analitza en aquest estudi, ens ofereix els segilients
elements rellevants:

- Un creixement demografic sostingut en els darrers 10 anys. Tot i no ser dels
municipis de la comarca amb més poblacid, el conjunt de pobles formats per
Vulpellac, la Bisbal, Cruilles i Corca també han patit augments pel que fa el seu
nombre de poblacié. La Bisbal d’Emporda, principal nucli de poblacié de 'area
d’estudi, és el 6€ municipi de la comarca en quant a nombre d’habitants, tot i
sent la capital de la comarca. La seva situacid estratégica en el territori, aixi
com les seves caracteristiques socials i urbanes ofereixen un bon escenari
perque exerceixi el seu rol de capitalitat.

- Un impacte notable de I'onada migratoria amb increments de la poblacié en
edat per treballar. Degut a I'increment demografic produit per la migracid,
observem un cert desequilibri pel quée fa el percentatge de poblacio en edat de
treballar ( més especificament, homes) i la resta de poblacio, creant diferéncies
de génere i també dels grups d’edat. La seva procedéncia és majoritariament
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del continent africa, del qual destaca el Marroc com a principal pais de
procedencia. Seguidament, també trobem families de I’Ameérica del Sud i
I'Europa de l'est, que tot i haver canviat el seu patré en el ultims anys,
s’intueixen un incipient retorn als seus paisos d’Origen.

A més, també cal tenir en compte que es manté un creixement natural positiu,
degut principalment el nombre de fills per dona que tradicionalment aporten
les families immigrants, aixi com a I'arribada a I'edat adulta de les generacions
plenes producte del Baby Boom dels anys 70.

- Un important percentatge de poblaci6 amb baixa formacié acadéemica.
Destaca el percentatge de persones residents al principal nucli de poblacié, la
Bisbal d’Emporda, la qual no ha superat els estudis basics, situant-se amb un
valor del 5% superior al conjunt de Catalunya.

- Una economia dinamica sota la influéncia de la franja litoral. Gracies a la seva
ubicacié dins I'arc mediterrani, el conjunt de municipis afectats per la futura
infraestructura viaria, amb la Bisbal com a nucli principal, és una de les arees
economiques més productives del pais, ja sigui per la incidéncia del turisme de
la franja litoral, com per la seva proximitat els principals corredors
d’infraestructures. Es un territori que a causa de la seva capitalitat, es veu
condicionat tant per la mobilitat generada per motius de treball, com per altres
serveis de caire comarcal.

- Un predomini del sector terciari i distribucié als principals nuclis de poblacié.
A través de les dades municipals de distribucié de la poblacié activa per sectors
de l'activitat, podem observar que I'economia de la nostra area d’estudi es
troba notablement tercialitzada, amb un clar predomini del sector serveis i de
la construccié. A la Bisbal d’Emporda, principal nucli de poblacié de la zona, hi
destaquen també els percentatges de poblacié dedicada al sector secundari,
aix0 es deu a causa de que bona part de la poblacié activa de la ciutat, treballa
als poligons industrials dels altres municipis veins, cosa que distorsiona
I’escenari real de I'activitat economica d’aquest nucli de poblacié. També hi
destaca la notable mobilitat de la poblacié de I'area d’estudi per motius
laborals, principalment a causa de la seva proximitat als pols turistics de la
Costa Brava o I'area urbana de Girona.

- Una elevada taxa d’atur I'any 2010, conjuntura fruit d’una crisi Global.
Arrossegada per la tendéncia global produida per la crisi economica, la poblacié
activa desocupada va assolir I'any 2010 uns valors sense precedents, amb els
sectors terciari i de la construccié com els més afectats per el que fa al nombre
d’aturats. Per altra banda, la tipologia de contractacions que s’hi produeixen
sén majoritariament de caracter temporal, fruit de I’estacionalitat que pateixen
sectors com el turisme de temporada.
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4.3-2. Poblacié:

A continuacié, descriurem algunes de les caracteristiques de la poblacié pel que
respecta a la seva distribucio i dinamiques de creixement. Aixi doncs, ens fixarem en
elements com ara; la seva evolucid, I'estructura o I'origen de la poblacié, per tal de
poder realitzar la diagnosi territorial sobre la ordenacié d’aquest espai i la seva
projeccio.

4.3.2.1- Evolucio de la Poblacio

L'evolucid de la poblacié a patit diverses variacions al llarg dels anys. Nosaltres
descriurem quina a estat la seva evolucid en els ultims 50 anys, per poder establir una
correlacié amb les projeccions per aquest territori.

A través de les dades demografiques dels municipis a analitzar, podem establir
com a partir dels anys 1950, s’observa una tendéncia clarament a l'al¢a, producte de
Iinici de les onades migratories internes, provinents d’Espanya, que trobem feina en
els sector de la industria, la construccid, i posteriorment en els serveis destinats al
turisme de la Costa Brava. Al llarg dels anys 1960-70, es segueixen produint
immigracio, i a més trobem I'annexié de petites entitats de poblacié, com ara Sant Pol,
a la ciutat central del nostre ambit d’estudi, la Bisbal d’Emporda. Trobem que ja durant
els anys 1980-90 aquestes onades migratories es frenen, tot i que a partir de I'any
2000 tornen a incrementar-se de nou com a consequéncia de les immigracions
externes. Des de I'any 2000 al 2009, la poblacié de la Bisbal, a ciutat de referencia, ha
crescut a una mitjana de 236 nous habitants anuals.

A la Grafica 1 que presentem a continuacié, podem observar I'evolucié de la
poblacié de fet de la Bisbal d’Emporda entre el 1950 i el 2011. A partir d’aquesta
grafica podem corroborar el continuo creixement de la poblacid de fet d’aquest
municipi, que ens serveix com a marc de referencia sobre quines son les pautes de
creixement d’aquest area i del conjunt de municipis afectats per la infraestructura que
s’analitza en aquest treball.

Tot i ser la capital de la comarca, La Bisbal d’Emporda no és el nucli amb un
major nombre de poblacid. Tot i aix0, la seva situacid estrategica centralitzada genera
una gran area funcional de relacions entre la Costa Brava i la ciutat de Girona, a través
del que s’anomena I'Anella de les Gavarres.
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GRAFIC 2: Evolucié de la poblacié de fet de la Bisbal d’Emporda. Série 1950-2011.
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4.3.2.2-  Estructura de la Poblacio.

Pel qué fa a l'estructura de la poblacié, la seglient grafica ens mostra la
distribucié per grups d’edat de la poblacié de I'any 2012. Si comparem aquesta grafica
amb la d’anys anteriors, observarem uns clars augments de la natalitat en els primers
anys del segle XXI, descrits en el punt anterior ( Caracteristiques generals). També es
mostra com aquest augments de poblacié es donen a gairebé totes les franges d’edat,
a excepcio de la poblacié major de 65 anys. Podem determinar que els augments, es
donen en la poblacié en edat de treballar.
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GRAFIC 3: Piramide de poblacié per sexe i edats quinquennal de la Bisbal d’Emporda
I'any 2012.
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4.3.3- Desenvolupament Econdmic:

En el seglient punt, es descriuen quines sén les caracteristiques economiques
del territori possiblement afectat, aixi com quin ha estat el seu desenvolupament des
del segle XXI. A I’hora de realitzar I'analisi economic, ens fixarem principalment en el
nucli de poblacié de la Bisbal d’Emporda, com a punt de referéncia, entenent que és la
ciutat més important d’aquest territori, i que tota variacié que s’hi produis, seria molt
significativa en relacid a la resta de municipis i nuclis de poblacié afectats per aquest
infraestructura viaria.

4.3.3.1-  Caracteristiques economiques:

Pel qué fa a les caracteristiques economiques generals de la nostra area
d’estudi, cal destacar, que el municipi de la Bisbal d’Emporda es troba en una de les
arees economiques més dinamiques de Catalunya, amb un percentatge de poblacié
activa de gairebé el 50% respecte al total. La seva situacioé geografica, a mig cami entre
el corredor d’infraestructures litorals de connexié amb Franca i els centres d’activitat
turistica de la Costa Brava central, han provocat que aquest territori hagi tendit a una
progressiva terciaritzacio dels seus sectors economics.
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GRAFIC 4: Poblacié dels Municipis afectats en relacié a I'activitat economica. 2001
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Tenint en compte I'augment de poblacié en edat de treballar, produit arran de
les onades migratories, és previsible que s’hagi incrementat el pes de la poblacié activa
respecte la poblacié major de 16 anys.

Pel qué fa a la poblacié ocupada dels municipis analitzats, com es pot observar
a la grafica 4, el 2001 (5.557 persones) només el 4,8% es dedica a I'agricultura (269
persones), mentre que el 18,8% ( 1.045 persones) es dedica a la construccid, el 22,6%
(1.257 persones)a la industria i el 53,7% (2.986 persones) els serveis.

Com es pot observar a través del grafic 5, els sectors de la construccid i
especialment els serveis, esdevenen la base de I'economia de la nostra area d’estudi.
La industria es manté estable, mentre que I'agricultura ja s’ha frenat, arribant a minims
que li donen un caracter gairebé testimonial. Tot i aix0, cal tenir en compte que bona
part de la poblacid ocupada resident als municipis analitats, treballa en altres
municipis de la comarca que en els darrers Uultims anys han variat el seu
comportament. La Bisbal d’Emporda, no ha estat mai una capital comarcal amb poder
centralitzador, la seva proximitat als pols turistics de la Costa Brava, aixi com a les
zones industrials de de Vulpellac o Palamds han afavorit aquesta dispersié de la
poblacié per raons laborals.
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GRAFIC 5: Percentatge total de poblacié ocupada per grans sectors de I'activitat dels
municipis afectats 2001.
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GRAFIC 6: Poblacié ocupada per sectors de I'activitat dels municipis afectats, evolucié
1991/2001.
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4.3.3.2-  Ocupacio de la poblacio i atur:

L’actual conjuntura de crisi economica i del mercat laboral ha propiciat que
disposem de dades molt recents en aquest camp, a partir de les quals podem observar
I’evolucié del mercat de treball. Tal i com es desprén de les dades, la poblacié a I'atur
ha arribat a assolir valors sense precedents des de que es tenen dades estadistiques,
cosa que dona una idea sobre la magnitud actual de la crisis economica. Trobem que a
prop del 50% de persones desocupades, es concentren en el sector terciari
(predominant en el nostre ambit) i el 20% aproximadament a la construccid, que
esdevé un dels sector més afectats pel que fa al nombre de desocupats.

Per altra banda, també cal tenir en compte, que tot i no ser una localitat
costanera, la seva proximitat a nuclis turistics ha provocat que la proporcié de
contractes temporals sigui molt més elevada respecte el total, producte de
I’estacionalitat del turisme de sol i platja que fa augmentar els contractes de
temporada.

GRAFIC 7: Atur registrat per sectors dels municipis afectats
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4.3.3.3- Indicadors economics:

A I'hora de fer referéncia els indicadors economics, prestarem especial atencié
els indicadors habituals de I'Institut d’Estadistica de Catalunya pel nucli de poblacid
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més important; la Bisbal d’Emporda, cosa que ens donara una referéncia sobre les
xifres i els valors aproximats del nostre ambit d’estudi. Trobem que Ila Bisbal
d’Emporda tenia un nivell de Renda familiar disponible per capita de 17.400 euros
(dades del 2010, ultimes disponibles), for¢a per damunt de la mitjana comarcal (17.000
euros) o de la xifra catalana (16.900 euros), cosa que ens evidencia la situacio
territorial dels municipis en un espai economicament dinamic.

El PIB per habitant també va créixer considerablement fins arribar als 25.600
euros I'any 2006, tot i la davallada que ha patit en aquest Ultims anys a causa de la
crisis, situant-se en 23.800 euros I'any 2010, molt per sota de la mitjana a Catalunya
que es situa en 27.700 euros.

El valor afegit per sectors, ens evidencia el qué he citat anteriorment, que el
63,19% prové del sector serveis, el 21% del sector de la construccié i el 15,5% de la
industria, mentre que I'agricultura representa tan sols el 0,1% del valor afegit generat
per la Bisbal d’Emporda.

En conclusié, es pot apreciar com dins el context comarcal, la nostra area
d’estudi presenta certes igualtats de creixement economic i demografic que la resta de
municipis, tot i la seva localitzacio a l'interior de la comarca. Aquestes igualtats poden
suposar un avenc¢ per la integracid dels municipis de la comarca i del model de
desenvolupament plantejat.

4.4- Sistema Urba, Infraestructures i serveis.

A continuacid, s’exposen les principals caracteristiques urbanes de l'ambit
d’estudi que podran ser objecte de diagnosi per obtenir criteris en la ordenacié i la
projeccid territorial d’aquest espai com a consequéncia de la incorporacié de la futura
infraestructura viaria.

4.4.1- Classificacio del sol.

A I'hora de dur a terme la descripcid de la classificacié del sol pel conjunt de
municipis afectats per la infraestructura viaria C-66 al seu pas per la Bisbal d’Emporda,
ens guiarem per les classificacions del sol classiques que s’han atribuit a aquest
territori.

- El sol urba, configurat per nuclis compactes, que han anat creixent sobre les
principals vies de comunicacié i el curs del riu Daré. Es basa en varies
zonificacions adoptades per les diferents formes de creixement, com ara; el
centre historic, les zones industrials i les zones d’edificacions aillades.

Les arees residencials, la majoria ja urbanitzades i edificades actualment, sén
espais que complementen la malla urbana i que s’interrelacionen amb les
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diferents sectors de poblacié. Per altra banda, les arees de creixement
industrial son d’un Us especial i incompatible amb els sistemes residencials.

- El sol urbanitzable, classificat en delimitat o no delimitat, segueix les directrius
establertes per el Pla Especial de Delimitacié de les Gavarres i el Pla Territorial
Parcial de les Comarques Gironines. Pel que fa el Pla de les Gavarres,
s’estableixen reserves de sol no urbanitzable dins I'ambit de I'EIN, aixi com sols
no urbanitzables d’especial proteccid. Per altra banda, el PTPCG, ordena la
extincié de determinats sectors dels municipis, localitzats al sector Nord-Est,
que l'antic Pla General destinava a usos residencials i turistics, per tal de
mantenir una correlacié amb els creixements establers per el nou pla, per tant,
no es poden contradir.

- El sol no urbanitzable, representa un percentatge molt elevat en relacid a la
superficie total de I'ambit d’estudi. Trobem zones boscoses corresponents a
I'EIN de les Gavarres, que a mida que baixa cap a la plana es transformen en
espais agricoles i forestals amb un interés a protegir. Els planejaments vigents
valoren aquests espais no urbanitzables i atribueix una especial rellevancia a la
proteccid del patrimoni natural, amb |'objectiu de salvaguardar els valors que
ofereixen aquest espai i amb la definici6 de esquemes per la implantacid
residencial i econdmica que procurin per la preservacio ecologica del medi. Es
proposa la conservacié de boscos i zones agricoles tan per raons paisatgistiques
com ambiental, socials i econdmiques. També procura per la proteccio
paisatgistica d’aquelles arees que per la seva topografia i vegetacié
constitueixen elements singulars i destacables del paisatge tipic del Baix
Emporda.

En relacid els usos residencials queden limitats aquells que estan vinculats a les
activitats propies del sol no urbanitzable. Pel que fa a les vies rurals, rius i torrents,
el Pla estableix |la seva proteccid aixi com la dels seus marges.
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MAPA 8: Classificacio dels sol urba
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4.4.2- Sistemes Urbans.

El teixit urba que formen en el seu conjunt els municipis de Forallac, La Bisbal,
Cruilles Monells i Sant Sadurni de I'Heura, i Cor¢a, amb els seus respectius nuclis de
poblacidé, han configurat un territori que s’articula al voltant de la Bisbal d’Emporda,
com a ciutat central d’aquest espai, que ha generant una concentracié de serveis i
equipaments pel conjunt del sistema urba. Com a capital de comarca, La Bisbal
d’Emporda té una alta capacitat d’atraccio, el qué ha donat lloc a la configuracié d’un
nucli de poblaci6 compacte, que s’articula a partir de dos eixos principals que
vertebren el territori; el riu Dard per una banda, i la xarxa de carreteres per I'altra.

4.4.2-1.  Infraestructures de mobilitat:

En I'ambit de la mobilitat, trobem una estructura de carrers i vies de
comunicacid que son els eixos que vertebren realment el nostre ambit d’estudi. A la
Bisbal d’Emporda sdén les carreteres C-66 de Girona a Palafrugell, la Gi-660 de Calonge
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al Coll de la Ganga i la GI-664 de la Bisbal fins a Cruilles, les que articulen realment la
disposicid i mobilitat d’aquesta area.

A principis de la decada dels 2000, es va construir un vial de circumval-lacié
com a alternativa al transit de pas de la carretera C-66, el qué també ha vertebrat
provocat la vertebracié de la trama urbana per el Sud. Per altra banda, cal afegir que
davant de la insuficiencia d’aquet vial, a través del projecte de I'Anella de
circumval-lacié de les Gavarres, s’ha elaborat una nova variant per la carretera C-66,
gue analitzem i estudiem a través d’aquest estudi.

Pel que fa a la xarxa de mobilitat alternativa existeixen itineraris senyalitzats
per la circulacio en bicicleta o a peu que lliguen el conjunt de nuclis de poblacié que
formen la nostra area d’estudi, a més de rutes i senders que formen part de xarxes
més amplies a nivell autondmic i estatal, com per exemple el GR-92-1.

Sobre el aparcaments publics, el planejament no defineix cap zona especific, tot
i que s’han anat adaptant espais sobre sols publics, ben condicionats per a I'us
d’aparcament tot i estar classificat com a equipament o espais lliures.

4.4.2-2. Sistemes d’equipaments:

En el conjunt d’aquest territori, trobem una serie d’equipaments i serveis que
es trobem vinculats i concentrats a la Bisbal d’Emporda, ciutat central d’aquest
territori. Trobem que és on s’hi localitzen determinats equipaments i serveis que no es
troben en el conjunt de nuclis de poblacié que formen aquet espai, el que provoca una
mobilitat per necessitats especifiques de la poblacié. Segons el Pla d’Equipaments
Culturals de Catalunya, la capital baix empordanesa es troba en la franja de ciutats
entre 10.000 i 15.000 habitants, pel qué li correspon I'estandard d’equipaments
exigibles anomenat “esquema basic complet”, que passa per disposar d’Arxiu
Municipal, Biblioteca, centre cultural i espai escénic musical. Podem determinar que
actualment, ja es compleixen els estandards minims.

4.4.2-3. Sistemes d’espais lliures:

Pel que fa a la xarxa d’espais lliures municipals, trobem que actualment sén
formats per jardins, parcs, arees de joc i petites zones verdes de cessid en sols
residencials. Trobem una relacié en la voluntat d’ampliar la superficie vinculada els
espais lliures. Tot i aix0, el principal problema deriva de la desconnexid i poca relacié
entre aquests espais, principalment a causa de l'aillament de les poques zones internes
amb els espais lliures situats a les periféeries, que en moltes ocasions, no poden
desenvolupar la seva funcié publica a causa de la llunyania amb els barris residencials.
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MAPA 9: Sistema urba de I’ambit d’estudi.
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5. Antecedents i estudis previs a la realitzacio del tragat.

En el seglient punt, es descriu quina ha estat I'evolucié del projecte que ha
donat lloc a I'actual proposta del tracat de la carretera C-66 al seu pas per la Bisbal
d’Emporda. Al llarg d’aquests apartats, estudiarem quin és I'ambit afectat per aquesta
infraestructura viaria, quins criteris i pautes territorials s’han utilitzat per arribar a una
conclusio solida en quant a quin seria el millor tragat d’aquesta carretera. Finalment,
analitzar quins sén els objectius generals que es pretenen assolir amb la seva
construccio.

5.1- Antecedents, objecte i abast del projecte.

La futura Variant Sud de la carretera C-66 és una infraestructura viaria
impulsada per el Departament de Politica Territorial i Obres Publiques de la Generalitat
de Catalunya amb I'objectiu de finalitzar el desdoblament del projecta “Anella de les
Gavarres” que constituira I'accés basic de Girona amb la Costa Brava Central. Es tracta
d’una via que es circumscriu el Massis de les Gavarres i permet comunicar bona part
de les ciutats més importants de les comarques gironines, molt utilitzada durant els
mesos d’estiu pel turisme. Consta de tres trams de carretera; la C-66 (que s’analitza en
el nostre treball), la C-31 de Palafrugell a Santa Cristina d’Aro, i la C-65 de Santa
Cristina a Girona. Pel que fa el tram de la C-66, s’ha plantejat com una autovia de dos
carrils per sentit, que ha de millorar la circulacio i la seguretat en aquesta via per on hi
passen més de 15 mil vehicles diaris, i que comportara una inversié d’entre 115 i 150
milions d’euros, segons les especificitats del tracat. La execucié d’aquest tram de
carretera, suposa un nou impuls del Govern al desdoblament de la C-66, per tal de
facilitar els accessos a les principals ciutats costaneres, evitant el creuament per nuclis
de poblacié, cosa que dificultava el transit i creava col-lapses de circulacié
especialment durant els mesos d’estiu.

5.1-1. Evolucio del projecte.

La previsié d’una variant que transcorris per el municipi de la Bisbal d’Emporda,
és una idea que ja s’havia contemplat I'any 1982 amb |’'aprovacié del Planejament
Urbanistic Municipal, que s’havia efectuat conjuntament amb les poblacions i
municipis veins. Aquest pla preveia una variant pel sud del nucli urba de la Bisbal, d’'un
sol carril en sentit Unic, circumscrita el piemont del Massis de les Gavarres. El projecte
havia d’estar a punt el 1986, perd no es fins el 1991 que es realitza la redaccié del
document. L'agost del 1993 surt a exposicié publica I'avant projecte de la Variant Sud
gue, tot i tenir consignacid pressupostaria de la Generalitat, es congela a causa de les
fortes discrepancies que s’havien suscitat entre I’Ajuntament de la Bisbal i els
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comerciants, veins i I’Associacié d’Amics del Baix Emporda. Es a partir d’aquest
moment quan es comenga a perfilar una proposta alternativa per aquesta variant i es
discuteixen els diferents tracats que podria prendre la infraestructura, és per aixo que
s’encarrega un estudi sobre la possibilitat d'un tragat nord.

El 1994, s’exposa el desdoblament de la carretera C-66 entre Girona i Palamds,
informa que ja incorpora les dues alternatives de la variant, pel tram corresponent
entre Forallac i Corga. Tot i aix0, es segueix preferint I'opcid sud, atés que els estudis
ambientals realitzats fins al moment, apuntaven aquesta opcié com la que generava un
menor impacte sobre el territori. Es torna a produir un desacord, quedant el projecte
novament congelat fins I'any 1996, on s’intenta tornar a plantejar, novament sense
cap exit.

A partir d’aguet moment, hem de tenir en compte que el concepte de la variant
de la Bisbal ja havia canviat respecte els seus inicis el 1982, on només afectava dos
municipis, La Bisbal d’Emporda i Forallac. A partir del 1996, el seu projecte evoluciona i
ja implicava un augment territorial de la seva zona de influéncia, afectant aixi als
municipis veins de Cruilles i Corca. El fet de sobrepassar I’ambit local, ve donat a causa
de que aquesta variant de la Bisbal, s’incorpora en un nou projecte de majors
dimensions anomenat “Anella de les Gavarres”, que ja comencgava a definir els seus
criteris en el nostre ambit d’estudi.

El 2001, el corresponent alcalde de la Bisbal, Ramon Romaguera, considera que
s’ha d’intentar arribar a un consens entre tots el municipis afectats, o bé deixar-ho en
mans de la Generalitat, a través del projecte de major magnituds com és “I’Anella de
les Gavarres”. El 2002, com a conseqiiéncia de la necessitat de desviar el transit pesant
del nucli urba de la Bisbal, aixi com de descongestionar el centre de la ciutat, s’aprova
el projecte constructiu d’un vial urba que circuli pel sud de la ciutat. EIl mateix any,
atesa que la funcié del vial urba seria insuficient, es redacta un estudi informatiu i un
estudi d’'impacte ambiental sobre I’antic projecte de variant a la Bisbal, informes que
incorporen tres alternatives nord, i eliminen les alternatives del sud. El vial urba seria
inaugurat el 2004, moment a partir del qual torna a sorgir el projecte sobre la
necessitat d’'una nova variant entre els principals municipis afectats. El desembre del
2004, la Direccié General de Carreters encarrega la redaccié d’un estudi que inclogui
com alternativa nord, la solucié escollida el 2002 dintre de I'estudi informatiu que
projectava tres alternatives per aquest sector, aixi com una alternativa pel sud,
utilitzant un tracat diferent el que figurava en I'estudi inicial del 1994, on es tingués en
compte que l'antic tracat era actualment inviable a causa de la urbanitzacié de bona
part del sector. L’any 2005, la Direccié General de Carreters defensava I'execucié de
I'alterativa nord mentre que, per altra banda, els redactors del Pla Director Territorial
de 'Emporda, apostaven per I'opcié sud. No fou fins el 2006, que I'Estudi d’Impacte
Ambiental demostrava com I'opcid sud, era millor que la nord en tant que generava un
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menor impacte sobre el territori. Aquesta alternativa fou defensada per Joaquim
Nadal, conseller de Politica Territorial i Obres Publiques, que no volia allargar la decisié
final del tragat més enlla del 2007.

El juliol del 2008, la Generalitat va presentar I'estudi informatiu i d’'impacte
ambiental sobre la variant de la Bisbal d’Emporda. A més de les dues alternatives
citades anteriorment, nord i sud, aquest estudi dut a terme per el Departament de
Politica Territorial i Obres Publiques (DPTOP) incorporava una tercera alternativa pel
sud, que passava més allunyada de la poblacid, i generava un menor impacte
paisatgistic gracies a la incorporacié de tunels que camuflaven el tracat de la via. Tot i
aix0, aquest ultim tracat era bastant més car que els dos anteriors, i arribaria els 150 M
euros, en comparacié els 113 M euros del tragat nord, o els 133 M euros del primer
tracat per el sud. Els estudis informatius i d'impacte ambiental de totes tres opcions es
van sotmetre a informacioé publica durant tres mesos perque tant els ajuntaments com
entitats i particulars poguessin presentar les al-legacions pertinents.

Finalment, no és fins I'any 2010 que amb I'aprovacié del Pla Territorial Parcial
de les Comarques Gironines es defineix com I'opcid sud, la millor alternativa per la
variant de la Bisbal. Tot i aix0, 'alternativa sud final incorpora petites variacions del
seu tracat original, amb correccions de la opcid Sud 1, i de la opcié Sud 2, de manera
que s’ha intentat arribar a un consens on tant els ajuntament com particulars i
associacions implicades veiessin satisfetes les seves expectatives respecte el projecte
final d’aquesta variant. Es per aixd que I'any 2010, dins el Pla Territorial Parcial de les
Comarques Gironines es recull com a tracat en estudi la proposta sud per la variant
d’aquesta carretera, d’acord amb I’estudi informatiu que s’havia d’aprovar en breus. Ja
no és fins I'any 2013 que, dins el Pla d’Ordenacié Municipal de la Bisbal d’Emporda es
defineix I'alternativa Sud com |'opcié escollida. Aquest tracat definitiu incorporara
petites variacions en el tracat per tal de generar el menor impacte ambiental,
territorial i paisatgistic possible.
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MAPA 10: Diferents opcions del tragat de la variant de la carretera C-66
\

FONT: Generalitat de Catalunya, Departament de Politica Territorial i Obres Publiques.

En resum, podem establir que la variant de La Bisbal que ara es discuteix no és,
doncs, I'antic projecte d'ara fa 30 anys d'una carretera de dos carrils, pensada per
treure el transit del centre de la vila, sind que a dia d’avui es projecta com una autovia
per connectar l'interior amb la costa, per lligar I'eix transversal, I'aeroport i la futura
estacio del TGV amb els ports de Palamés i Sant Feliu. Com en algun moment s’ha dit,
el Baix Emporda tindra una gran autovia central, de manera que tindra més una funcio
de facilitar I'accés de turistes i mercaderies a la Costa Brava central que no donar
servei als habitants dels municipis per on passa.

5.1-2. Estat de la questid, al-legacions sobre el projecta:

Com hem pogut observar el punt anterior, la polémica ha estat molt ciclica i
s’ha anat repetint al llarg del temps, en diferents etapes, i molt sovint sota I'impuls de
la premsa local i comarcal, que veien com aquest tema no acabaria mai. Durant aquest
temps, han anat apareixent plataformes i col-lectius opositors a banda i banda del
projecte de l'eix viari. També hem de tenir en compte que no tots els ajuntaments
afectats per aquesta infraestructura tenen la mateixa opinid, segueix faltant un

consens comu en referencia el tracat definitiu de la infraestructura viaria tot i la seva
1
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projecci6 en el Pla Territorial Parcial de les Comarques Gironines i en el Pla
d’Ordenacié Urbanistica de la Bisbal d’Emporda

5.1-2.1.  Posicionament de les Associacions i Plataformes Ciutadanes.

Pel qué fa als col-lectius en contra dels tracats sud de la variant, sén
encapcalats per la “Plataforma pel Nord, Salvem Santa Cristina”. Van presentar les
seves al-legacions, amb el suport de més de 2.700 signatures entre les qual hi havia la
dels veins de Fonteta, Sant Climent de Peralta i la Bisbal. Al-legaven el fort impacte
ambiental sobre; les terres de Vaca Morta, els espais protegits de la Xarxa Natura
2000, els Espais d’Interes Natural de les Gavarres i els nuclis historics com Fonteta
Cruilles o Monells. A més, defensaven que el tracat nord, comportava una mobilitat
més sostenible en quant a consum de combustible, contaminacid i temps, aixi com una
millor connexié amb les carreteres locals del territori.

Per la seva banda, la plataforma a favor de la variant sud, anomenada “No a la
variant nord”, va recollir un total de 533 al-legacions i 2.015 signatures. Segons els seu
portaveu, Eduard de Ribot, el 37% del nou tracat de la variant nord es trobava dins de
les zones inundables de la plana del Dard, el Rissec i la riera de Vulpellac. A més,
generaria un greu impacte sobre el sol agricola, el paisatge i diversos elements del
patrimoni historic cultural, el comerg i el turisme local de la comarca.

També, trobem altres organitzacions que es veien afectades, presentaven el
seu posicionament i les corresponents al-legacions. Aixi, trobem la Plataforma
Ciutadana contra la destruccié de I'entorn de Santa Cristina de Corca (una ermita
romanica afectada per el tracat sud), I’Associacié de Transport de Girona (Asetrans), i
els gremis dels comerciants i indUstries de I’Aiglieta, que es van posicionar a favor del
tracat nord. Per contra, trobem [|'Associacié de Propietaris de Castells i Edificis
Catalogats de Catalunya, el mas Comas del Brugar de Vulpellac i la Torre Guinarda de
Corga, que es van posicionar a favor del tracat sud de la infraestructura viaria.

Hi ha al-legacions que presenten la seva oposicié a qualsevol de les opcions,
rebutjant qualsevol projecte de variant per aquest territori. En aquest sentit, trobem
I’Associacié de Naturalistes de Girona, que remarcava el fort impacte que generaria en
la flora, la fauna, el paisatge i el manteniment de la connectivitat ecologica, tant del
Baix Emporda com de I'Espai Natural Protegit de les Gavarres.

5.1-2.2.  Posicionament dels Ajuntaments implicats:

Pel que fa els ajuntaments implicats i que es veuen afectats en sén quatre; La
Bisbal d’Emporda, ciutat central en I'ambit afectat per aquest eix, Forallac, Cruilles i
Corca.
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La Bisbal d’Emporda, que ha defensat historicament I'opcidé sud de la variant.
Va presentar un document el Departament de Politiques Territorials i Obres Publiques,
on s’expressava clarament |'aposta per I'alternativa sud de la variant. Segons els partits
politics que formaven aquest govern (Esquerra Republicana de Catalunya i
Convergéncia i Unid), aquesta era la proposta que presentava la millor connectivitat
viaria pel conjunt del nucli urba i les seves zones comercials.

A Forallac, el govern aposta per I'alternativa nord com a millor opcid. Tot i aixo,
va presentar un informe juridic al DPTOP on assegurava que tan |'estudi informatiu
com l'estudi d’impacte ambiental d’aquest projecte incomplien el marc legal que els
regulava, a causa d’errors en la tramitacid i continguts del projecte. A més,
I'ajuntament va alertar que en cas de que finalment s’hagués escollit una de les
opcions sud, la llei obligaria a executar mesures compensatories que haurien de rebre
el vistiplau de la Comissié Europea, que afectarien espais inclosos dins la Xarxa Natura
2000, com ara les terres e Vaca Morta.

Pel que fa I'Ajuntament de Cruilles, Monells i Sant Sadurni de I'Heura, després
de varies convocatories i reunions informatives, I'opinié dels veins es decanta per
I'opcid nord, atés que és la Unica opcid que no els afectava directament al territori.

Finalment trobem I’Ajuntament de Corca, que amb el seu nou govern socialista,
no ha donat el seu posicionament davant de cap alternativa. Tot i aix0, "anterior
govern de Convergéncia i Unid, havia defensat I'alternativa nord com 'opcié menys
perjudicial per aquest municipi. A més, amb l|'elaboracié de I’Agenda Local 21,
I’Ajuntament ha elaborat el “Pla de les Terreres” amb I'objectiu de preservar aquesta
zona.

5.2- Caracteristiques generals de la construccio de I'eix viari.

Com hem citat anteriorment, la Variant Sud de la carretera C-66 al seu pas per
la Bisbal d’Emporda, forma part d’'un projecte més ambiciés anomenat I’Anella de les
Gavarres. Dut a terme pel Departament de Politica Territorial i Obres Publiques, va
néixer amb I'objectiu de crear un nexe de unid entre totes les ciutats de les comarques
Gironines i la Costa Brava Central. El tram que s’analitza en el nostre estudi es redueix
a la carretera C-66 entre Girona i Palafrugell. Aquest tram de carretera és el que ha
suscitat més polémica en quant al seu tracat, sobretot pel que fa al sector entre Corga i
Forallac.

Tot i la polemica que hi hagut en quina seria la millor alternativa pel tracat
d’aquesta carretera en el seu pas per la Bisbal d’Emporda, finalment, tant el POUM de
la Bisbal d’Emporda com el PTPCG defineixen I'opcid sud, com la millor alterativa.
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5.2-1. Caracteristiques técniques de la Via.

L’alternativa sud finalment escollida, correspon a la de pas entre el nucli de
Fonteta i la Bisbal, mitjancant un tunel artificial, en comparacié a I'opcié sud no
escollida que passaria és el sud afectant a la zona de les Gavarres. D’altra banda, el
tracat sud definitiu, incorpora un tunel de 1.075 metres a la zona de les terreres de
Vaca Morta, per tal de minimitzar el seu impacte. A més dels dos tunels indicats,
I’estudi preveu la formacio de diferents viaductes, entre el qual cal destacar el del Daré
o el del Rissec.

Les caracteristiques principals del vial es basen en una secci6 de carretera
formada per dues calcades amb dos carrils de 3,5 metres cadascun. Els vorals interiors
seran de 1,5 metres d’ample i els exteriors 2,5 metres. La mitjana de separacio de la
calgada sera de 2 metres. Els tunels seran unidireccionals i estaran formats per dos
carrils de 3,5 metres, un voral exterior de 2,5 metres d’ample i un voral interior d’1
metre. A més, es faran unes voreres adossades a ambdads costats de 0,75 metres.

Les modificacions més importants introduides en la solucié final del tragat sud,
es troben a la zona propera a Fonteta i en la més propera a Corga.

En el tram de pas per Fonteta, la variant passara entre el nucli de Fonteta i la
Bisbal d’Emporda, pero per evitar un possible efecte barrera, es projecta un tunel
artificial de uns 675 metres aproximadament. Aquest tunel artificial passara per sota
del terreny natural, incloent la riera de Fonteta i la carretera d’enllagc amb la Bisbal
d’Emporda. Respecte al pas entre I’enlla¢ de Cruilles i el centre de la Bisbal, la variant
es desplaga uns 400 metres més el sud, de manera que el tragat obliga a construir un
tunel de 1.075 metres, anomenat de “Vaca Morta”. D’aquesta manera, el nou enllag
gueda més allunya del nucli urba de Corga, i s’aparta de I'ermita Romanica de Santa
Cristina. Un dels elements patrimonials a protegir.

Pel que fa els enllagos previstos, I'estudi considera la formacié de cinc enllagos:

- La Pera/Rupia - La Bisbal (est )/Fonteta
- Monells/Corga -Vulpellac
- Cruilles/ la Bisbal (centre)
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MAPA 11: Tragat de la Variant Sud de la carretera C-66 al seu pas per la Bisbal d'Emporda
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MAPA 12: Tragat de la Variant Sud de la futura carretera C-66 al detall.
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5.2-2. Mesures de connectivitat ecologica del tracat.
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Amb I'objectiu de minimitzar tant I'impacte ambiental com I'impacte visual i

paisatgistic d’aquesta infraestructura, s’han utilitzat una série de mesures de

repermeabilitzacid que facilitaran la connectivitat ecologica

d’aquest territori, i

reduiran I'impacte visual del tracat. En el seglient punt, s’exposen quins sén aquests

sectors més conflictius i que tenen una major prioritat d’actuacié. Aixi mateix, es

treballen cada un dels punts de forma individual, a partir del qual es determinen les

seves caracteristiques i quines son les actuacions per minimitzar el seu impacte a nivell

territorial.

5.2-2.1.  Principals sectors a analitzar.

A I'hora d’exposar quins sén els principals sectors d’actuacié que analitzarem

en aquest punt del treball, ho farem amb una correspondencia de Nord a Sud del

tracat de la carretera, per tal de facilitar la comprensié de quines sén les mesures de
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connectivitat que s’aplicaran en cada un dels casos, i poder comprendre com
evoluciona el tracat de la carretera al llarg del seu recorregut.

Els principals punts d’actuacié pel que fa a les mesures de connectivitat
ecologica, i pel que fa a la seva importancia com a sector estratégic que pot entrar en
conflicte amb els desenvolupaments urbanistics, son els seglients:

- Sector Mas Terrades

- Sector El Rissec

- Sector Les Terreres de Vaca Morta
- Sector La Font

- Sector Fonteta

MAPA 13: Sectors conflictius
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5.2-2.2.  Analisis de cada sector.
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A continuacié analitzarem cada un dels sectors citats anteriorment. A partir
d’aquest analisis, exposarem quines sén les caracteristiques de cada punt conflictiu,
aixi com quines son les actuacions que s’hi duran a terme per tal de millorar la
connectivitat ecologica d’aquesta carretera.

- Sector Mas Terrades:

Punt d’inici de la variant sud al seu pas per la Bisbal d’Emporda, el Mas Terrades
és un dels punts conflictius on cal millorar la connectivitat ecologica de la carretera
amb el territori. Localitzat dins el Municipi de Corca, es caracteritza principalment per
un predomini dels conreus de seca que conflueixen amb els boscos mixtos tipics de la
terra baixa, formats principalment per alzines (Quercus ilex) i pins( Pinus sp.). Trobem
que els espais més adjacents al tracat de la carretera sén formats per conreus mentre
que, en un segon pla, i resta la massa boscosa. En el seu conjunt, aquest sector
presenta uns espais de forca interés a preservar i connectar ecologicament. Algunes de
les limitacions d’aquest sector, son la preséncia de nombroses edificacions aillades
com ara el Mas Terrades, Ca |I'Hortala o la Pedrera, que afecten relativament poc a la
permeabilitat ecologica general. Es un sector amb un alt interés a preservar gracies a
la disposicid de masses boscoses relativament complexes, que uneixen Les Gavarres
amb els sectors de les Riberes del Baix Ter.

Tot i que en aquest sector no s’hi localitza cap espai connector, s’hi localitzen
mesures de connectivitat importants que recolzaran els dos espais connectors propers
a aquest punt, els bosc de Foixa i els cursos fluvials del riu Daré i Rissec. Aprofitant el
desnivell del terreny en el pas de la carretera entre el Puig Rodéd i el Serrat de Mas
Massot, es projecta la construccié d’un fals tunel que permeti unir les zones d’alzinars
situades a banda i banda de la carretera. La aplicacid d’aquestes mesures de
connectivitat aportarien una millora significativa de la permeabilitat ecologia de la
matriu territorial general.

- Sector El Rissec:

Un segon punt d’actuacié a destacar és del sector corresponent al riu Rissec.
Localitzat dins el Municipi de Corca, és un sector que presenta dos habitats diferents;
per una banda, els boscos d’alzinars de la terra baixa, i per altra, els associats a la llera i
marges del riu Rissec, formats per vegetacié de ribera. Les principals mesures de
connectivitat que es projecten es basen en superar el creuament de la carretera amb
el riu Rissec. Les principals limitacions que presenta el recorregut del riu com a
connector ecologic fluvial és el seu pas per el nucli urba de Monells; on s’estreny
considerablement, aixi com el seu pas per el poligon industrial de Corca, cosa que
limita considerablement la vegetacid adjacent al riu. El riu Rissec, juntament amb el riu
Daré, soén els dos cursos fluvials on es recolza I'espai connector que uneix les Gavarres
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amb el riu Ter travessant gran part de la plana empordanesa. Aixi mateix, la seva
proximitat amb els espais pertanyents al Cataleg de Zones Humides de Catalunya de
les Terreres de Vaca Morta, atorga a aquest sector una major importancia pel que fa a
les mesures de connectivitat.

En aquest punt d’actuaciod, es projecta la construccid de un pas superior en
forma de viaducte. Aquest viaducte haura de prendre I'amplada suficient per assegurar
el manteniment de la permeabilitat ecologica i I'assentament de la vegetacio lligada
més estretament a |'espai fluvial, la qual, en aquest punt, és forca més complexa.
L'actual tracat de la C-66 ja compte amb un viaducte, tot i aixi, amb el nou tracat es
preveu la construccié d’un nou viaducte que permeti que si pugui establir una
vegetacié mes ben estructurada i no tant lligada a les avingudes del riu com succeeix
actualment.

- Sector Les Terreres de Vaca Morta:

Un dels punts amb un major interés a protegir i mantenir per la seva
importancia ecologica i ambiental és el sector corresponen a les Terres de Vaca Morta.
Pertanyent al Cataleg de Zones Humides de Catalunya, les Terreres de Vaca Morta es
localitzen dins el municipi de Cruilles. Esta situat sobre el Bosc d’en Nadal, Unica massa
boscosa d’aquesta zona, formada principalment per boscos mixtos d’alzines i roures,
seguit de petites extensions de conreus agricoles de regadiu. Es per aquet punt on
creuara el tracat Sud de la variant, que segregara el Bosc d’en Nadal, pero, evitara
I'afectacio de les zones humides, que quedaran situades a I’Est del tracat. Les
limitacions més importants d’aquest espai venen causades per les pedreres i zones
extractives d’arids que es situen entre el punt d’actuacid prioritari, i el nucli urba de la
Bisbal d’Emporda. Es un sector important en tant que reforca 'espai connector que
uneix les Gavarres amb el riu Ter. A més, presenta una massa forestal continua i amb
una estructura forca complexa. Al seu voltant i trobem zones de conreu poc
pertorbades i amb cert interés pel qué fa a la connectivitat ecologica del territori.

Com a principal mesura d’actuacid, es projecta I'aprofitament del desnivell
causat per les Muntanyes de Vaca Morta amb l'objectiu de implantar-hi un fals tinel
gue permetés assegurar la continuitat de la massa forestal en sentit est-oest.
D’aquesta manera, es facilitaria la connectivitat ecoldgica d’aquest sector, i evitariem
I’efecte barrera dins de la zona forestal.

- Sector La Font:

Un altre dels sector on s’hi hauran de dur a terme mesures de connectivitat
ecologica és el corresponent al veinat de La Font. Situat entre els municipis de La Bisbal
d’Emporda i Cruilles, és un espai on hi predominen els conreus herbacis extensius de
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regadiu. Tot i aix0, a causa del creuament de la infraestructura viaria amb el riu Dard¢,
també hi trobem espais més associats als cursos fluvials. Es una zona on la vegetaci6 es
limita al curs fluvial, presentant una baixa densitat, pero tot i aixd, mantenen la seva
importancia com a flux connector amb la resta d’espais. Les principals limitacions que
presenta aquest territori pel que fa a les mesures de permeabilitat ecologica, es basen
en la seva proximitat amb els nuclis urbans de la Bisbal d’Emporda, concretament el
veinat de La Font. Per altra banda, també trobem la configuracié d’un sector agricola
format per varies edificacions disperses que poden dificultar les diferents actuacions a
dur a terme en aquest sector.

Les principals actuacions per la permeabilitat ecologica en aquest sector del
territori afectat per I'eix viari, es basen en prolongar el brag de I'espai natural protegit
de Les Gavarres que es situa al voltant del riu Dard i que s’estén fins al Sud de la Bisbal
d’Emporda. A través d’aquest curs fluvial, s’assegurara la connectivitat ecologica entre
els espais de les Gavarres i el riu Ter. Com a mesura de permeabilitat, s’"ha projectat
que la via superi aquest curs fluvial amb un pas superior format per un viaducte, que
permeti superar ampliament el riu Dard i les seves zones adjacents amb risc
d’inundacio.

- Sector de Fonteta:

L’ultim sector a considerar d’especial rellevancia pel que fa a I'impacte ecologic
i paisatgistic d’aquesta infraestructura és el corresponent el nucli urba de Fonteta.
L'alternativa finalment escollida, determina que el pas d’aquest eix viari per el nucli de
Fonteta es realitzara per el Sud, entre el seu nucli urba i Les Gavarres, travessant un
turd que enllaca aquest dos punts. Es un espai on hi predominen els conreus extensius
de seca, amb una gran franja boscosa d’alzines situada al seu extrem. Les principals
limitacions que presenta aquest espai pel que fa a les mesures de connectivitat
ecologica, deriven de les diferents edificacions aillades que trobem en aquest territori.
Encara que la seva proximitat amb la zona protegida de les Gavarres, aixi com la
continuitat de les seves masses forestals fins al nucli de Fonteta, faciliten la
connectivitat. Aquestes petites masses forestals s’estenen al llarg d’un turé de 125
metres, el que facilitara la implantacié de mesures en format de pas superior o tunel,
per mantenir la permeabilitat d’aquest espai.

El punt d’actuacié del sector de Fonteta, esta encarat a reforgar la connectivitat
ecologica entre els espais naturals més importants com ara; Les Gavarres i les Riberes
del Baix Ter. La principal actuacié de connectivitat ecologica es basa en la implantacié
de un tunel que superi el turd de unié entre les Gavarres i el nucli de Fonteta. Aquesta
mesura contribuira a minimitzar I'impacte visual i acustic derivat de la carretera, i
permetra a I’hora, la seva connectiva ecologica amb els espais naturals protegits.
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Com hem pogut observar al llarg d’aquest apartat, les caracteristiques
técniques de la via incorporen una serie de mesures de permeabilitat per millorar
connectivitat ecologica del tracat de la carretera, amb l'objectiu de minimitzar
I'impacte ambiental i territorial que aquesta infraestructura podra causar en el
territori. També hem de valorar la creacid de nous enllagos i noves vies de comunicacid
que vertebraran aquest territori i derivaran de [I'eix principal. Les diferents
caracteristiques de la via tractades en aquest punt, ens serviran per poder determinar
quins soén els sectors del territori més vulnerables i facilment accessibles que es poden
veure pertorbats com a conseqliéncia de la seva proximitat amb [|’eix viari. Un actor
important que determinara aquestes caracteristiques de territori és la ciutat central
dins I'ambit afectat per aquesta infraestructura, en tant que pot determinar les
variacions territorials del seu espai, com a conseqiiencia de les influéncies d’aquesta.
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6. Marc Urbanistic:

En aquest apartat del treball, realitzarem un analisi de tots aquells aspectes
legislatius i urbanistics que estiguin relacionats amb la governanga territorial.
Exposarem quins sén els principals planejaments i estudis d’'impacte ambiental que
afecten actualment, a partir dels quals, sabrem quina és la situacié actual del territori i
quines son les seves caracteristiques principals en relacid a la infraestructura viaria que
s’hi ha projectat. A partir dels diferents planejaments i estudis d’impacte, podrem
elaborar i projectar quines sén les previsions d’aquest territori, segons la seva
legislacié vigent. Prendran especial importancia aquells aspectes que no tan sols
estiguin relacionats amb I'area d’estudi, sind que també incideixen amb el tipus de
infraestructura que s’analitza en aquest treball.

6.1- El Planejament Territorial i Urbanistic:

En aquest primer punt, s’analitzen els diferents instruments de planificacid
utilitzats per el Govern de la Generalitat per dur a terme la seva politica de
planejament territorial i urbanistic. Exposarem els diferents plans que afecten el nostre
ambit d’estudi i que estan vinculats a la infraestructura viaria d’aquest treball. A I'hora
de dur a terme aquest analisis, exposarem quines son les directrius de cada pla, el qué
contribuira a una millor comprensié de les caracteristiques territorials d’aquest espai,
aixi com poder realitzar les projeccions de futur que cada Pla té previstes per aquest
territori.

A partir de les directrius marcades, podrem realitzar una comparativa sobre
guines son les projeccions territorial que cada pla determina i quines podran ser les
possibles pautes de creixement derivades a causa de la construccié i execucié de la
infraestructura viaria.

Aixi dons, consultarem el Pla Territorial General de Catalunya com a pauta base
de les generalitats del nostre territori, seguit del Pla Territorial Parcial de les
Comarques Gironines, pla que complementa I'anterior i que incorpora les
modificacions territorials més actuals.

També, utilitzarem els diferents Plans Sectorials que afecten i, que tenen
relacio amb la infraestructura viaria que s’estudia en aquest treball. A partir d’aquests
plans, podrem determinar quines soén les pautes i criteris de creixement que es
pretenen assolir per el nostre territori.

Finalment, s’exposaran els planejaments urbanistics dels municipis afectats per
la carretera. A partir dels Plans Generals d’Ordenacid dels municipis, pretenem
realitzar una comparativa sobre les seves previsions de futur, i quines podran ser les
seves variacions causades per la incorporacié d’aquest eix viari en el territori. Aixi
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dons, utilitzarem aquella informacid del Planejament General de cada municipi que
creiem rellevant pel qué fa a la seva relacido amb el territori i la infraestructura viaria.
Amb la informacidé extreta del planejament, juntament amb les previsions territorials
sobre les afectacions de la futura construccidé, podrem realitzar el mapa dels possibles
escenaris territorials de futur, generats per la incidéncia d’aquest eix viari.

6.1-1. Planejament Territorial:

A través dels diferents Planejaments Territorials que la Generalitat de
Catalunya utilitza per l'ordenacié del territori, podrem observar quins sén aquells
punts i objectius que hi tenen relacié. Un cop exposades les directrius territorials que
marca cada planejament, les relacionarem per valorar quines implicacions tenen sobre
el territori, i com es poden veure afectades per la infraestructura viaria que analitzem
en aquest treball.

6.1-1.1.  Pla Territorial General de Catalunya.

Pel que respecte al Pla Territorial General de Catalunya, és I'instrument base
que defineix els objectius d’equilibri territorial d’interés general pel conjunt de
Catalunya, i a la vegada, el marc d’orientacid dels altres planejaments i instruments
d’ordenacio territorial. En referencia a I'estudi que es dur a terme en aquest treball,
ens centrarem principalment en aquelles qliestions del planejament que estiguin
estretament relacionades amb el territori. Aixi dons, ens fixarem en les seves
estrategies, ja siguin tant a nivell territorial com ambiental, i en les seves directrius,
formulades per executar-se a través dels diferents Plants Territorials i Plans
Urbanistics.

Dins I'eix de les estratégies de caracter territorial, trobem que el PTGC té
I'objectiu d’equilibrar i relligar tots els seus territoris, mitjancant la millora en
I"accessibilitat global tant de les arees rurals com dels sistemes urbans. Es per aixo, que
es duen a terme politiques especifiques pel que fa a les zones amb desequilibris, com
ara lI'ambit d’estudi que s’analitza en aquest treball. Per aquestes zones en
desequilibri, hi ha I'objectiu de explotar al maxim les seves potencialitats endogenes,
complementar les activitats tradicionals amb el turisme i potenciar els centres i
subcentres comarcals com a llocs de presentacid de serveis. Aixi dons, trobem que la
variant de la carretera c-66, podria millorar I'accessibilitat entre nuclis de poblacid, aixi
com potenciar la prestacidé de serveis de la ciutat central en aquest ambit, la Bisbal
d’Emporda. Per altre banda, trobem les estrategies a nivell medi ambiental, on el PTGC
determina que s’ha de promoure el desenvolupament sostenible mitjancant la
conservacid i proteccio de les zones amb un alt interés natural i paisatgistic, com ara
I’espai PEIN corresponen al massis de les Gavarres, i que es podra veure afectat per la
carretera que analitzem en aquest treball. Dintre de les estrategies de caracter
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territorial, trobem que el PTGC també contempla un seguit de estrategies pel
reequilibri territorial de Catalunya. Es per aixd que, ciutats amb una importancia
menor a I'area de Barcelona, han de ser capaces de convertir-se en alternatives pel
que fa a la localitzacié de la poblacié i les activitats. Un d’aquests nuclis és Girona,
ciutat interconnectada amb el sector costaner de la Costa Brava mitjangant I’Anella de
les Gavarres, projecta del qual, la variant de la carretera c-66 en forma part. Es per
aquesta rad que la infraestructura viaria que estudiem en aquest treball, pot esdevenir
de major rellevancia pel territori, en tant que la ciutat de Girona, i els principals nuclis
de poblacié del seu voltant, formen part d’aquest pla de reestructuracié de Catalunya
en el seu conjunt.

A banda de les estratégies exposades dins el pla, també s’hi determinen i
delimiten els sistemes urbans de proposta segons les tasques que s’assigna a cada
territori. Aquests sistemes de proposta son dirigits a aconseguir els objectius
territorials esmentats anteriorment, i es duran a terme mitjangant I'aplicacié dels Plans
Territorials Parcials del seu ambit. El sistema de proposta urba assignat el nostre ambit
d’estudi és classificat dins el sistema d’articulacié interior-costa. Es basa en sistemes
urbans de nuclis de poblacio interiors, perd relativament a prop de la linia de costa i
que han participat d’una manera feble en el desenvolupament de I’activitat turistica.
Tenen un potencial de creixement elevat perque, generalment, disposen de grans
extensions de territori, pero tot i aix0, s’ha de tenir especial cura amb el manteniment
del seu ordenament urbanistic aixi com del seu impacte sobre el medi fisic. La
preservacié de I'entorn ambiental ha de esdevenir prioritari en tant que s’han d’evitar
degradacions com les que s’han produit en els sistemes costaners. La potenciacié
d’aquesta area contribuiria a la descongestié de la primera linia de costa i alhora,
permetria un augment de les relacions entre els nuclis més separats de la costa, el que
afavoriria un repartiment més equitatiu i un major equilibri de les activitats i serveis
territorials. Es per aquesta rad que, el desenvolupament de la nova carretera al seu pas
per la Bisbal d’Emporda, esdevindria el principal nexe de connexié entre el sistema
costaner i el sistema interior, facilitant aixi I'execucié del sistema de proposta
d’articulacio interior-costa, esmentats dins el PTGC.

L'altim punt del PTGC que podem trobar vinculat és el de les propostes en
infraestructures. Arrel del nostre treball basat en les afectacions territorial de la
variant de la carretera c-66 al seu pas per el nucli de la Bisbal d’Emporda, creiem que
aquest punt és d’especial rellevancia en tant que determina quines sén les actuacions
a dur a terme en mateéria de les infraestructures de transport. Com a proposta de
caracter general, el pla estableix la necessitat de millorar I’accessibilitat global del
territori, i que s’avaluin els impactes sobre el medi fisic de manera que es tendeixi a
evitar I'afecta barrera en el territori, i s’asseguri la seva permeabilitat ecologica. Alguns
dels objectius més importat vinculats el nostre treball sén: potenciar les interrelacions
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entre les diferents parts del territori (ex. Interior-costa), procurar la seva integracio
paisatgistic i ecologica, reduir costos i temps de transport afavorint el
desenvolupament econdmic, i per ultim, augmentar la qualitat de vida de les persones
fent més comodes els desplagament mitjancant la reduccié dels temps i de les
congestions de la xarxa. Com podem observar, aquest sén objectius a dur a terme amb
la construccié de la infraestructura viaria que s’analitza en aquest treball. A més,
podem determinar que alguns dels objectius com les descongestions dels transit, o la
reduccio dels temps en el transport, afavoreixen la decisid en I'execucié de la
construccio d’aquest carretera. Per tal d’aconseguir aquests objectius, el pla estableix
I'increment i la millora de les xarxes existents, relacionant i optimitzant el seu
funcionament. Dins el nostra ambit d’estudi, el pla determina la millora i I'increment
de les vies amb I'objectiu de reforcar les relacions costa-interior, potenciant eixos com
ara Palamds Girona, via de la qual, la variant de la carretera c-66 en forma part.

6.1-1.2. Pla Territorial Parcial de les Comarques Gironines.

El segon Planejament Territorial d’aplicacié sobre el nostre ambit d’estudi és el
Pla Territorial Parcial de les Comarques Gironines. Més especific que el PTGC, estableix
una seria de determinacions i directrius a dur a terme a una escala supramunicipal,
que es desenvolupen a través dels instruments propis del planejament urbanistic.
Basicament, el Pla aporta una matriu de referencia que ha de facilitar la coheréncia
espacial i temporal de les politiques publiques que tenen una incidéencia sobre el
territori. Es per aquesta rad per la qual analitzem aquest planejament, en tant que ha
marcat unes determinades pautes i directrius territorials, que incidiran sobre el nostre
ambit d’estudi. El Pla també estableix diferents escenaris a I’horitzé del 2026, per la
qual cosa, podrem utilitzar aquesta informacid a I'hora de generar les diferents
projeccions i escenaris futurs que la variant de la carretera c-66 que s’analitza en
aquest treball, tindra sobre aquest territori.

Per tal de conduir adequadament els processos de transformacio territorial, el
Pla estableix una serie d’objectius, dels quals només analitzarem aquells que estiguin
lligats al territori o a la infraestructura que s’analitza en aquest treball. L'aplicacié
d’aquest objectius es defineixen mitjancant el desenvolupament dels sistemes d’espais
oberts, els assentaments i les infraestructures de mobilitat, a partir dels quals estableix
qguines son les mesures i directrius que han de tenir incidencia sobre el territori en
cada un d’aquest ambits.

En quan els sistemes d’espais oberts, compren tot aquell sol classificat com a
no urbanitzable segons el planejament urbanistic municipal. Es classifiquen en tres
categories basiques segons el grau de proteccid que tenen; proteccié especial,
proteccio territorial i proteccié preventiva. Trobem que dins els nostre ambit d’estudi,
i conflueixen les tres figures de proteccid definides per el Pla, sobre el quals, s’hi ha de
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dur a terme les determinacions i directrius que aquest hi ha fixat. Com s’ha citat en
punts anteriors, la nostra area d’estudi compren sols inclosos dins el PEIN, la Xarxa
natura 2000 i el Cataleg de Zones Humides, cosa que li atorga un valor especial. A
I’hora de determinar quines son les afectacions que la variant de la carretera c-66
tindra sobre aquet territori, s’haura de tenir en compte el compliment de les
caracteristiques territorials que el PTPCG atribueix per els sistemes d’espais oberts, de
manera que es vegin assolits els objectius i les directrius determinades per aquest
ambit.

MAPA 14: Planol d'Ordenacio6 Territorial de I'ambit de la Bisbal d'Emporda segons el PTPCG
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El segon punt a analitzar en referéncia els objectius i les directrius del PTPCG és
el sistema d’assentaments. En general, és una categoria sobre la qual el Pla hi aplica
estrategies de creixement qualitatiu, millora i complecid, i manteniment del caracter
rural; que s’han d’orientar a través dels desenvolupaments urbanistics que es
produiran en aquest camp en els propers anys. En relacié el nostre ambit d’estudi, el
Pla té la finalitat de conjugar la vertebracié urbana que s’articula amb el conjunt de
Catalunya, aixi com assolir masses critiques de poblacid i treball que facilitin la dotacié
del transport public. Aquest aspecte s’identifica amb la importancia de la Bisbal
d’Emporda com a ciutat central del nostre ambit d’estudi, perd també, com a ciutat
important en el conjunt de la comarca, per la qual cosa, se li atribueix aquest rol com a
centre o ciutat destacada, amb grans potencialitats de creixement. Dins els sistemes
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d’assentaments, el PTPCG genera una avaluacié sobre les necessitats de sol per a
I'activitat econdmica i I'habitatge en I'escenari 2026, depenent de I'evolucié dels
diferents sectors economics. Pel qué fa a I'afectacié que incideix sobre el nostre ambit
d’estudi, es consideren dues situacions possibles;

- El manteniment del sector primari, 'augment de I’activitat industrial, la
disminucié de la construccié, i I'augment dels serveis mantenint la seva
importancia en el conjunt del territori.

- El manteniment el sector primari i la construccid, i 'augment tant de la
industria som el sector serveis.

TAULA 1: Creixements de sol industrials previstos segons els PTPCG

Baix Emporda (a) | SHPee O | e e amcsencemres
Indistria 124 242
Logistica 104 203
Terciar no logistie 13 26
Total 242 471

La superficie de sol industrial qualificat pel planejament urbanistic i encara no ocupat a la comarca del Baix Emporda és
de l'ordre de 215 hectarees

Baix Emporda (b) | 2P e | P et scecncem a1
Inddstria 161 35
Logistica o5 184
Terclarl no logistic 12 23
Total 268 522

La superficie de sol industrial qualificat pel planejament urbanistic i encara no ocupat a la comarca del Baix Emporda és
de lordre de 215 hectarees

FONT: PTPCG

En el seglient quadre se’ns mostra quines sén les previsions de creixement
industrial, segons les projeccions del 2026. A partir del desenvolupament econdmic
previst per aquest territori, es dedueixen unes necessitats minimes de sol destinat a la
industria. El pla també fa una divisid de les necessitats d’aquest sol segons els seu Us
especific, basat en un Us especificament industrial, en un Us operatiu logistic, o en us
terciari no logistic que podriem qualificar com a sol per a Us comercial o de serveis. A
partir de les expectatives economiques i de les noves necessitats de sol destinat a la
industria, podrem generar els mapes d’escenaris futurs per aquest ambit. Juntament a
aquesta variable, també s’hi introdueix la infraestructura viaria que analitzem en
aquest treball i que actua com un element vertebrador del territori, per tant, aquest
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nou sol destinat a la industria anira estretament vinculat a | tracat d’aquesta via de
circulacio.

Aquest son aspectes a valorar en el nostre territori, atés que resumeix les
necessitats de sol que podrien existir en funcié del desenvolupament economic que
tindria el nostre ambit d’estudi a horitzé 2026. Pel queé fa el parc d’habitatges, a I'area
de la Bisbal d’Emporda s’ha determinat que podra reconvertir la gran quantitat
d’estocs d’habitatge secundari, en primari, seguint la tendéncia marcada des de els
anys 90. Aquesta valoracié s’haura de tenir en compte en les revisions dels POUM dels
municipis afectats per la infraestructura viaria, on el procés de transformacié del parc
d’habitatges sigui quantitativament significatiu. Per aquesta causa, s’ha de garantir
que els creixements residencials es produeixin en continuitat amb els sols urbans
consolidats, de manera que l'articulacié6 amb els teixits residencials preexistents,
asseguri que els desenvolupament residencials siguin compactes, i facilitin la
convivéncia amb determinades activitats economiques. Aquest sén aspectes que s’han
de tenir en compte a I’hora de generar possibles escenaris futurs, i per tant, incideixen
dins el territori que es veu afectat per aquesta via.

TAULA 2:Caracteristiques socio-economiques i estratéegies de desenvolupament urba dels
assentaments segons el PTPCG
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L'dltim punt que estudiarem del PTPCG és el referent els sistemes de
infraestructures de mobilitat. Ens centrarem principalment en els objectius i les
directrius de la xarxa de carreteres, en tant que el que s’analitza en aquet treball, és
I’afectacio de la variant de la carreterac-66, impulsada per aquet pla, dins I'ambit de la
Bisbal d’Emporda. El Pla determina el desdoblament de la carretera c-66 al seu pas per
el nucli de la Bisbal d’Emporda, atenent a les necessitats del transit diari, el qual es
situa entre 7.000 i 15.000 vehicles diaris. Aquesta fluencia de transit ha propiciat la
futura millora d’aquest tram de carretera. Com s’havia citat en punts anteriors, aquest
infraestructura viaria forma part d’'un projecte més ambicids, anomenat I’Anella de les
Gavarres, projecte a partir del qual es pretén unir la ciutat de Girona i els nuclis de
poblacié de I'interior, amb els sistemes costaners de la Costa Brava. Per a dur a terme
aquesta tasca, i per tal de reduir els temps de trajecte entre els dos sectors del
territori, interior-costa, s’ha dut a terme I'execucid d’aquest projecte viari que
millorara la interconnexié de tota la comarca.

Per acabar amb aquest punt sobre les incidéncies que el PTPCG té sobre el
nostre ambit d’estudi, dir que és el document de referéncia en que es basa i es
reafirma gran part d’aquest treball. A partir del suport cartografic, aixi com de les
directrius i determinacions exposades en aquest Pla, podrem realitzar les projeccions
territorial sobre els possibles escenaris futurs que es donaran en I'ambit de la Bisbal
d’Emporda, i que poden ser causades per la variant de la carretera C-66.

6.1-1.3.  Planejament Sectorial:

En aquest apartat del treball, exposarem quins sén els Planejaments Territorials
Sectorials que afecten a la nostra area d’estudi i que poden estar relacionats amb la
infraestructura viaria que analitzem en aquest treball. Un cop identificats quins sén
aquest planejaments, realitzarem un analisi de cada un d’ells a partir del qual, podrem
realitzar les projeccions territorials i els escenaris futurs que es preveuen.

Pel que fa a la importancia general dels Plans Sectorials, son els planejaments
amb incidéncia territorial que abasten tot el territori de Catalunya. Han de contenir
una serie de directrius especifiques en referéncia a les necessitats i deficits territorials,
pels quals, s’han de definir quines sén les prioritats d’actuacio, aixi com els estandards
i normes de distribucio territorial. Els principals Plans Sectorials que estan vinculats
amb aquest treball sén: El Pla d’Espais d’Interés Natural (PEIN), El Pla
d’Infraestructures de Transport de Catalunya (PITC), el Pla Territorial Sectorial de
I'Habitatge i el Pla Territorial Sectorial per la Connectivitat Ecologica. Cada un
d’aquests plans tenen unes determinacions i directrius especifiques pels diferents
ambits dels territori de Catalunya, dels quals ens centrarem en analitzar aquells que
tindran una incidencia sobre el territori i la infraestructura viaria que s’analitza.
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6.1-1.3.1.  Pla d’Espais d’Interés Natura (PEIN).

A Catalunya, el PEIN és linstrument de planificacio a nivell superior que
estructura i integra el sistema d’espais oberts amb el conjunt del territori catala.
D’acord amb el que cita la llei d’espais naturals, el PEIN ha d’establir les
determinacions necessaries per la proteccidé basica dels espais naturals, tenint en
compte els seus valors cientifics, ecologics, paisatgistics, culturals, socials, didactics o
recreatius. Amb aquesta finalitat, el PEIN inclou un apartat de normes de proteccid i
regulacié d’usos que sén d’obligat compliment en el seu ambit, i que analitzarem en
aquest apartat.

Com hem tractat en punts anteriors, la infraestructura viaria transcorre al llarg
del peu de les Gavarres (sistema muntanyds sota I'ambit de proteccid dels PEIN) és per
aquesta raé per la qual trobem d’especial rellevancia tractar aquest Pla Sectorial com
un dels que incideixen en el nostre ambit d’estudi, no per veure’s afectat directament
per la carretera, siné per la seva futura localitzacié dins I'ambit de prevencié que el
PEIN de les Gavarres estableix per aquest territori. Aixi dons, en el seglient punt,
exposarem quines son les normatives i determinacions que aquest Pla estableix per
tots els espais sota la seva proteccid, mesures que haurem de valorar a I'hora
d’analitzar les dinamiques que pot adquirir aquest territori, com a conseqiiéncia de la
implantacié d’aquesta gran infraestructura viaria sobre aquest espai.

Pel qué fa a les Normes de proteccid i regulaciéd d’usos que poden veure’s
afectades i influenciades per I'eix viari que s’analitza en aquest treball, trobem
d’especial interes, les normes de regim urbanistic. A tots els espais inclosos en el PEIN,
s’aplica el régim de sol no urbanitzable, el que limita la possibilitat d’edificar o de
promoure actuacions urbanistiques. D’acord amb la Llei d’Urbanisme, els usos en el sol
no urbanitzable s’han de desenvolupar d’acord amb la naturalesa rustica dels terrenys
i el principi d’utilitzacié racional dels recursos naturals. Pel qué fa a construccions i
edificacions, el Pla autoritza la reconstruccié i rehabilitacié d’edificacions ja existents,
aixi com I'execucié d’actuacions per I'interés public que s’hagin d’emplagar en el medi
rural. Tant mateix, admeten la inclusid de terrenys classificats com a urbans o
urbanitzables i qualificats com a sistemes d’espais lliures, zones verdes i similars. En tot
cas, aquests terrenys no poden ser objecte d’'usos o transformacions que no siguin
congruents amb la seva naturalesa com espais natural.

6.1-1.3.2. Pla d’Infraestructures de Transport de Catalunya. (2006-2026).

Pel que fa el Pla d’Infraestructures de Transport de Catalunya, és el document
de referencia on s’hi detallen tots i cada un dels objectius i directrius a assolir en
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matéria de transports a Catalunya. El principal objectiu del Pla, es basa en el
desenvolupament d’un sistema de transport organitzat com a xarxa integrada, segur i
sostenible, ambientalment responsable, socialment equilibrat i viable econdmicament.
No obstant, no es tracta d’un Pla on es delimitin tracats ni es defineixin
caracteristiques especifiques, siné que es tracte d’'un document que ha de servir com a
marc de referéncia per I'aplicacié de les politiques en materia de infraestructures de
transport que es defineixen en altres planejaments com ara els PTP o els Planejaments
Urbanistics. Seran aquests, els encarregats de definir especificament quines sén les
mesures en materia de transport que prenen iniciativa en cada un dels territoris de
Catalunya.

Es un Pla estretament lligat el nostre estudi, en tant que ha estat I'encarregat
de definir els objectius generals en matéria de transport per Catalunya, que han donat
lloc a I'elaboracié dels estudis informatius i d’impacte ambiental de la carreta C-66 que
analitzem en aquest treball. Amb I'objectiu de desenvolupar una xarxa de transport
integrada per el conjunt de Catalunya, s’ha elaborat el planejament d’aquets
infraestructura viaria. No obstant aixd, ha estat el PTPCG I'encarregat de definir
especificament quin sera el tracat definitiu de la infraestructura, aixi com de detallar
quines seran les seves caracteristiques técniques. A partir del analisis del transit de
viatgers dut a terme en aquest Planejament, s’han classificat les diferents xarxes de
comunicacid viaria segons la seva importancia. Trobem que la carretera C-66 de la qual
forma part el nostre tram en estudi, es classifica com a principal Eix d’accés a la Costa
Brava a partir de I'anomenada Anella de les Gavarres, projecte tractat en punts
anteriors.

Es a través dels diferents objectius i directrius esmentats en aquest
planejament, s’arriba a les conclusions de les necessitats en infraestructures de
transport de cada territori. També, hi podem identificar quins sén aquest objectius i
directrius que han determinat la necessitat de la construccié d'una nova
infraestructura viaria per aquest ambit. Aquesta série de objectius emmarcats en el Pla
de Infraestructures de transport de Catalunya, tenen com a horitzd per el seu
compliment i la seva aplicacié sobre el territori per a I'any 2026. La infraestructura
viaria que nosaltres analitzem en aquest treball també s’inclou dintre d’aquestes
previsions, per la qual cosa, el seu procés d’execucido deura dur-se a terme dintre
d’aquest periode.

Els principals objectius del PITC que han contribuit a determinat I'execucio i
elaboraci6 del tram de carretera que analitzem en aquest treball son principalment el
d’aconseguir una estructura nodal per a tot el territori catala, i I'objectiu d’assolir un
progrés a nivell social i econdmic.
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- Pel qué fa a I'estructura nodal del territori, el PITC reforca aquesta estructura a
través de I'aplicacié dels diferents PTP, els quals han de garantir uns nivells
coherents d’accessibilitat i connectivitat entre els diferents nodes urbans. En el
cas del nostre ambit d’estudi, s’ha determinat la seva importancia funcional pel
que fa a la connectivitat entre I'area urbana de Girona, i les diferents ciutats
costaneres. Es considera un eix viari de gran importancia en tant que articulara
la xarxa de transport Catalana, emmarcada dins I'ambit gironi, amb les vies de
comunicacid trans-europeas, que vertebren i abasten un territori molt més
ampli de I'Euroregié. Aquesta millora en I'accessibilitat de la Costa Brava,
donara una major rellevancia territorial a les ciutats petites i intermedies
d’aquest ambit. Per arribar a les conclusions sobre les necessitats de noves
infraestructures viaries en el territori com la que analitzem en aquest treball, el
Pla ha emprat dades basades en els indicadors d’accessibilitat i dotacio
territorial d’infraestructures.

- El segon objectiu del PITC lligat el nostre treball, és el procés social i economic
del territori. En aquest punt, el Pla garanteix uns nivells coherents de fluidesa
del transit per al conjunt de la xarxa. La millora de la qualitat en els serveis de
transport i fluidesa viaria, sén essencials per contribuir a una millora de
I’economia catalana en general, tenint en compte la importancia de la industria
i I'exportacio, aixi com el pes creixent del turisme. L’aplicacié d’aquest objectiu
en el nostre treball, es redueix en voler garantir una bona accessibilitat entre
els grans eixos de comunicacié europeus que enllacen amb el nostre pais, i la
Costa Brava, una de les destinacions turistiques més importants d’aquest pais.
El fet de voler assegurar una fluidesa viaria per al conjunt de la xarxa, aixi com
contribuir a una millora en l'economia de la regid, han donat lloc al
desenvolupament del projecte viari que analitzem en aquest treball, i que per
tant, és la base del nostre objecte d’estudi, sobre el qual es fonamenta la
necessitat de construir aquesta infraestructura.

Tot i els objectius i les directrius de canvi que s’especifiquen en el PITC,
finalitzarem dient que es tracte de un Pla que fixa I'assoliment dels objectius del transit
de passatgers i mercaderies previstos per el 2026, a favor de potenciar el transit per
ferrocarrils i el transport public.

6.1-1.3.3.  Pla Territorial Sectorial d’Habitatge.

El Pla territorial sectorial d’habitatge, constitueix el marc orientador per a
I'aplicacid a tot el territori de Catalunya de les politiques d’habitatge. Es distingeix
d’altres plans territorials, pel fet que no determina creixements urbanistics ni volums
absoluts de necessitats de nous sostre residencial, sind que analitza la distribucié de
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les problematiques socials d’habitatge i les problematiques derivades de I'estat de
conservacié i Us dels parcs d’habitatge existents en el territori. Per abordar aquestes
problematiques, el Pla realitza una serie de propostes, a partir de les quals, nosaltres
analitzarem aquelles que poden afectar el nostre territori estudiat, o que poden estar
vinculades a la construccidé de la infraestructura viaria.

A I'hora de determinar les necessitats d’habitatge per a cada territori, el Pla
realitza una classificacié a nivell supramunicipal, on es detallen quines sén les mesures
i iniciatives a emprendra per a cada ambit, en funcié del grau d’urbanitzacié del
territori i en funcid del seu pes demografic. En relacid a la nostra area d’estudi, trobem
gue el conjunt de municipis que es veuen afectats per la construccié de la carretera C-
66, el pla els inclou dins I'ambit funcional de la Bisbal d’Emporda, el qual es classifica
en el seu conjunt com un ambit de superficie urbana de entre 5.000 i 10.000 habitants.
A partir de les previsions en el parc d’habitatge residencial que estableix el Pla, podem
determinar quines sén les mesures que es preveuen adoptar per I'ambit urba de la
Bisbal d’Emporda, les quals, podran variar com a conseqiiéncia de la implantacié del
nou eix viari que estudiem en aquest treball. Es defineixen pautes de millora urbana,
basades en la rehabilitacid i reutilitzacio de les edificacions urbanes aixi com la
reconversié de segones residencies en primeres residencies. A més, el pla estableix
reserves de sol destinades a sol urbanitzable, sempre pero dins d’espais classificats
com a sol urbanitzable consolidat, de forma que es mantingui la compacitat urbana i
evitar dispersions en urbanitzacions aillades. D’aquesta forma s’assegura la continuitat
urbana dels nuclis, i es manté el caracter rural del territori sense alterar el medi fora
del nuclis urbans. Pel conjunt de la Bisbal d’Emporda, el Pla destina poca superficie a la
construccio de noves residencies, pero si atribueix un ampli marge a la millora del parc
residencial existent en males condicions. Amb aix0 intenta evitar nous creixements
urbanistics, i la ocupacié de tots aquells que estan abandonat o en desus.

A tall de conclusid, podem establir que el Pla territorial sectorial d’Habitatge
intenta donar una solucidé a les necessitats futures d’habitatge, mitjancant I'ocupacié
dels parc d’edificis ja construits. També assigna la necessitats de nou sol per a la
residencia, perdo sempre en sols urbans continus, per tal de mantenir la compacitat
dels nuclis urbans i evitar discontinuitats urbanes en el territori. Podem observar com
amb la construccié de la carretera que analitzem en aquet treball, algunes de les
determinacions d’aquet Pla poden veure’s modificades, basicament pel que fa a les
reserves de sol destinades a habitatge, aixi com assegurar la continuitat de la
compacitat urbana, en tant que estem treballant sobre un ambit forca disseminat, que
pot facilitar la modificacié de les bases de sol en funcié dels interessos urbans dels
diferents nuclis que conformen aquest espai.
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6.1-1.3.4.  Pla territorial sectorial de connectivitat ecologica de Catalunya (PTSCEC).

L’ultim Pla Sectorial que analitzarem per la seva implicaci6 amb el territori
afectat per la infraestructura viaria que estudiem en aquest treball, és el Pla Territorial
Sectorial de Connectivitat Ecologica de Catalunya (PTSCEC). Creiem que té una estreta
relacid, a causa de la localitzacié geografia de ambit d’estudi aixi com del tipus de via
que estem analitzant.

Com s’ha citat en apartats anteriors, la localitzacid i construccid de la carretera
C-66 en el seu Tram la Bisbal Corga, transcorrera al llarg del peu del Massis de les
Gavarres, principal sistema muntanyds que influéncia el nostre territori i que forma
part del PEIN. Situada a cavall de la plana empordanesa, és un espai no protegit
emmarcat dins I'espai preventiu del PEIN de les Gavarres, que conté una série de
corredors i connectors ecologics que uneixen aquest massis muntanyds, amb la resta
d’espais naturals protegits més propers, com ara el sistema del Ter, el Massis del
Montgri, o el sistema muntanyds corresponent al Cap de Begur. Es per aquesta rag,
per la qual trobem d’especial importancia I'aplicacié de les directrius i determinacions
gue aquest Pla estableix sobre el nostre ambit d’estudi, ja que podran veure’s
modificades en funcié de les noves afectacions que aquest via generi sobre el territori.
A més, hem de tenir en compte que el tipus de infraestructura que s’analitza en aquest
treball correspon a una nova estructura lineal del territori, que amb Ila seva
corresponent amplada, podria exercir com a barrera i impedir la continuitat dels
connectors i corredors biologics naturals existents actualment en aquest espai. Per
aquesta rad, s’han elaborat els PTSCEC, per tal de garantir el manteniment i a
continuitat d’aquest espais.

Els principals objectius del PTSCEC que afecten el nostre ambit d’estudi i que
tenen una relacié amb la infraestructura viaria que estudiem sén:

- “Assegurar la connectivitat entre els elements del sistema d'espais naturals
protegits, especialment entre els que pertanyin a la mateixa regié biogeografica
i continguin els mateixos tipus d'ecosistemes o pertanyin a la mateixa tipologia
d'espais”. Com hem citat anteriorment, es pot incloure dintre d’aquestes arees
intersticials entre diferents espais naturals protegits, on la existéncia de
corredors i connectors garanteix l'intercanvi i el pas de les espécies entre
aquest espais.

- “Recuperar la connectivitat en la major part de la xarxa fluvial de Catalunya”. Es
un altre dels objectius aplicables a la nostre area d’estudi. Com hem citat en
apartats anteriors, en aquest ambit s’hi localitza el riu Dard i el riu Rissec, rius
classificats com a corredors i connectors ecologics amb altres espais de majors
magnituds; com ara I'area d’influencia del riu Ter, o I'espai natural protegit del
Montgri. Es per aquesta rad per la qual cal assegurar i mantenir les funcions
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connectores d’aquest eixos fluvials, en tant que assegurarien el manteniment
del principals corredors que transcorren per aquest ambit. Per poder
determinar les necessitats de canvi de cada tram, el Pla utilitza les previsions de
transit previstes per el 2026, com a marc de referéncia i d’execucié definitiva
d’aquest planejament, si es pretenen assolir tots els objectius que s’hi detallen.

A banda d’aquesta série d’objectius especifics, també en trobem d’altres més
generals que estan vinculats, com ara; que les politiques dels diferents plans sectorials
s'impliquin en la conservacié i millora de la connectivitat o que aquest Pla s’articuli de
forma coherent amb la resta de planejaments vigents com ara els PGO, PTPCG o el
PTGC.

6.1-2. Planejament Urbanistic Municipal:

Un cop analitzats els diferents planejaments territorials que afecten la nostra
area d’estudi, destinarem el seglient punt a exposar les caracteristiques del
planejament urbanistic dels diferents municipis que es veuen afectats per la
infraestructura viaria. Aixi doncs, ens centrarem en exposar les principals directrius
territorials dels Plans Generals d’Ordenacié dels municipis de; Forallac, Cruilles, Corca i
la Bisbal d’Emporda. A I'hora de realitzar un analisis d’aquest documents, ens
centrarem principalment en aquells aspectes que estiguin relacionats amb la
infraestructura viaria que nosaltres analitzem, és a dir, exposarem aquelles
caracteristiques i directrius de cada un dels plans, en referéncia el sistema de
infraestructures de transport que determini cada planejament.

A partir de les diferents directrius en matéria de infraestructures que
determina cada un dels municipis en el seu planejament, podrem observar quines han
estat les seves previsions territorials en relacié a la futura variant de la carretera C-66
gue estudiem en el nostre treball. Podrem observar les adaptacions d’aquesta
infraestructura als diferents plans municipals, aixi com determinar I'impacte sobre el
planejament urbanistic en relacié als régims de sol urbanitzables i no urbanitzables
existents en aquests planejaments, i que es poden veure afectats i variar com a
conseqliencia de la interferéncia d’aquesta infraestructura un cop s’incideixi sobre el
territori.

6.1-2.1.  Plans Generals d’Ordenacio de Forallac, Corg¢a i Cruilles

Els Plans Generals d’Ordenacid dels diferents municipis afectats sén uns dels
planejaments anomenats de primera generacié o fornada dels planejaments sorgits
des de la democracia. Nascuts amb I'anim de frenar determinades expectatives
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abusives de creixement eren realitzats encara amb una certa precarietat técnica i
logistica a causa de les mancances de bases cartografiques i informacid territorial, el
gue es pot observar en els seus resultats finals i ens pot dificultar la seva comprensio
alhora de analitzar les directrius sobre les infraestructures viaries. Aixi doncs, no és fins
el 1982 que s’obté I'aprovacid definitiva del Pla General d’Ordenacié de la Zona de la
Bisbal, que culminava el procés de dotar de un nou planejament adaptat el que hi
havia vigent aleshores refds el 1976 sobre aquesta area geografica amb la ciutat de la
Bisbal com a capcalera. Va estar la manca en la constitucié d’'un organ gestor d’aquest
pla plurimunicipal que fes possible combinar i contrapesar els interessos i pes especific
de la ciutat de la Bisbal amb els altres petits nuclis que I’envolten, el que va provocar
que, malgrat tot i tractar-se d’un pla en conjunt, en la practica s’hagi comportat com
un pla municipal on cada Ajuntament ha executat el seu pla urbanistic segons les seves
propies dinamiques. Tot i aix0, el planejament que nosaltres analitzem s’ha de veure
com una actualitzacio i concrecid del mateix, que manté la validesa del planejament en
conjunt amb els altres municipis, perd hi introdueixi les caracteristiques diferencials
que li sén propies, tot i emmarcant-lo dins la mateixa coheréncia territorial que també
van dur a terme els altres ajuntaments inclosos dins I'ambit del pla. En definitiva, cal
concloure que la legislacié urbanistica que va servir de base per a I'elaboracié del Pla
General de la Bisbal, es basa en les diferents adaptacions que s’han produit en els
planejaments urbanistics dels municipis que conformes tota aquesta area, i que
formen part de I'ambit d’influencia afectada per la infraestructura viaria que nosaltres
estudiem en aquest treball.

Pel que fa en materia de infraestructures, que és el punt que aqui ens interessa,
dins el Pla General d’Ordenacio de Forallac refés el 1995 sobre la seva adaptacio al
nucli de la Bisbal d’Emporda determina que no s’han produit grans canvis en referéncia
a la xarxa de carreteres. Amb I'aprovacié del Pla de Carreteres de Catalunya del 1985
gue s’havia d’adaptar els diferents planejaments urbanistics de cada municipi, es va
determinar que la carretera C-66 era qualificada com a xarxa primaria, amb una
intensitat de transit mitjana de entre 2.000 i 12.000 vehicles. Al marge de les
determinacions genériques del Pla de Carreteres, el 1995 la Direcci6 General de
Carreteres estava redactant ja part de I'estudi informatiu sobre el desdoblament de la
carretera C-66 en el seu tram Girona- Palamds, que, després de la corresponent
informacié publica, havia de definir el tracat de dita carretera, pel qué caldra
igualment adaptar el planejament al citat projecte. Per altra banda, trobem el Pla
General d’Ordenacid de Corca redactat el 1996 i el qual, no té cap diferencia pel que fa
en materia de infraestructures en relacié el PGO de Forallac. Tal i com s’ha citat en
relacié al PGO de Forallac, la carretera C-66 és qualificada com a xarxa primaria I'any
2001 amb unes previsions de transit de 2.000 a 12.000 vehicles per la qual cosa es
defineix el desdoblament del tracat d’aquesta carretera entre Girona i Palamdés, igual
gue es defineix en el PGO de Forallac.
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L'dltim PGO el que farem referéencia per la seva adaptacié als nuclis del Pla
General de la zona de la Bisbal és el corresponent all municipi de Cruilles, Monells i
Sant Sadurni de I'Heura, el qual presenta alguna petita variacidé en relacié als PGO
exposats anteriorment. Trobem que pel qué fa al sistema de infraestructures, el PGO
de Cruilles no contempla I'ampliacié i desdoblament de la carretera C-66 en tant que
és una via que no transcorre per dintre d’aquest municipi, i per tant, no se’n fa cap
referéncia com si succeeix amb altres vies secundaries, les quals si que s’hi descriuen
quines serien les millores a realitzar i quines sdn les previsions en intensitats de transit.
Aixi doncs, trobem com en el PGO de Cruilles, és I'Gnic dels Planejaments dels
municipis afectats per la variant de la carretera C-66 en el seu pas pel nucli de la Bisbal,
que no contempla en cap moment I'execucié de un desdoblament o millora d’aquesta
carrera, simplement pel fet que no es veu afectada pel seu tracat. Ara bé, actualment, i
un cop presentats els diferents estudis i informes sobre la variant de la carretera C-66,
veiem com aquesta si afectara aquest municipi i per tant, obligara a modificar les seves
directrius en relacio a les infraestructures viaries.

A partir d’aquest punt sobre les infraestructures de transport els diferents
municipis afectats per la variant de la carretera C-66, podem observar com ja des dels
Plans de Carreteres de Catalunya del 1985, es preveia |'execucié del desdoblament
d’aquesta carretera entre el tram Palamds Girona. També, és a través dels diferents
planols dels municipis on podem observar quines eren les reserves de sol pel
desdoblament d’aquesta infraestructura, aixi com quina seria la seva llur zona
d’afectacié d’acord amb el que disposava la llei del 1993 vigent en el moment
d’aprovacid dels Plans Generals d’Ordenacié. Podem concloure doncs, com ja en el
planejament urbanistic de Forallac i Corga redactats el 1995-96, es preveia una
ampliacié i millora de la xarxa de carretera existent que uneixen el sistema costaner
amb la ciutat de Girona, basant-se en la necessitat del desdoblament de la carretera C-
66 com a consequéncia de les intensitats mitjanes de transit que es preveien per
aquesta carretera el 2001.

6.1-2.2.  Pla d’Ordenacid Urbanistica Municipal de la Bisbal d’Emporda.

A continuacid, realitzarem un analisis del Pla d’Ordenacié Urbanistica de la
Bisbal d’Emporda com I'element de gestid territorial que més importancia té sobre la
nostra area d’estudi. Com hem descrit en I'apartat anterior, el POUM de la Bisbal
d’Emporda és el Planejament més actualitzat i de referéncia d’aquest territori i per
tant, amb una gran rellevancia a I’'hora de gestionar i ordenar el territori afectat per la
infraestructura viaria que s’estudia en aquest treball. Amb I'objectiu de exposar aquells
elements del Pla que estan relacionats amb la infraestructura viaria que aqui s’analitza,
ens centrarem principalment en aquells apartats que es refereixin als sistema de
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infraestructures viaries i comunicacions, per poder determinar quins sén els objectius,
directius i previsions del Pla en relacié aquesta carretera. Aixi doncs, un cop
determinats quins son els diferents informes del POUM que estan intimament
relacionats amb aquesta infraestructura viaria, ens centrarem basicament en analitzar
els estudis d’avaluacié de la mobilitat generada, i les directrius, proposits i objectius
del pla en relacié a les infraestructures de mobilitat.

Pel qué fa als estudis d’avaluacié de la mobilitat generada, al Pla s’hi exposen
quines poden ser les previsions dels increments potencials de desplagaments
provocats per la nova planificacié prevista en el POUM, aixi com també, quina sera la
incidéncia de la nova mobilitat sobre les xarxes existents i quines mesures i actuacions
es creuen necessaries tant per gestionar de manera sostenible la nova mobilitat, com
per seguir els criteris i les directrius dels altres planejaments relacionats amb la
mobilitat, com per exemple el PITC. En el seu context, el POUM de la Bisbal d’Emporda
recull les diferents propostes de millora de les infraestructures de mobilitat com ara el
condicionament de la variant de la carretera C-66 que s’estudia en aquest treball.
Atenent que el procediment d’avaluacié d’'impacte ambiental d’aquest projecte no ha
finalitzat, i per tant, no es disposa d’aprovacid definitiva per la Direccié General de
Carreteres, el POUM de la Bisbal fa la reserva de sol de I'alternativa sud (segons la
reserva territorial que se’n fa al Pla Territorial Parcial de les Comarques Gironines
aprovat definitivament el 2010). En aquest sentit, I'Estudi d’avaluacié de la mobilitat
generada recull el tracat de la variant sud de la carretera C-66 que s’analitza en aquet
treball, seguint les propostes recollides en el PITC sobre la xarxa viaria en aquest ambit
d’estudi que fa referencia principalment a les ampliacions i condicionaments de
I'actual sistema de comunicacions, en el qual s’hi inclou el desdoblament de la
carretera C-66.

Sobre els objectius que es pretén assolir a nivell de infraestructures de
mobilitat, el POUM ha valorat la influéencia que poden generar aquestes
infraestructures sobre el medi fisic i que poden modificar els elements principals del
gue sera la seva estructura futura. Déna especial rellevancia a la variant de la carretera
C-66 entre Girona i Palamds i les seves connexions amb I'estructura viaria existent al
municipi. Aquestes actuacions afectaran directament el medi fisic, natural, ambiental i
paisatgistic del municipi i plantegen disfuncions territorials que caldra avaluar i
ordenar. Es necessaria la realitzacié i millora dels elements que conformen tant la
xarxa basica de mobilitat, de competéncia supramunicipal, com també ho és la millora
de la xarxa local, que articula els diferents nuclis de poblacié que conforma el municipi.
Tan la futura variant, com la variant ja consolidada han de permetre una reordenacio
de part de les infraestructures existents i alhora replantejar el sistema de mobilitat
interna del municipi. Aixi, la definicid de la xarxa viaria basica s’ha de plantejar en
termes de mobilitat sostenible, que incorpori aspectes com la jerarquitzacié de vies de
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comunicacio de transport classics i els alternatius ( bicicleta). Amb I'objectiu de ser més
sostenible ambientalment, el Pla déna prioritat els modes de transport que tenen un
menor impacte, la qual cosa es crearan les condicions més idonies perque les xarxes
d’itineraris principals siguin el maxim de funcionals.

Com hem pogut observar a través del POUM de la Bisbal d’Emporda, la variant
de la carretera C-66 és un projecte que generara importants canvis territorials en els
municipis pels quals es circumscrigui. Amb una especial atencié al nucli de la Bisbal
d’Emporda, aquesta variant es preveu que provoqui canvis en la mobilitat general de la
poblacié dels nuclis que s’hi vegin afectats. A banda dels canvis en la mobilitat general
gue pugui provocar, també es preveuen canvis en el medi fisic producte no només de
I’execucié del projecte constructiu, sind també canvis produits per les posteriors
modificacions de les xarxes de comunicacié local que es veuran modificades com a
consequencia de I'impacte d’aquesta variant, per la qual cosa, a banda d’un impacte
directa, també es preveu un impacte indirecte, no nomes a nivell de infraestructures
de comunicacid, sind també a nivell de la funcionalitat general del territori. Aquests
son aspectes que intentarem prevenir a través del nostre analisi i estudi de les
afectacions territorials d’aquesta carretera en el territori, on intentarem determinar
quines podran ser aquestes afectacions, és a dir, modificacions en el planejament
territorial dels ambits afectats per aquesta infraestructura.

6.2-  Els Estudis Ambientals:

En seglient apartat del treball, s’exposen els diferents Estudis ambientals que
s’han elaborat en relacié a la millora de les carreteres que formen I'anomenada Anella
de les Gavarres. Com hem tractat en apartats anteriors, la infraestructura viaria
corresponent a la variant sud de la carretera C-66 en el seu tram La Bisbal- Corga,
forma part d’aquest projecte, la qual cosa, és d’especial rellevancia tractar aquests
estudis ambientals. L'objectiu del analisis d’aquests informes, es basa en poder
determinar quins sén els impactes a nivell ambiental que pot causat aquest nou eix
viari, i exposar les diferents propostes de mesures correctores que s’hi descriuen, per
poder utilitzar-les com a elements significatius en els nostre analisis sobre les
afectacions territorials que aquesta via generara en aquest ambit.

A la espera de que surti a periode d’informacié publica I'estudi d’impacte
ambiental de la millora del tracat de la carretera C-66 en el seu tram Forallac-Corga,
hem utilitzat diversos informes preliminars realitzats a partir de les diferents
alternatives de tracat que s’havien projectat sobre I'autovia, abans de la seleccid
definitiva. Tot i aquesta diferenciacid, analitzarem aquells aspectes que estan
relacionats amb el tracat definitiu de la infraestructura, de manera que, tot i no
disposar de l'informe d’'impacte ambiental oficial, ens servirem d’aquells informes
elaborats a peticié dels diferents municipis i organismes del territori que es veuen
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afectats per aquesta infraestructura viaria, i que incideixen sobre el territori del tracat
final projectat per el PTPCG. Aixi doncs, ens centrarem principalment en analitzar els
informes sobre [I'afectacid d’aquesta infraestructura en el medi natural, la
connectivitat ecologica i el paisatge, promoguts per el Departament de Politica
Territorial i Obres Publiques de la Generalitat de Catalunya, la Diputacid de Girona i els
diferents municipis que es veuen afectats per la implantacié d’aquesta infraestructura.
A partir d’aquest estudis, descriurem quines son les propostes de millora per reduir
I'impacte ambiental d’aquesta infraestructura sobre el territori i que sén d’especial
rellevancia a I’'hora de elaborar les possibles projeccions territorials que es preveuen
per aquest ambit com a conseqiéncia d’aquesta infraestructura viaria.

Aquesta serie de mesures correctores que es determinen en els diferents
estudis ambientals, seran incorporades en les projeccions territorials dels diferents
escenaris que es preveuen com a resultat de l'impacte territorial d’aquesta
infraestructura. L'impacte ambiental que aquest eix pugui causar en el nostre ambit
d’estudi, té la mateixa rellevancia que les afectacions que pugui generar a diferents
nivells del territori.

6.2-1. Descripcio de la proposta.

A continuacié realitzarem una descripcid sobre les principals caracteristiques
del tracat definitiu previst de la carretera C-66 en el seu tram Forallac- Corca. A data de
Juliol del 2008, va sortir a informacid publica I'Estudi d’Impacte Ambiental d’aquest
projecta, on si presentaven les tres alternatives descrites en punts anteriors,
I'alternativa Nord, la Sud 1 i la Sud 2. Com hem pogut observar al llarg del treball,
I'alternativa final que es projecta en el PTPCG, és una opcid que inclou sectors de les
dues variants Sud, intentant trobar un tracat que generi el menor impacte ambiental
possible sobre el medi i sobre el territori on es projecta. D’aquesta forma, sorgeix el
tracat que aqui descrivim, i del qual determinarem quines sén les mesures correctores
de I'impacte sobre la fauna que estan previstos, les quals compararem amb aquelles
mesures incloses amb les propostes de I'Estudi de connectivitat ecologica de I’Anella
de les Gavarres.

Pel qué fa a les propostes que es recullen dins I'Estudi d’Impacte Ambiental,
trobem que les mesures correctores per millorar la connectivitat funcional de les
Gavarres en aquest tram de carretera son:

- 5 passos superiors multifuncionals, adaptats pel pas de grans mamifers.

- 5viaductes adaptats pel pas de la fauna.

- 1 pas inferior multifuncional, adaptat pel pas de grans mamifers.

- 5drenatges adaptats pel pas de petits vertebrats

- la instal-lacié de tanques per a amfibis en el sector més proper a la zona
humida de les Terreres de Vaca Morta.

Julio Coronado Lépez Pagina 75



Afectacions territorials de la futura variant de la carretera C-66 al Sistema Urba de |a Bisbal
d’Emporda.

A més a més, dins I'EIA preliminar també es recull la proposta d’instal-lacié de
tancament perimetral en tot el tram de la carretera, aixi com la realitzacié de controls
de l'efectivitat dels passos de fauna i atropellaments. També es fa esment que les
adaptacions de les estructures al pas de fauna o la construccié de passos especifics, es
realitzin d’acord amb les especificacions que es determinen en I'Estudi de
Connectivitat funcional de les Gavarres.

6.2-2. Costos ambientals del Tracat.

De I'analisi del tracat definitiu de la Variant C-66, se’n desprenen quins son els
impactes sobre la fauna i la connectivitat ecoldgica que es preveuen com a
conseqliencia d’aquesta infraestructura, tot i les mesures de correccid i permeabilitat
que s’han plantejat anteriorment. Trobem que la infraestructura viaria de la carretera
C-66 presenta impactes ambientals degut a:

- Intercepta un sector inclos en la Xarxa Natura 2000 ( LIC Gavarres amb la
confluéncia del riu Darg).

- Afecta un gran nombre de sectors d’interés per la connectivitat (diversos
ambits fluvials aixi com el mosaics agro-forestal del Puig Ventds i el Puig Rodd)

- Afecta sobre les masses forestals dels turons de Vaca Morta tot i la construccié
del tunel, principalment com a conseqiiéncia dels desmunts de terres.

6.2-3. Impactes Ambientals.

A continuacié descriurem quins sén els elements del territori on la incorporacié
d’aquesta infraestructura viaria tindran una major incidéncia. Pretenem valorar quin
sera el possible impacte ambiental que generi sobre diferents vectors territorials, ja
siguin a nivell fisic o natural, com també a nivell bidtic i huma. D’aquesta forma,
podrem determinar quines sén les afectacions que aquesta infraestructura generara
sobre el medi on es localitzara, per a cada un dels elements de territori descrits en
punts anteriors.

6.2-3.1.  Factors Fisics:

- Geologia: Pel que fa a I'impacte sobre els elements geologics, I'alternativa sud
escollida passaria per una zona amb un relleu forca planer, el que en teoria
comportaria menys moviments de terres. La problematica sorgeix a partir dels
diversos cursos fluvials els quals haura de superar, pels que s’ha previst la
construccido de passos elevats que, a causa de les grans dimensions de la
carretera comportaran un gran moviment de terres.
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- Hidrologia: Trobem que l'alternativa escollida té un major impacte sobre els
cursos fluvials, els quals es preveus que n’afecti un total de 7, amb una major o
menor importancia. El tracat previst passar per la zona inundable de Fonteta
Vulpellac, de manera que per evitar qualsevol risc d’inundacio, caldra permetre
el pas facil de I'aigua en cas de possibles avingudes. També es preveu que el
tragat passi per damunt de I'aiguabarreig del Daré amb la riera del Vilar, una
zona especialment conflictiva per el risc d’inundacid, al qual s’hi podra donar
solucié a partir de la construccié d’un viaducte. Finalment, dir que la zona
d’afectacié prevista per els cursos fluvials del Dard i el Rissec, es localitzen en
sectors on la llera del riu és molt més amplia, la qual cosa s’haura de dur terme
la construccié de viaductes més grans, amb la cura de no afectar els aquifers
subterranis d’aquest ambit.

6.2-3.2.  Factors biotics:

- Vegetacio: Les principals formacions vegetals les quals es preveu que afecti el
tracat d’aquest infraestructura sén basicament boscos formats per alzines i
pins, aixi com la vegetacié de ribera situada a I'entorn dels diferents cursos
fluvials. Es preveu una afectacié sobre els Habitats d’Interés Comunitari
corresponents a Alzinars, jonqueres mediterranis i vegetacidé de lleres
pedregoses com les que trobem en es sectors de Vaca Morta i al voltant dels
principals cursos fluvials que s’hi localitzen.

- Fauna: A causa de la major preséncia dels habitats forestals i fluvials en aquest
ambit trobem que els impactes sobre la fauna poden ser forca elevats, tot i
gue en el seu context global, hi ha un gran predomini de I’habitat agricola. En
aquest cas adquireixen una especial rellevancia totes aquelles illes o retalls
forestals intercalats dins les arees agricoles, les quals gracies a la seva
proximitat amb les Gavarres, sdn considerades de gran importancia com a
refugi de la fauna. Pren molta importancia la zona de les Terres de Vaca Morta
gracies a les seves basses, habitats basics per la reproduccié d’amfibis. Per
aquests elements de territori, el PTPCG descriu diversos connectors ecologics:

- Connectors Fluvials: Dard i Rissec, com a connectors de les Gavarres amb la
Plana Empordanesa, el que permet lligar ambients fluvials de les Gavarres amb
els del Ter.

- Connectors terrestres: Eix Central (estableix la connectivitat entre les Gavarres
i el Riu Ter), i Eix Gavarres-Cap Roig (estableix la connectivitat entre Gavarres i
I’espai litoral Castell-Cap Roig).
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Un dels punts més conflictius correspon a I'entorn de les Terres de Vaca Morta
que figura en l'inventari de Zones Humides de Catalunya com una zona interessant per
la cria d’amfibis i lloc de repos de determinades aus, la qual caldria millorar la
permeabilitat prevista o intentant evitar la seva afectacid. En global, I'afectacié sobre
la fauna és de les més importants que pot generar aquesta infraestructura. Aixo es deu
a causa de la seva proximitat amb I'espai Natural de les Gavarres i dels espais
connectors dels rius Daré i Rissec, que tenen un alt valor pel qué fa a la concentracio i
pas d’espécies animals tipiques de I'area mediterrania.

- Paisatge: Els efectes més significatius pel que fa a I'impacte visual d’aquesta
infraestructura, es localitzen sobre el Pla de Cruilles, una zona agricola
realment interessant tot i les transformacions que ha anat patint en els ultims
anys (augments zones industrials, residencials i de les infraestructures viaries).
La projeccidé d’aquesta infraestructura, s’ha determinat entre el peu del Massis
de les Gavarres i les zones urbanes de la Bisbal, Corga, Vulpellac i fins i tot una
part de Cruilles, on s’hi localitza una gran plana agricola, el que per les seves
caracteristiques del relleu planer, comportara que tot el vial circuli en un ample
terraple, el qué dificultara la integracid paisatgistica amb el seu entorn, i sera
molt més visible des de les zones habitades de la Bisbal i Cruilles. El mateix
succeeix a I’area entre Cor¢a i Monells, on a I’entorn de Santa Cristina el relleu
planer també dificultara la seva integracié paisatgistica, afectant al petit mosaic
agricola i de caracter rural d’aquest zona.

- Espais d’Especial Proteccié: Com s’ha citat en apartats anteriors, la projeccio
d’aquesta infraestructura es planeja al peu del massis de les Gavarres, un Espai
d’Interes Natural Protegit i que també forma part de la Xarxa Natura 2000. Tot i
no generar una afectacié directa sobre el mateix, si tindra un impacte en el que
s’anomena les zones d’amortiment o prevencid del PEIN de les Gavarres, tal i
com s’especifica en diversos informes elaborats per el Consorci de les Gavarres.
Tampoc trobem una afectacié directa sobre cap zona inclosa dins els Espais
d’Interes Geologic de Catalunya, els quals queden forga allunyats de les zones
vinculades a la construccié d’aquest infraestructura. Per altra banda, si que
trobem una afectacio directa de dues zones d’especial proteccio:

- Zona d’Especial Proteccid de les Aus de les terreres de Vaca Morta, que també
formen part del cataleg de Zones Humides de Catalunya.

- Xarxa Natura 2000 de la llera del Riu Daré en el tram comprés entre les
Gavarres i el nucli urba de la Bisbal d’Emporda.

Julio Coronado Lépez Pagina 78



Afectacions territorials de la futura variant de la carretera C-66 al Sistema Urba de |a Bisbal
d’Emporda.

6.2-3.3. Factors Humans:

- Usos el Sol: Es preveu una pérdua forga significativa de sol agricola tant del Pla
de Cruilles com també de Fonteta i Cor¢a, considerats d’interés agronomic com
hem citat anteriorment. També trobem afectacions sobre sols considerats de
proteccid forestal com ara la zona de I'Arbreda i el bosc de Punti, boscos illa
gue exerceixen de connector entre els espais agricoles i forestals.

- Ordenacié: Pel qué fa a l'ordenacid, trobem que des dels anys 80, el
planejament urbanistic, sobretot de la Bisbal d’Emporda, s’ha realitzat
majoritariament pel sud del municipi, donant lloc a nous espais urbans,
comercials i industrials en aquest ambit. Per altra banda, també trobem
desenvolupaments urbanistics al sud per part de les zones industrials de Corca i
Vulpellac, en bona part, sectors no consolidats a dia d’avui. Aquest conjunt
d’espais urbanitzats, poden dificultar la insercié d’aquet tram de l|’autovia
seguint les caracteristiques tecniques que es determinen per aquet tipus de via.
Si ve bona part de la carretera transcorre sobre sol catalogat com a no
urbanitzable, trobem una important afectacié sobre sol urba no programat a
I’entorn de la carretera de Cassa de la Selva dins el terme municipal de Cruilles,
i sobre el sol urba programat al peu de la carretera de Calonge. També es
podria donar una afectacid directa sobre sol catalogat com a forestal en
diversos punts tant de Corga com de Cruilles i Vulpellac. Trobem que aquesta
infraestructura circularia molt proxima els nuclis urbans de Corga, La Bisbal,
Fonteta i Cruilles, a més de poder afectar a les diverses masies i edificacions
aillades que es localitzen en aquet ambit.

- Afectacid sobre la Poblacié: L'afectacié que es preveu que causi la implantacid
d’aquesta infraestructura pel que fa a la poblacié, es basa en l'aillament i la
separacio fisica del gran nombre de poblacié disseminada que es localitza en
els municipis afectats per aquesta via. La Bisbal, Corca, Fonteta i Cruilles
formen un territori historic caracteritzat per aquet tipus de poblacié
disseminada, que podra veure’s molesta per tot el conjunt d’obres que
constituiran aquest carretera, aixi com les posteriors molésties derivades de la
freqlientacid humana d’aquets ambits. Es preveu una pérdua en quant a la
facilitat de desplacament d’aqueta poblaciéo disseminada, sobretot de les
planes agricoles cap als principals nuclis urbans, principalment a causa del tall
dels nombrosos camins que van en direccié nord-sud i que caldra canalitzar en
diferents passos en relacio a la futura carretera.

En quant a les previsibles molésties sobre la poblacid que pugui causar la
carretera una vegada en funcionament, I'EIA determina que I'impacte acustic sobre el
diversos nuclis urbans sera forca elevat, sobretot a causa de la seva proximitat. No
s’espera un impacte significatiu pel qué fa a la qualitat de I'aire, pero si que es pot
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determinar que hi haura un augment en els consums de carburant, fruit dels
recorreguts més llargs ens els nuclis de poblacié afectats, com ara la Bisbal, Cruilles,
Corca o Fonteta. Tanmateix, es contempla la dificultat de compatibilitzar el pas de la
futura autovia per la zona de les terres de Vaca Morta i Terra Negre amb I'activitat
tradicional de les terrisseries a I’entorn de la Bisbal.

L’ultim punt a destacar pel qué fa a les afectacions sobre la poblacié es basa en
els seus impactes a nivell del nuclis de poblacié. Pel qué fa a Fonteta, important punt
de turisme rural des d’on s’inicien un gran nombre de rutes i vies cap al Massis de les
Gavarres, la infraestructura viaria tindria un major impacte a causa de la seva
proximitat amb el nucli urba (menys de 100 metres). Aixd podra produir un efecte
barrera que tancara el nucli historic aillant-lo de les poblacions veines. Pel nucli de
Cruilles, el tracat d’aquest infraestructura comportaria un aillament per la separacié
fisica que hi hauria entre la zona de Puig Ventds, urbanitzacié pertanyent al terme
municipal de Cruilles, i el seu nucli historic, generant un fort efecte barrera. El mateix
succeeix en el cas de Corca, on la infraestructura generara una forta separacio entre el
nucli de poblacié, i les diverses arees recreatives i de passeig corresponents a la
urbanitzaci6 de Santa Cristina. Finalment, dir que la construcci6 d’aquest
infraestructura podria generar una afectacid sobre I'activitat tradicional d’extraccid
d’argila, que serveix per abastir les industries de ceramica tipiques de la Bisbal
d’Emporda.

- Funcionalitat: Aquest tracat de l'autovia Sud obliga a fer connexions més
complicades amb les principals carreteres de I’entorn, sobretot pel qué fa als
enllagos de Corga. Trobem que s’hauran de creuar diversos nuclis de poblacio
per poder accedir a l'autovia, cosa que pot dificultar el transit intern. Aixi
succeeix amb els enllagos Corga- Figueres, La Bisbal-Torroella de Montgri, La
Bisbal-Calonge o la Bisbal i Cassa. Els pitjors accessos es preveuen a 'area de la
Bisbal d’Emporda, on enllacos com els de Calonge o Cassa, passaran pel centre
de la ciutat a través de les diferents rotondes i semafors que poden dificultar la
circulacié de transit. Per altra banda, trobem que milloraran les connexions
amb els principals barris o urbanitzacions dels nuclis de poblacid, aixi es el cas
de la urbanitzacié de Santa Cristina de Corca, o de Puig Ventds a Cruilles. A
més, amb la construccié de la via, es millorara completament les connexions
amb les zones industrials d’aquest ambit, tant pel que fa a la Bisbal com a Cor¢a
o Vulpellac. Finalment, trobem que si comparem aquesta alternativa amb les
diverses opcions que trobem en els antecedents del projecte, aquest opcid
comportara un cost de construccid molt més elevat, que li permet una pérdua
en quant a la seva funcionalitat en relacio el pes economic general.
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- Patrimoni: Trobem que no hi ha una afectacié directa sobre cap element
patrimonial, ni de caracter arquitectonic ni arqueologic. Tot i aix0, amb
I'amplada de I'autovia és possible que passi a menys de 100 metres de I'ermita
de Santa Cristina, jaciment del romanic de gran importancia pel municipi de
Corga.

6.2-4. Conclusions:

A través dels diferents estudis d’impacte ambientals, hem pogut observar
quines sén les previsions territorials per I'ambit afectat per la variant sud de la
carretera c-66 al seu tram La Bisbal-Corca. Podem determinar com tot i les diferents
propostes que s’han plantejat en relacié al tracat definitiu d’aquesta infraestructura,
sempre es generara un impacte sobre el medi natural. Hem analitzat el tracat definitiu
projectat en el PTPCG, a partir del qual s’exposen les diferents mesures correctores a
emprendre per millorar la connectivitat funcional d’aquesta area, donat que I'afecte
barrera que pot produir aquesta infraestructures, és del principals impactes a intentar
reduir. Tot i aix0o, també trobem impactes directes sobre el medi que no varien en
funcié del seu tragat, siné en funcié de les caracteristiques de la via i de tot el seu
procés de construccié. Aquest és un aspecte que també s’ha treballat en altres
apartats del projecte.

A banda de descriure les mesures correctores per reduir I'impacte d’aquesta
infraestructura sobre el territori, també s’han exposat quins sén els costos a nivell
ambiental que es poden assumir en relacié aguesta nova construccié. Per poder
assumir aquest costos i reduir el seu impacte, s’han descrit quins sén aquest costos
assumibles, aixi com les possibles mesures de millora a implementar per reduir el seu
impacte en el medi. Podem determinar doncs que la importancia d’aquesta
infraestructura viaria preval per damunt dels impactes que pugui generar sobre el
medi, i com s’intenta corregir a través de diferents mitjans que mai podras igualar al
medi en el seu estat previ a la implantacié d’aquesta infraestructura sobre aquest
ambit.

Finalment, s’han resumit les diferents previsions territorials sobre els factors
fisics, biodtics i huma que aquesta carretera pot generar en aquest ambit. Es a partir de
la descripcié d’aquest impactes i de les mesures correctores que s’hi exposen, que
podem establir unes projeccions sobre els diferents escenaris possibles que es
preveuen per aquest territori. Hem observat com alguns d’aquets estudis analitzaven
les afectacions que aquesta infraestructura tindra en el territori, no només a nivell
ambiental, sind també sobre el medi huma i totes les activitats que hi estan vinculades.
Podem determinar com tot i les diferents propostes de millora del tracat plantejades
per els diferents organismes del territori, és evident que una infraestructura viaria,
com a nou element lineal introduit dins el territori, sempre generara un impacte a
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nivell de ambiental. El que nosaltres plantegem ara a través d’aquest treball, és
intentar determinar quina podra ser I'evolucié territorial d’aquest ambit, més enlla del
medi natural, és a dir, a nivell social, economic i en el planejament territorial i
urbanistic. Algun d’aquest informes donen una idea sobre els possibles escenaris
previstos per aquets territori, que nosaltres pretenem complementar i millorar a partir
d’aquest treball, amb una major especificitat en tots aquells impactes que van més
enlla del propi medi natural, com és tot el vinculat a les activitats humanes, la poblacié
i els seus planejaments territorials.
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7. Marc Teoric, estat de la qliestio:
7.1-  Els Estudis d’Impacte Territorial:

L'actual model de desenvolupament urba, marcat per un intens procés
d’expansié residencial i deslocalitzacié de les activitats humanes a la periféria de les
ciutats, ha generat una difusié dels usos urbans, fonamentada principalment per el
desenvolupament de noves vies de comunicacié i un augment de la capacitat de
mobilitat de la poblacié. La construccié o millora substancial d’'una carretera o autovia
sempre pot generar un impacte territorial, entés com els canvis en la localitzacié de la
poblacio, en la distribucié de les activitats humanes i la jerarquia dels assentaments,
que es don de forma desigual en el territori que afecta. Els desenvolupaments urbans
tendeixen a localitzar-se en les zones més accessibles, alla on |la densitat de carreteres
és major i facilita la rapida mobilitat de la poblacié. (Nogués Linares S.)

En aquest apartat del treball, explicarem qué sén els estudis d’impacte
territorial i quin és la importancia en relacio a les infraestructures de transport. Aixi
doncs, a partir de I'analisi de diferents estudis, projectes i treballs sobre I'impacte
territorial de les carreteres, podrem extreure quines son les principals tecniques i fonts
d’informacié per determinar quins sén els impactes que les carreteres generen sobre
un territori determinat, aixi com quines han estat les bases i principals punts d’analisi
d’aquest estudis d’'impacte com el que realitzem en aquest treball.

7.1.1- Definicid d’impacte territorial i relacio amb les infraestructures de transport.

No fou fins a partir dels anys vuitanta, que el concepte de desenvolupament
regional equilibrat s’introdueix com un nou objectiu a complimentar per les
infraestructures de transport, i que també sera incorporat per les politiques, plans i
projectes referents a altres ambits relacionats amb la planificacid del territori.
L'ampliacié d’aquest concepte fins a l'actualment anomenat “desenvolupament
sostenible”, no es don fins els anys noranta, a partir del qual es destaquen molt més
els aspectes territorials que, en moltes ocasions, son impossibles de separar dels
aspectes relacionats amb els impactes ambientals. Aquesta relacié entre els estudis
d’impacte territorials i ambients, te el seu origen en la propia naturalesa de ambdds
conceptes. Un dels autors que a treballat aquesta relacié ha estat Gdmez Pifieiro, qui
defineix el territori com; “ La projeccid espacial del sistema ambiental”, incloent dins
aquest sistema aspectes com el medi fisic, la poblacid, les activitats humanes, els
assentaments, les infraestructures i el marc legislatiu. Aixi doncs, el sistema ambiental
integra I'estudi de tots aquests elements i la seva corresponent dimensié espacial, cosa
que constitueix alhora la dimensié de I'impacte territorial. (Nogués Linares S. | Salas
Olmedo. H. 2008)(Naredo 1996).
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Tot i que el territori inclou tots aquests subsistemes, és habitual que els estudis
d’impacte territorial aplicats a les infraestructures de transport es centrin en analitzar
aquestes infraestructures com un element vertebrador del territori, de la distribucié
espacial de la poblacié i les activitats, i del sistema d’assentaments. Aixi s’observa en
obres d’autors com Bosch i Ulied (1996), Farifia (2000) o Serrano (2006), que analitzen
aquests elements mitjancant I'evolucié dels usos del sol, en tant que és I'auténtic
reflexa del sistema territorial en I'espai. Molts d’ells es basen en els canvis en els usos
el sol per analitzar I'impacte sobre el territori de diverses grans transformacions
humanes com ara; les inversions industrials, les carreteres, o els fenomens de
creixement urba o desenvolupament del turisme. Tot i que les infraestructures de
transport, i en especial les carreters, s’han considerat tradicionalment com un
important factor de desenvolupament, és del tot cert que les relacions causa-efecte
entre transport, desenvolupament i canvis en els usos el sol, han estat objecte de
debat en els estudis d’impacte territorial. Aquesta relacié de causa-efecte respecta als
cicles dels usos del sol i el transport, estableix vincles entre transport, accessibilitat,
usos del sol i activitats humanes, el quée ha incorporat un aspecte fonamental per
entendre la distribucid i localitzacié de la poblacid, les activitats humanes i els
assentaments, basada en I'accessibilitat de les persones com un factor de canvi en els
usos del sol. (Veltz, P. 1999)

No obstant aix0, més recentment alguns autors han qiiestionat aquesta relacié,
considerant les infraestructures de transport com un factor secundari en les decisions
de localitzacié i distribucio de les activitats economiques en regions més
desenvolupades ( Banister 1995). Aixi doncs, aquesta relacié entre infraestructura i
territori, aixi com la intensitat i extensido de l'impacte de les infraestructures de
transport, es diferencia segons si es tracte d’una area central, o una periférica. La clau
perque una infraestructura de transport tingui efectes sobre el territori que es projecta
rau en la capacitat d’accessibilitat que proporciona, és a dir, I'impacte no sera molt
elevat en zones que ja tinguin un alta accessibilitat (zones centrals) ni on I'accessibilitat
sigui molt baixa (zones periféeriques), sind que afectara aquelles zones que, tenint una
xarxa de transport que hagi permés un cert nivell de desenvolupament, canvii o es
millori substancialment ampliant les connexions ja existents, com aixi succeeix en el
cas que analitzem en aquest treball sobre la variant de la carretera C-66. Tot hi aixo,
també cal tenir en compte fins a quin punt els canvis ocorreguts en un territori amb
una nova infraestructura viaria es deuen a la propia infraestructura, i en quina mesura
hi interaccionen amb els altres factors com ara I'estat de I'’economia regional, les
especificitats de la legislacié urbana, aspectes socials, etc... entre d’altres. ( Lawless i
Dabinett 1995)
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7.1.2- Classificacio dels impactes territorials:

En aquest apartat del treball, realitzarem una classificacié dels possibles efectes
de les carreteres com a infraestructura de transport sobre un conjunt de variables
socioeconomiques, ja sigui; la distribucid i creixements de la poblacié, el
desenvolupament de les activitats economiques, aixi com les seves pautes de
distribucié en el territori. (Obregdn Biosca.S. 2008) Els aspectes del medi fisic, aixi com
el marc urbanistic, tot i que imprescindibles en el analisis territorial, no son elements
rellevants en aquest capitol entenent que sén aspectes que s’han treballat en apartats
anteriors.

Aqguest capitol conté les hipotesis en les que es fonamenta el treball, aixi com
una aproximacio a les diferents aportacions i teories d’alguns autors especialistes en la
tematica. Aixi doncs, es presentaran algunes de les bases tedriques de diferents
corrents cientifiques sobre de les vies de comunicacié i infraestructures de mobilitat i
els seus efectes en la distribucio territorial de les variables esmentades anteriorment.
Es tracten aspectes referents als impactes de les infraestructures viaries, i el seu paper
com elements claus en el desenvolupament socioeconomic de les regions. L’analisi
consta de cinc variables les quals creiem poden tenir canvis més significatius per el qué
fa al territori i 'ambit d’estudi al qual ens referim, i per el qué fa al tipus de via o
infraestructura viaria que analitzem.

7.1.2-1. Impacte de les carreteres sobre la vertebracio del territori.

En general, algun dels efectes que les infraestructures viaries de gran capacitat
generen en el territori és la vertebracid territorial, en tant que el conjunt de
infraestructures existents en un territori, influeixen de forma determinant en la
configuracid del mateix, i per tant, son elements basics alhora de determinar la
incorporacid de futures infraestructures sobre el territori. També trobem [I'efecte
contrari, on la incorporacié o millora circumstancial d’una carretera possibilita la
interaccid entre zones més atracades en relacid a altres tecnologicament més
avancgades, el que pot provocar canvis en aquests espais 0 zones més deprimides.

En aquest sentit, a continuacié s’exposen alguns estudis centrats en el seu
interés en relacié als efectes territorials induits per les carreteres de gran capacitat.

Trobem I'exemple de Rephann i Isserman (1994), qui qilestionen les
transformacions territorials produides directament per I'afecta d’una autovia o
autopista. En els seus estudis exposen que la repercussid, és a dir I'impacte d’una
carretera de gran capacitat sobre el territori per el que transcorre, en moltes ocasions
és infim, i depenen majoritariament d’altres factors com ara la connectivitat d’aquesta
via amb altres, i la seva accessibilitat amb els nuclis urbans. També destaquen que els
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desenvolupaments urbanistics de les arees afectades per una infraestructura viaria,
son més probables en zones amb unes caracteristiques de base ja urbanes, és a dir,
gue es basen en ampliar les seves arees de creixement gracies a la proximitat amb
aquestes infraestructures terrestres. Aixi doncs, les arees travessades per una
carretera d’aquestes caracteristiques tenen una major capacitat de generar una
competitivitat urbana respecta a arees sense carreters principals, i a més, I'impacte
principal al llarg del seu recorregut es reforcara amb els grans nuclis urbans ja
existents. Si traslladem aquest cas al nostre ambit d’estudi, trobem que és el nucli urba
de la Bisbal d’Emporda, és que més pot patir els impactes d’aquesta infraestructura en
tant que compleix moltes de les caracteristiques esmentades per aquest autors,
I’existéncia d’'una trama urbana, una gran accessibilitat i connectivitat amb grans pols
de desenvolupament, com ara el sistema costaner de la Costa Brava i la citat de
Girona, i per ultim, I'existéncia d’'una carretera de gran capacitat que vertebrara aquest
territori. Amb aquesta linia també trobem a Boarnet (2000), qui introdueix I'escala
espacial per afirmar que les carreteres condicionen intensament els usos del sol a una
escala local. En aquest context s’afirmen que les carreters han influit tant en els preus
del sol, com en les dinamiques urbanistiques i demografiques. Per el que fa a I'escala
temporal, també existeix una distincié entre els efectes immediats i els a llarg termini.
Els primers, sén els efectes directes del fet de la construccié de la via, perd els segons,
son efectes estructurals produits per els canvis en I'accessibilitat i la connectivitat
entre els diferents nuclis urbans. En aquest sentit, Pascal Berion (1998) estableix una
jerarquitzacié temporal dels diferents impactes territorials de les infraestructures
viaries. Segons ell, a curt termini, la construccid de noves vies de comunicacio acaba
afectant a la distribucié de la poblacid, en tant que es creen noves arees de
desenvolupament que fan modificar les pautes ja existents de la poblacié, en funcié de
aquestes noves arees.. Un altre punt de vista el té Boarnet (2000), afirmant que la clau
de la dinamica temporal dels impactes territorials d’'una carretera rau en el seu efecte
espacial, entés com un sistema evolutiu on els diferents impactes immediats, locals i
regionals es converteixen en la clau d’aquests impactes.

Més recentment, centrat en els canvis territorials que es preveuen com a
conseqliencia d’una infraestructura viaria trobem a Robert Cervero (2003) qui avalua
la relacié entre el creixement urba i I'expansié de les noves vies de comunicacié, aixi
com la relacié d’inversions en autopistes i 'augment del transit. Ara bé, és la relacid
d’accessibilitat de Camagni (2005) on es determina que les vies de gran capacitat sén
el principals factor que regeix tant: la localitzacié de les activitats residencials (
orientades a la localitzacid dels llocs de treball); les activitats de serveis (orientades a la
localitzacio de les families en funcié de les activitats economiques que desenvolupem);
i les funcions terciaries dels sectors urbans. Altres autors com ara Boarnet i
Chalermpong (2001) reflexionen al voltant d’aquesta relacid entre I’accessibilitat
produida per una nova infraestructura i el desenvolupament urba, a través de I'estudi
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d’un cas especific al comptat de California, els EE.UU. Els seus resultats mostren com
els canvis en el desenvolupament urba sén producte de I'increment en la capacitat de
mobilitat de les carreters més properes als nuclis de poblacié. De la mateixa manera,
aquestes vies fan variar els patrd d’accessibilitat als nuclis urbans creant nous punts
d’accessos que a la vegada generen especulacions urbanistiques al voltant dels sols
més propers a aquestes noves arees d’accés a la ciutat.

7.1.2-2.  Efectes de les carreteres com a factor localitzador de les activitats
economiques.

Si els patrons de distribucié de la poblacié estan influenciats per les carreteres,
el mateix succeeix amb les activitats econdmiques, on els costos de transport i les
avantatges d’una bona accessibilitat juguen un paper fonamental en la seva
localitzacio.

La millora o construccid de noves infraestructures de transport posa en valor
noves zones per la localitzacid empresarial. A més, aquest procés es veu afavorit per
I"augment de la capacitat de mobilitat de la poblacid, que permet una major flexibilitat
en la localitzacié dels centres de treball respecte a les zones residencials. El resultat, és
un procés de zonificacid de les activitats, on els centres comercials i d’oci ocupen
extensions molt grans i tendeixen a concentrar-se en creuaments d’autovies, la
industria i activitats logistiques es localitzen en grans arees ordenades i urbanitzades
amb aquest proposit, com ara poligons o centres empresarials... En definitiva, aquesta
distribucidé territorial incrementa les necessitats de viatjar i de noves infraestructures
de transport. (Ferrer 1992)

Els efectes sobre les activitats econdmiques de la construccié de una
infraestructura de transport en el territori, son diferents en funcié del sector economic
gue es tracte, aixi com de la importancia i les dimensions de I'empresa. Alguns autors,
destaquen els canvis en el nombre i localitzacid de llocs de treballs i aturats, en relacié
a la distribucié espacial del valor de la propietat i els nivells de renta de cada municipi.
Sén les zones periurbanes, pero també les que fins a la construccié d’una nova
carretera presentaven unes caracteristiques rurals, les que surten més afavorides
d’aquesta distribucié. Altres aspectes a tenir en compte, es basen en un augment de
I'area d’influéncia comercial, aixi com un augment de la disponibilitat de recursos
derivats de les reduccions de temps i costos en el transport. Tot i aix0, cal dir que la
inversi6 en infraestructures de transport no garanteix per si mateix el
desenvolupament economic si no s’emmarquen en un context de inversions en altres
infraestructures i equipaments.
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Amb aquesta linia trobem a Carpintero (2005), qui exposa alguns dels aspectes
més representatius en relacié a la influencia de les infraestructures de transport en el
desenvolupament economic de les regions:

- Influencia en el sistema economic: Les infraestructures de transport permeten
el funcionament de la industria i el comerg gracies a la possibilitat de que les
materies primeres siguin desplacades del seu lloc d’origen a altres on es duen a
terme els processos productius. Es logic pensar que el nivell de comunicacid i
accessibilitat generat per una carretera te una influencia directa sobre els
costos de es empreses. De la mateixa forma, les inversions en la millora de
infraestructures son interioritzades per les empreses com una reduccid dels
seus costos.

- Influencia en la localitzacié d’empreses: Estretament relacionat amb el punt
anterior, les noves o millorades vies de comunicacié contribueixen a la seleccié
en la localitzacié de moltes empreses, cosa molt estudiada des de la geografia
economica.

- Influencia en el turisme: La influencia de les infraestructures de transport en el
desenvolupament del turisme requereix una especial atencié per ser una
activitat economica de gran rellevancia.

- Efectes Macroeconomics: Les politiques en infraestructures de transport pot
ser utilitzada com un instrument per impulsar I'’economia en fases depressives
dels cicles economics. Aquests efectes relacionats amb les inversions en
infraestructures de transport poden relaxar-se en variables com: PIB, [+D,
treball, sous, déficit public...

Aixi doncs, una bona xarxa de transport incideix no només en la reduccié dels
costos productius, sind també amb la regularitat del subministrament de productes i
en la velocitat a través d’una bona xarxa de carreteres. Tot i aix0, els efectes poden
variar en funcio dels diferents territoris i el desenvolupament que tingui cada regio.
Com hem observat, qualsevol millora en els serveis de transport augmenta la capacitat
territorial d’atraure inversions, en tant que amplia I'accés als factors de produccié dels
mercats . Tot hi aix0, alguns autors qlestionen aquesta relacié posant de manifest que
no sempre es compleixen aquestes circumstancies. En aquest sentit, Button (1993)
exposa que existeixen diferencies segons I'activitat economica a la qual ens referim, en
tant que existeixen productes on el transport és un dels costos infims en relacié a la
fabricacidé total del producte, per la qual cosa la seva influéncia de les xarxes de
transport en la localitzacié d’aquestes activitats no és decisiva.
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7.1.2-3.  Efectes de les carreteres en la distribucio dels assentaments.

En relacio amb la distribucié de la poblacié i de les activitats, els sistemes
d’assentaments també es poden veure afectats per la construcci6 o millora d’una
carretera, especialment en el cas d’autovies o autopistes. La propia Estrategia
Territorial Europea reconeix que per assolir els objectius de transformar I'actual model
centre-periferia en un model policéntric, el sistema de transports terrestre i juga un
paper fonamental donat els impactes que genera sobre el territori. En aquest sentit, el
procés de transformacid de la distribucié urbana mitjangant una correcta planificacio
de les infraestructures de transport ja fou aplicat a Andalusia, amb una millora en la
reorganitzacio de la xarxa d’assentaments sevillana.

En referencia als efectes que les infraestructures actuals tenen sobre el sistema
d’assentaments, cal diferenciar entre els impactes ocasionats per les carreteres de
gran capacitat, destinades a reduir els temps i costos dels viatges entre nodes, i les
carreteres convencionals, basades en comunicar nuclis de poblacié propers. Com en el
nostra cas d’estudi, els principals efectes a escala regional d’una autovia o autopista de
gran capacitat estan relacionats amb I'augment dels desequilibris territorials den
forma de creixement dels nodes principals i millor connectats en depriment dels espais
rurals. A un nivell d’analisis local, els efectes poden ser diversos depenent de la
potencia demografica i funcional del nucli de poblacié principal i el seu entorn. Pot
produir-se un enfortiment dels nodes que connecta, aixi com una ampliacié de I'espai
periurba del nucli de poblacié principal. Per altre banda, també pot generar la
marginacio i depriment de nuclis de poblacié localitzats en encreuament de carreteres
tradicionals o convencionals, que redueixen el seu transit en favor de les vies més
rapides. Relacionat amb aquest impacte, també trobem la desconnexié entre pobles
localitzats a banda i banda de les grans infraestructures de transport, aixi com el
creixement de la poblacié i la importancia dels nuclis que, partint d’una situacié
socioeconomica favorable, han incrementat la seva accessibilitat reduint les distancies
amb altres nuclis de menor entitat que abans es relacionaven directament amb els
nodes més importants dins d’un mateix sistema.(Banister 1995)

Per poder corregir els desavantatges de les grans infraestructures de
comunicacio terrestres a escala local, és fonamental el sistema de carreteres
convencional o secundaries, en tant que han de fomentar les relacions entre nuclis de
poblacié propers, i dirigeixen els creixements cap als nuclis més importants.

7.1.2-4.  Efectes de les carreters en les dinamiques de la poblacio.

La distribucid de la poblacié en el territori esta influida tant per I'efecte
d’aglomeracié com per la localitzacié de recursos en el territori. L'efecte d’aglomeracié
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es defineix per la norma general de disminucié de la densitat de poblacié a mesura que
augmenta la distancia del centre o nucli urba, on les taxes d’aglomeracié urbana, varia
en funcié d’altres factors com les dimensions de la ciutat central, o la presencia de
nuclis urbans propers i de grans vies de comunicacié, com és el nostre cas. Per altre
banda, la localitzacié dels recursos també influeix en la distribucid territorial de la
poblacio, en tant que es pren com a referéncia la localitzacié del centre de treball per a
fixar-hi la seva residencia. Aquestes pautes defineixen el model de creixement
tradicional, quan la localitzacié en el centre era la preferéncia. Actualment, amb Ia
introduccié de nous factors com ara la millora i augment del desenvolupament de les
infraestructures de transport, les distancies s’han reduit, expandint el
desenvolupament urba a zones cada vegada més allunyades dels centres poblacionals.

Aquests factors, juntament als avencos tecnologics i a la percepcid en
I’empitjorament de la qualitat de vida en el centre de les ciutats en diferencia al nuclis
aillats o disseminats, te com a conseqiencia la dispersié de la poblacié en zones de
baixa densitat que tenen una clara relacié amb els principals eixos de comunicacié.
Aquesta expansio dels usos residencials en les arees que més incrementen la seva
accessibilitat, com ara els entorns periurbans, es basa en la construccié de
urbanitzacions amb habitatges unifamiliars on, generalment, es disposa de mes d’un
vehicle privat que facilita la seva mobilitat. Aquest aspecte suposa un major consum de
recursos en forma de sol, d’infraestructures basiques (llum, aigua, gas), i transport en
tant que els centres de serveis i treball son fora d’aquestes urbanitzacions.
Efectivament, sén molts els autors que destaquen directament la millora de les
carreteres amb la dispersid de la localitzacié de la poblacid, assenyalant que, a la
vegada, aquesta difusi6 fa augmentar es demandes de més infraestructures de
transport arribant a una situacio de retroalimentacié ( Calthorpe i Fulton, 2001).

Per altre banda, també cal senyala que I'impacte de les vies de comunicacié
sobre la distribucio de la poblacid es reflexa tant en el comportament poblacional dels
nuclis urbans propers a la carretera ( a través d’un rejoveniment i creixement
demografic per la construccié de nous habitatges a un preu inferior als nuclis urbans)
com en aquells nuclis que hagin quedat apartant a un segon nivell (experimenten
procés de emigracidé cap a zones periurbanes més accessibles perd amb preus
relativament baixos) com en I'extensi6 .

7.1.2-5.  Efectes de les carreteres en els espais Rurals.

Tradicionalment, la construccid d’una nova carretera sempre s’ha
associat als processos d’expansid urbana i a la millora de la mobilitat de la poblacié.
Aixi mateix, la influencia que la xarxa viaria ha pogut tenir dins els espais rurals ha
generat menys interés. José Papi (2006) assenyala que I'accés local de les carreteres a
arees més pobres, siguin rurals o urbans, generen una modesta contribucié al
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creixement de la renda nacional, mentre que els efectes per la poblacié la qual
incideix, te un impacte directe i molt significatiu sobre el mode de viure diari
d’aquestes poblacions. Treballs com el de Rephann i Isserman (1994) ja comentat
anteriorment, pretenen demostrar empiricament totes les reflexions teoriques sobre
la relacié entre la xarxa viaria i el desenvolupament de I'ambit rural a els Estats Units.
Una de les principals conclusions a les que arriben és que no existeix una veritat
consensuada a |'hora de mesurar els beneficis directes de la construccié d’una
carretera, ja siguin economics, demografics o espacials. Els autors emmarquen tres
grups d’estudis que marquen tres tendéncies diferents:

La primera, afirma que les noves carreteres generen creixements economics al

llarg del seu recorregut.

- La segona, constata que les autopistes sén necessaries per produir un
creixement, pero no son I’Unica variable necessaria.

- Per ultim, la inversi6 en carreteres genera produccio en termes de

desenvolupament induit.

Altres autors com ara Moon (1988) assenyalen que les carreteres no son
concebudes per donar serveis a les zones urbanes. També fixant-se en el cas de Estats
Units, Moon estudia I'impacte de les autopistes sobre el desenvolupament territorial a
I'estat de Kentucky, a partir del qual, analitza el desenvolupament urbanistic que s’hi
produeix i que donen lloc a nous nuclis de poblacié, anomenats “ interchange villeges”.
Aguest centres de desenvolupament es converteixen en llocs de referéncia per les
regions rurals e tant que s’hi produeix una alteracié en I'estructura dels centres de
poblacié rural.

7.1.3- Técnigues metodologiques i indicadors territorials.

A continuacié realitzarem una descripcid de les diferents tecniques i
metodologies existents per el calcul dels impactes territorials que una infraestructura
terrestre pot generar sobre un ambit territorial determinat. Al llarg d’aquest apartat es
descriuen diferents metodologies aplicables, de les quals utilitzarem aquelles que
veiem puguin tenir més rellevancia en relacié al territori que estem estudiant. De Ila
mateixa manera, intentarem determinar quines son les variables territorials que
podem utilitzar per aquest calcul i que poden contribuir a determinar d’'una manera
més ajustada quins son els possibles impactes reals que la variant Sud de la carretera
C-66 que en aquest treball s’analitza, pugui generar en I'ambit territorial de la Bisbal
d’Emporda. Tan les diferents variables utilitzades aixi com les técniques i metodologies
de quantificacié estan relacionades amb aspectes sobre la poblacid, les dinamiques
dels assentaments humans i les activitats economiques, perd també amb aspectes
referits als impactes ambientals d’aquesta infraestructura.
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Per el que fa a les diferents técniques i metodologies cientifiques utilitzades per
mesurar el comportament de variables territorials, les podem agrupar en dos grans
grups; les eines estadistiques i les tecniques de base cartografica.

Dins les eines estadistiques, trobem la “geoestadistica” com el conjunt de
técniques que permeten una primera exploracid sobre el comportament dels
desenvolupaments urbans a partir de la incorporacié de la variable espacial amb
diferents indicadors estadistics classics. En general, la utilitzacié d’aquestes mesures
ofereix resultats facils de comparar tant a nivell de territoris diferents, com en un
mateix espai en diferents moments de la historia. D’aquesta forma, l'estudi de
I’evolucié temporal d’'un mateix espai a traves de la utilitzacid d’aquests tipus de
mesures i index, mostra una primera imatge sobre I'estat territorial i les principals
caracteristiques de la distribucid espacial de la poblacio, el treball, les activitat, la
jerarquia d’assentament... en un ambit territorial determinat. Dins de la geoestadistica
també trobem el “patrdé en la distribucid espacial”, que consisteix en una série
d’indicadors i técniques que intenten establir si la distribucié d’'una variables respon a
un patré de localitzacié determinat, ja sigui agrupat, dispers o aleatori. Existeixen
diferents técniques per poder calcular aquest padrd, principalment, I'index del vei més
proxim o les estimacions de Kernel.

Aguestes eines constitueixen una base fonamental per visualitzar i comprendre
les relacions espacials dels diferents elements estudiats (infraestructura viaria i
singularitats territorials) a més de donar alguns valors que poden complementar la
informacié grafica i faciliten la comparacié entre varis conjunt de dades i o I'evolucié
temporal. A més, actualment, la incorporacid de moltes d’aquestes variables i
metodologies amb el software SIG, ha facilitat la seva interpretacié i poden ser
utilitzades dins del grup de indicadors i mesures per I'avaluacié del desenvolupament
urba.

Una altre de les téecniques i metodes aplicables a I'estudi dels impactes
territorials d’una infraestructura terrestre és I'analisi de les variables territorials, que
agrupa eines destinades a analitzar no tant la distribucié espacial com si els atributs de
les variables que caracteritzen I'expansié urbana. En aquest sentit cal destacar la teoria
de Grafos com complement a la visié obtinguda per mitja d’altres tecniques que
centren la seva atencid no tan en les relacions sind en les seves caracteristiques
propies.

La autocorrelacié espacial, per la seva banda, també és una metodologia que es
basa en indicadors que analitzen tant la informacio referent a la localitzacié, es a dir, la
distribucié en I'espai, com les caracteristiques i singularitats propies de la regié en
estudi, en el nostre cas, I'ambit de la Bisbal d’'Emporda. Es una técnica molt utilitzada
per la seva gran capacitat d’analisis, pero que també pot diferir en els seus resultats
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segons I'escala d’analisi que s’utilitzi en les seves comparatives, aixi com la zonificacié i
el nombre de regions o ambits que formin aquell territori. La millor manera per
controlar els efectes de I'escala i la zonificacid consisteix en establir criteris clars a
I’hora de definir els ambits i les regions a analitzar.

Finalment, ja dins de les técniques basades en la cartografia, trobem I'analisi
dels usos del sol com a métode per examinar el desenvolupament urba a través de la
visualitzacié i comptabilitzacié de I'estructura urbana per el que fa a la disposicié dels
assentaments residencials, les activitats productives, serveis i equipaments... aixi com
els canvis succeits en la distribucid i intensitat d’aquets usos a lI'entorn d’una
infraestructura terrestre. La principal aportacid d’aquesta técnica es basa en
I'expressidé cartografica dels resultats que, a diferencia d’altres models, permet
visualitzar i esquematitzar la distribucié dels usos el sol en un territori determinat, aixi
com els diferents canvis i processos que hi hagin ocorregut. Per dur a terme aquest
analisis és imprescindible la utilitzacié d’un Sistema d’Informacié Geografica que faciliti
no solament comptabilitzar i calcular el pes relatiu de cada tipologia d’usos del sol, siné
també, integrar eines estadistiques que, juntament amb les observacions realitzades,
complementin I’analisi dels usos del sol per uns resultats més especifics i el maxim de
acurats amb la realitat. En aquets sentit, el SIG es considera I'eina basica i fonamental
per la analisis dels impactes territorials, gracies a que permet la combinacié de
diferents técniques d’analisis complementaries.

Tot i les técniques i metodologies exposades en aquest apartat, trobem que no
existeix literatura cientifica vinculada directament a I'analisi de l'impacte de les
carreteres amb el territori. Tot hi aix0, trobem que per la seva relacid6 amb altres
estudis d’impacte, existeixen una seria de técniques i variables com les aqui descrites,
gue també soén aplicables als estudis d’impacte territorials de les carreters i que en el
seu conjunt, faciliten el seu analisi i interpretacid.

Aixi doncs, per I'analisi especific de I'impacte territorial de les carreters sobre el
desenvolupament urba, s’"han adaptat una série d’indicadors territorials en relacié a les
fonts d’informacié més vinculades a aquesta infraestructura. Totes elles poden aplicar-
se amb la utilitzacié d’un SIG, i han estat seleccionades tenint en compte tant les seves
propies caracteristiques, com la disponibilitat de les fonts d’informacié en el nostra
pais. Com s’observa a la taula que trobem a continuacid, existeixen un seguit de
indicadors segons la metodologia i objectius de I’analisi que es pretenguin assolir. Aixi
doncs, un cop exposats quins son aguestes metodologies, seleccionarem aquelles que
trobem més adient per assolir els objectius esmentats en aquet treball i que han estat
detallats a I'apartat de metodologia, on s’especifica quina metodologia s’ha utilitzat de
les qui descrites, per assolir els objectius determinats a 'inici del treball.
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En conclusié, podem establir que el concepte d’'impacte territorial aplicat a les

infraestructures de transport centre el seu analisi fonamentalment en I'estudi de la

distribucié espacial de la poblacid, les activitats i

les

com

s

assentaments aixi

interrelacions que es donen entre ells. (Nogués Linares S. | Salas Olmedo H. 2008)

TAULA 3 TIPOLOGIES D’ANALISIS MEODOLOGIC
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La relacid entre infraestructures de transport i impacte territorial, és un

problema que encara no esta resolt, en tant que trobem diferents opinions sobre la

relacio de causalitat i la magnituds de les afectacions relacionades directament entre
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aquests dos elements. Tot i aixi, si que trobem tres aspectes en els quals I'acord és
generalitzat; que les vies de comunicacié sén un factor de desenvolupament urba i
territorial, que perqgué s’hi produeixi un impacte positiu és necessaria |'existéncia d’un
teixit socioecondmic previ, i que les zones més afavorides per la construccié o millora
de carreteres sén els espais periurbans i periférics en relacié a una ciutat central. Cal
assenyalar que alhora d’avaluar el desenvolupament urba que genera una
infraestructura de transport, s’ha de tenir en comte la disponibilitat de variables, aixi
com els objectius del treball per poder adaptar convenientment les técniques de
quantificacié. Totes les tecniques tenen les seves avantatges i limitacions, per aixo es
recomana la interrelacié entre varies eines de forma complementaria que permeti
gestionar la informacid i realitzar diferents operacions amb un sol objectiu.

7.2. Relacid entre els estudis d’'impacte territorial i la Geografia.

Com hem pogut observar al llarg d’aquest punt, les infraestructures de
transport juguen un paper fonamental en la organitzacido economica, social i territorial
dels espais on son implantades. Constitueixen la columna vertebral del sistema
economic actual, caracteritzat per una divisio creixent del treball, una major
fragmentacid dels processos productius i, en conseqiiencia, una creixent integracio
economica i increment de la mobilitat ( Naredo 1996). També es important a nivell
social, on tot i la utilitzacié de les noves tecnologies de la informacid i la comunicacié,
aquests contactes mediatitzats es solen traduir en relacions directes, materials i
fisigues que demanden d’infraestructures de transport especifiques que millorin la
mobilitat de la poblacid, i facilitin els accessos als nuclis de poblacié més importants.
Per dltim, trobem el punt de vista territorial, on les infraestructures de transport
desenvolupen un paper estratégic, com a representacid del model d’organitzacié
territorial desitjat, i com a element determinant dels canvis que es poden produir en
un determinat espai.

Aqguestes caracteristiques les podriem agrupar en un conjunt de canvis
territorials generats per la influencia d’una infraestructura terrestre com podria ser
una carretera, aixi, aquests canvis produit en el territori, ja sigui per el qué fa a les
dinamiques economiques, com socials o territorials, son el que anomenem impactes
territorials. Seguint la definicié d’impacte territorial esmentada en els punts anteriors, i
en aquest cas, deixant de banda el seu vessant des de la enginyeria i arquitectura, és
moment de centrar-se en el seu vessant geografic i evidenciar I'estret vincle que
guarden els estudis d’impacte territorial i la geografia. Son varis els punts que il-lustren
aquest relacid, gracies a 'ampli ventall de tematiques tractades des de la geografia,
aixi com el ventall d'impactes que pot arribar a generar una infraestructura viaria:
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a) Des de el punt de vista del fet economic, hem mostrat clarament com, una
infraestructura viaria pot generar canvis econdmics en el territori on s’implanta. Es
en aquet punt, on podem establir la seva relaci6 amb la geografia, i més
concretament amb la vessant de la geografia econdmica, que a de ser capag de
poder determinar quines son les pautes de localitzacio i distribucié de les activitat
economiques en un territori, aixi com poder determinar les causes d’aquest canvis
en la seva localitzacid, aixi com les possibles consequéncies. El fet que la geografia
com a disciplina es fixi no només en el fet economic en si sind també la seva
traduccié territorial, és el que vincula aquestes dos ciéncies dins els estudis
d’impacte territorial. Trobem wuna seérie d’impactes econdomics, que so6n
representats territorialment, com ara el qué s’analitza en aquest treball, per tant,
la geografia com a disciplina ha de poder interpretar quin sén els impactes
economics que pot generar una infraestructura terrestre, i com aquets es reflexa
en el territori on succeeixen els fets. A partir d’aquest relacié, es poden extreure
conclusions com ara; pautes de localitzacié de les activitats, tipus d’activitats
economiques, importancies de les singularitats territorials, facilitats juridiques,
competitivitat territorial etc..

b) Un altre punt en relacié als estudis d’impacte territorial i la geografia el trobem en
I'analisi del fet social o demografic. Des de el punt de vista demografic, els
impactes territorials que una infraestructura terrestre pot generar sobre un
territori també sén estudiats des de la geografia, perd més concretament per la
branca de la geografia humana anomenada geografia de la poblacié. Aquesta
vessant de la disciplina geografica que estudia els patrons o estructures espacials
dels fenomens demografics i les variacions que prenen amb el temps, també soén
elements rellevants dintre dels estudis d’impacte territorial. La geografia de la
poblacié ha de ser capag¢ de realitzar la representacié territorial d’aquet fet
demografic concret, i poder contribuir a comprendre aspectes com; distribucié
espacial de la poblacié i canvis produits per una modificacié en el territori ( com
per exemple una carretera), creixements o disminucié de la poblacié per algun
factor de canvi en el territori, canvis demografics induits per canvis en les
funcionalitats del territori, també canvis en les dinamiques de la poblacié i6 a causa
de canvis urbanistics en els sols, canvis demografics produits per canvis territorials
significatius (com per exemple la construccié d’una nova carretera). La geografia és
la disciplina que pot analitzar tots aquest canvis i establir relacions entre fenomens
territorials, i canvis socials o demografics vinculats al territori on es duen a terme.

c) Un altre dels impactes territorials que pot causat una infraestructura viaria i que
esta estretament vinculada a la geografia com a ciéncia, son els possibles canvis
territorials, canvis en els usos del sol induits per la construcci6 d’'una nova
infraestructura viaria. Des de la vessant de I'ordenacid i gestid del territori, la
geografia com a disciplina ha de ser la ciéncia que expliqui i teoritzi les causes en
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d)

e)

els canvis dels usos del sol dels territoris que es poden veure afectats per una
infraestructura determinada, en el nostre cas una carretera. Des de I'ordenaci6 del
territori, la geografia ha de poder comprendre quines sén les dinamiques
territorials que pot prendre un espai com a consequencia de les modificacions que
es poden dunar en els diferents sistemes humans ( assentaments, activitats
economiques, infraestructures...) aixi com també quines sén les dinamiques i
evolucid que pot tenir un ambit determinat respecta a aquestes modificacions en
el territori. Com hem descrit en punts anteriors, els Sistemes d’Informacio
Geografica sén la millor eina d’aquesta ciencia per poder realitzar els seus analisis
territorials, aixi com també ho sén totes les metodologies aplicables per altres
vessants de la geografia, ja sigui la economica o la demografica, en tant que
aquestes, també tenen una representacioé sobre el territori i per tant, també estan
relacionades alhora amb |'ordenacié del territori. Aixi doncs, trobem que Ia
geografia és la disciplina encarregada de poder determinar quins sén els canvis en
els usos del sol que poden produir-se en un territori com a conseqliéncia de la
construccié o millora d’una infraestructura terrestre, en el nostra cas, seran la base
en l'analisi i la projeccid de possibles escenaris futurs per I'ambit de la Bisbal
d’Emporda.

També relacionat amb la geografia, perd6 amb menys importancia per la seva
rellevancia en altre disciplines, trobem els canvis en el medi fisic i natural, que pot
causar la incorporacié d’una infraestructura viaria sobre el territori. Al llarg del
treball, ha estat una vessant que no s’ha treballat molt especificament per el fet
gue ja existeixin els estudis d’impacte ambiental, que sén molt més especifics i
concrets a I’'hora de determinar les afectacions en el medi fisic i natural que pot
produir la construccié d’una carretera. Tot hi aixi, des de la geografia també
s’analitzen molts d’aquests aspectes ambientals naturals, en tant que també tenen
la seva representaciod sobre el territori el qué afecta a la geografia com a ciéncia del
medi. Trobem que els impactes a nivell ambiental que pot causar una
infraestructura viaria, sén elements que també s’estudien des de la geografia a
partir dels métodes i les teories de la geografia fisica, encarregada de I'analisi del
medi natural. Aquest vessant de la disciplina geografia s’encarrega de I'analisi
d’aspectes com la orografia, la hidrografia, la biogeografia, la pedologia... tots
aquests sén elements que poden veure’s modificats a través de la construccio de
nous elements en el territori, i per tant, la geografia com a disciplina ha de ser
capa¢ d’analitzar quins sén els canvis que es poden produir en tots aquest
elements i molts altres com a conseqliencia de la introduccié d’elements de
caracter huma en el medi natural. Aixi doncs, trobem que la geografia també es
preocupa per els canvis en el medi natural produits per la incorporacié d’un nou
element huma en el territori com és el cas d’una carretera.

L'dltim aspecte que podem relacionar entre geografia i els estudis d’impacte
territorial, be determinat per un altre dels vessats de la geografia com a ciéncia, la
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geografia urbana. La geografia urbana és el vessant de la disciplina que s’encarrega
de I'estudi de les estructures i funcions de la ciutat. En aquest aspecte, trobem que
els estudis d’impacte territorial, també tracten aquesta qliestié en tant que les
ciutats, s6n un element més vertebrador del territori amb una gran for¢a de canvi
per la resta d’espais, i per tant, la incorporacid6 o modificacions d’elements
territorials propers aquest centres de poblacid, tindran forts efectes en els nuclis
de poblacié, ja siguin positius o negatius. La proximitat de la construccié d’una
carretera a una gran ciutat, pot fer modificar tot el sistema urba en qué es basa
aquella poblacié préviament, aixi doncs, trobem que aquesta infraestructura pot
generar un impacte sobre la ciutat a través de canvis, principalment en la seva
distribucié espacial i estructura interior. La geografia urbana, és el vessant de la
geografia que s’encarrega d’analitzar tots aquest canvis, a través de la interrelacid
de factors com tots els que em descrit en aquet punt, canvis economics,
demografics, en el medi natural... tots ells tenen una part de representacio dins els
sistemes urbans, i la geografia com a disciplina pot donar una explicacié a tots
aquesta canvis, aixi com poder determinar quina podra ser la seva evolucié a
seguir.

Dintre de la geografia urbana i tots els seus aspectes relacionats, i pren
forca rellevancia la legislacid urbanistica, és a dir, tot el conjunt de normes i lleis
que regulen els sols urbans i que per tant, sén una peca clau a I’hora d’analitzar
aquest espais com un sistema Unic. La geografia també és capac de realitzar aquest
analisis i veure quina és la possible evolucié que prendran aquests espais amb usos
urbans, o com podran veure’s modificats per la seva proximitat a noves
infraestructures territorials que modifiquen la vertebracié general del territori i per
tant, dona noves funcions als espais urbans. La legislacio urbanistica, a través de les
seves lleis intenta regular els possibles canvis que es donen en els usos del sol, pero
tot i aix0, en moltes ocasions elements extern com ara una nova carretera, poden
fer modificar es seves normatives i donar llocs a noves lleis i usos dels sols urbans.
La geografia també analitza quins sén aquets nous canvis en els usos urbans aixi
com les lleis i la legislacidé que regeix aquests espais i que hauria de garantir el bon
funcionament de les ciutat i del sistema urba en el seu conjunt. En definitiva, un
estudi d’impacte territorial analitza totes aquestes perspectives, i a través de la
geografia, s’intenta integrar tots aquets elements que conformen el territori, per
elaborar els estudi d’impacte basant-se en els efectes d’un element territorial,
sobre tot el conjunt d’elements que el conformen.
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8- Estudi dels possibles escenaris futurs:

En el seglient punt, s’exposen quins sén els possibles escenaris futurs que es
preveuen per el nostre ambit d’estudi com a conseqiiencia de la construccié de la
futura variant de la carretera C-66, i la propia evolucid i dinamica territorial prevista
segons les dades i les previsions dels diferents Planejaments Territorials i Urbanistics
analitzats en punts anteriors. Aixi doncs, en aquest apartat del treball, podrem
observar quins son els canvis que es produiran en el territori a horitzé 2026, seguint les
estrategies i actuacions que es defineixen en les directrius de tots i cada un dels
planejament que afecten al nostra ambit d’estudi, i que hem analitzat en punts
anteriors.

A banda de I'escenari 2026 previst per els diferents planejaments, elaborarem
un segon escenari futur basant-nos en els creixements territorials que es podrien
donar en aquest territori i que serien suportables seguint les directrius i estrategies
dels diferents Planejaments, és a dir, exposarem quins sén els maxims creixements
urbanistics que es podrien donar en aquest territori, no solament segons les
projeccions dels diferents planejaments territorials, sind a través de les possibilitats de
maxim capacitat d’ocupacié del sol i creixements que es podrien donar en aquest
espai. Aquest segon escenari, es fonamenta en el primer i en les projeccions dels
diferents planejament per el 2026, pero, gracies als seus valors de maxim creixement i
maxima capacitat d’ocupacié d’aquets segon escenari, I’horitzé que es marca perqué
es pugui assolir aquest escenari sera el 2050, de manera, que s’utilitzen les dades i
valors atribuits als creixements esperats per el 2026, i els multipliquem per dos
esperant que, si la dinamica evolutiva del territori no varia, aquest seria I'escenari per
un decurs temporal més elevat, i em cregut convenient que fos per a I'any 2050.

Al llarg d’aquet apartat, explicarem com s’ha arribat a generar cada un dels
escenaris futurs, i quines sén les dades i variables territorials utilitzades, que han estat
exposades i analitzades en apartats anteriors, referents a les projeccions territorials
que els diferents planejaments urbanistics i territorials analitzats preveuen per el
nostra ambit d’estudi. Alhora de genera aquests escenaris futurs, ens hem basat en les
estrategies i actuacions en matéria de sol urba residencial, i de sol urba industrial i
comercial segons les necessitats del territori i les projeccions que s’exposen en els
diferents planejaments analitzats, aixi com les previsions d’espais lliures a preservar i
les seves delimitacions, influenciats alhora per la infraestructura viaria que analitzem
en aquest treball.
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8.1- Calcul dels escenaris projectats:

Seguint els criteris i estrategies exposats principalment en el Pla Territorial
General de Catalunya, en el Pla Territorial Parcial de les Comarques Gironines i en el
Pla d’Ordenacid Urbanistica Municipal de la Bisbal d’Emporda, aixi com, la teoria sobre
els models de desenvolupament i els impactes de les infraestructures viaries sobre el
territori, podem arribar a extreure les seglients criteris per I'elaboracid dels possibles
escenaris futurs:

- Creixement potenciat per la Bisbal d’Emporda, per la qual cosa els seus
creixements es situen al voltant d’un 20% de la situacié actual.

- Creixement mitja per el conjunt de nuclis de poblacidé importants que
configuren aquest area; Cruilles, Corga i Vulpellac, fins a un 10%.

- Millora i complecid de les petites entitats de poblacié que acaben de formar
aquest territori, principalment Fonteta, Monells i sectors del nucli de la Bisbal,
com ara el Castell d’Emporda o el barri de les Terreres.

- Necessitats de nous sol industrial, si es situa al voltant de les 250 hectarees per
el conjunt de la comarca, a la zona de la bisbal, com a capital de la comarca,
atribuirem també un 25 % del total d’aquest creixement. Aquest es repartira
per el conjunt de I'ambit d’estudi, on s‘ha de tenir en compte que aquest sol
inclou tant I'especificament industrial, com el comercial o de serveis terciaris.

- Aixi mateix, tots aquests creixements es donaran mantenint la continuitat
urbana, de forma compacte, evitant la destruccié de masses forestals, i seguint
la principal via de comunicacié que re-configurara tot aquest espai, la variant
de la carretera C-66.

- Tots els creixements previstos es donaran per el sud dels municipi, i seguint els
principals enllagos i vies d’accés al nuclis de poblacié.

- Prendran major rellevancia els terrenys de sol qualificats com a urbanitzables
no programats, o urbanitzable programat per davant de haver de realitzar
noves qualificacions del sol sobre terrenys classificats com a no urbanitzables,
per evitar aixi la continu transformacio territorial, i aprofitar al maxim els sols
amb una previsié de ser urbans.

- S’intentara mantenir 'estructura agraria tot i que és la més susceptible a ser
transformada per el seu continuo abandonament aixi com per la seva facilitat
de transformacié i mantenir els limits fronterers entre els sol urba i el sol
urbanitzable.

- També es valoraran tots aquells aspectes ambientals, natural i de connectivitat
que s’hagin exposat en els diferents plans sectorials. A partir d’aquestes
normatives s’exclouen de la possible transformacié sectors considerats
d’especial rellevancia per la connectivitat ecologica, aixi com els espais
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pertanyents al PEIN i la Xarxa Natura 2000. També s’inclouen els espais
d’Aiguamolls considerats de proteccié ZEPA, i els espais d’especial proteccid
especifica com ara la massa forestal singular de la Bisbal d’Emporda.

- Les infraestructures sectorials que s’inclouen en aquest territori com ara
I’Abocador de Vaca Morta, o el sector d’estudis de I'IRTA de Monells, també
seran valorades i excloses de qualsevol possible pertorbacid o transformacio
territorial.

Alhora de dur a terme aquest analisis, dividirem el nostra ambit d’estudi en cinc
sectors diferents, considerats els espais més conflictius i susceptibles de ser
transformats. Aquest sectors han estat esmentats anteriorment en el punt de
“mesures de connectivitat ecologica” en tant que han estat els sectors on, a causa de
la seva situacid geografica entre enllacos i les principals vies d’accés als nuclis urbans,
s’ha treballat més al voltant de les mesures de connectivitat que si poden implementar
per evitar aixi I'aillament que aquesta infraestructura de comunicacié podria generar
en aquest territori. A banda del conflicte a nivell de permeabilitat, també sén els
sectors més conflictius en tant que s’hi localitzen els diferents enllagos i accessos als
principal nuclis de poblacid, per la qual cosa, sén els sectors més vulnerables i
facilment transformables, a causa de la seva proximitat a nuclis important, i a causa del
seu facil accés a infraestructures viaries d’alta ocupacié com la que s’esta estudiant en
aquets treball. Els diferents sectors que analitzarem i on observarem els possibles
canvis en els usos del sol induits per les previsions dels diferents planejaments, i per
I'impacte de la propia infraestructura viaria sén els segiients:

- Sector Mas Terrades

- Sector El Rissec

- Sector Les Terreres de Vaca Morta
- Sector La Font

- Sector Fonteta

Julio Coronado Lépez Pagina 101



Afectacions territorials de la futura variant de la carretera C-66 al Sistema Urba de |a Bisbal
d’Emporda.
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Amb I'elaboracid dels nostres escenaris futur, pretenem observar quins sén els
canvis que es podrien produir en cada un dels sector esmentats, tan per el que fa als
usos del sol, com a les mesures de proteccid i permeabilitat ecologica que també sén
element d’especial rellevancia per el nostra ambit d’estudi. A partir de les estimacions
en els canvis del sol i els seus usos, podrem seguir les estimacions i previsions del
PTPCG per el que fa a I'evolucié demografica i econdmica que prendra aquest territori,
a horitzé 2026. Aixi mateix, a partir dels diferents planejaments urbanistics podem
determinar quines son les bases de sol urbanitzable no programat, els quals, seguin els
creixements evolutiu d’aquets territori, sén els més vulnerables ha ser transformats,
alhora de satisfer les noves necessitats de sol urba i industrial que es preveuen per
aquest ambit territorial.

8.1.1- Escenari segons PTPCG horitzd 2026.

A continuacié s’exposen quines sén les necessitats de sol urba
(residencial) i sol industrial (comercial i de serveis) establertes a horitzé 2026 segons el
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PTPCG. L'objectiu d’aquest analisis és poder realitzar una interpretacid cartografica
d’aquestes dades en relacié a I'ambit funcional de la Bisbal d’Emporda, i en relacid a la
infraestructura viaria que vertebrara aquest territori, que és la base del nostra analisis.
Per poder determinar quines sén les arees més susceptibles de ser transformades ens
basarem en I'analisi i la classificacid que fan els diferents planejaments urbanistics
respecte a les qualificacions del sol, i les arees de creixement que estableixen cada un
d’aquets planejaments.

8.1.1.1- Necessitats de sol per a I'activitat economica i de les d’habitatge en 'escenari
2026:

El Pla estableix un predimensionat de les necessitats de sol per a ubicar-hi
activitats econdmiques, en funcié dels escenaris comarcals per a I'any 2026 que s’han
configurat pel model adoptat pel Programa de Planejament Territorial. Ha partir
d’aquest model comarcal, i tenint en compte la rellevancia del nostre ambit d’estudi
per el seu conjunt, hem realitzat unes estimacions sobre quins podrien ser els impacte
sobre el sistema urba de I'area de la Bisbal d’Emporda, ciutat central del nostra ambit
d’estudi.

Per avaluar la proporcié de llocs de treball que hauran de situar-se en poligons
industrials o parcs d’activitat econdmica i quines necessitats de sol se’n deriven es
segueixen els seglients passos:
1. Es consideren els llocs de treball (LT) previsibles a I’horitz6 2026, d’acord amb el
model V15CAT.
2. Es considera la distribucié dels LT —també a I'horitzd 2026— a partir de I'analisi
comarcal de I'evolucié previsible dels sectors econdomics.
3. Es consideren unes proporcions dels LT que s’ubicarien en arees d’activitat
economica, diferenciant els de nova creacié dels que s’hi desplacarien des d’altres
ubicacions, basicament des dels nuclis urbans consolidats.
Amb caracter general, s’adopten els seglients valors:

- el 80% dels nous llocs de treball industrial es situaran a les noves arees
d’activitat, amb una mitjana de 100 m2. Es considera una reserva de 10m2 per cada LT
industrial existent per als previsibles processos de trasllat d’industries

- el 100% dels nous llocs de treball de la logistica es situaran a les noves arees,
amb una mitjana de 200m2 per LT. Es considera una reserva de 20m2 per cada LT
logistic existent per als previsibles processos de trasllat d’empreses.

- el 100% dels nous llocs de treball de la construccié precisaran de 10m2 per a
instal-lacions auxiliars que s’ubicarien als poligons.

- el 10% dels nous llocs de treball del sector terciari no logistic tindran
necessitat de 50 m2 per cada LT.

4. Es consideren unes densitats de llocs de treball per hectarea, a partir d’uns
coeficients que expressin els m2de sostre/LT i I’edificabilitat mitjana bruta dels sectors.
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Amb caracter general es considera que |’edificabilitat bruta variara entre 0,4 i 0,6 m2
sostre/m2 sol.

5. Per consideracions de precaucio en les previsions d’extensié de les arees d’activitat
economica s’estableixen dos coeficients de majoracié: un coeficient d’1,3 a I'al¢a sobre
els LT considerats per tal absorbir creixements no ponderables hores d’ara, i un altre,
també a l'alca d’1,5 en concepte de previsions urbanistiques no desenvolupades
durant el periode de vigencia del Pla. El coeficient de majoracié final arribaria doncs
fins I'1,95.

6. Aquestes avaluacions de les necessitats de sol inclouen les arees de sol urbanitzable
d’us industrial no desenvolupades.

Seguint aquesta metodologia, per a la Comarca del Baix Emporda, s’avaluen en
69.600 llocs de treball a I'any 2026, el que suposa un increment d’uns 21.700 respecte
I'any de referéncia del 2001. A partir d’aquest escenari base es consideren dues
possibles situacions:

a) Elsector primari mantindria els 2.570 ocupats; la industria arribaria
practicament als 12.100, augmentant en uns 5.400; la construccio perdria pes,
fins als 6.900; els serveis, tot mantenint el seu pes en el conjunt, augmentarien
fins als 47.600 els llocs de treball, dels quals el 26%, uns 12.575, es dedicarien a
I’hostaleria i el 10% a la logistica.

b) El sector primari i la construccié tindrien el mateix nombre d’ocupats que en la
primera situacid: 2.570 i 6.900, respectivament; la industria arribaria als
13.925, augmentant en uns 7.250; els serveis augmentarien una mica menys el
seu pes, arribant als 45.730, dels quals el 20,7%, uns 9.500, es dedicarien a
I"hostaleria i el 10% a la logistica.

L'edificabilitat bruta per als sectors industrials i logistics s’estableix en 0,4
m2sostre/m2sol i pel terciari no logistic en 0,6.

Les taules que segueixen es configuren a partir dels valors observats fins ara, i
on, a banda de les necessitats de sol industrial, també se’ns mostra quines sén les
bases de sol qualificat com a industrial i encara no ocupat del conjunt de la comarca.

TAULA 4: Necessitats de sol industrial horitzé 2026

Situacié A
Baix Superficie de sol que resulta del calcul Superficie de sol de referéncia
Emporda (ha) (ha)
Industria 124 242
Logistica 104 203
Terciari 13 26
Total 242 471
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Situacié B
Baix Superficie de sol que resulta del calcul Superficie de sol de referéncia
Emporda (ha) (ha)
Inddstria 161 315
Logistica 95 184
Terciari 12 23
Total 268 522
La superficie de sol Industrial qualificat pel planejament urbanistic i encara no ocupat a la
comarca del Baix Emporda és de I'ordre de 215 hectarees.

Font: Elaboracié propia, dades PTPCG

El sol industrial qualificat i no ocupat inclou el dels poligons industrials —arees
especialitzades d’activitat economica, industrial i/o logistica— i el d’ambits significatius
inclosos dins els nuclis historics i les seves extensions. El Pla fa una proposta de setze
ambits plurimunicipals, que es consideren els més adequats per acollir el possible
desplegament dels sectors urbanitzables d’activitat economica que es podrien anar
desenvolupant durant la vigéncia del Pla. El nostra ambit d’estudi I'agrupa entre els
municipis de La Bisbal d’Emporda, Forallac, Corca i Cruilles, municipis que sén la base
del nostra ambit d’estudi i que per aixo han estat estudiats en conjunt.

Alhora de realitzar el nostre analisis, utilitzarem la possible situacié A, per
exposar les nostres projeccions i escenaris possibles. A partir d’aquesta taula podem
determinar com les necessitats reals de nou sol destinat a I’activitat industrial és situa
en 250 hectarees. Si traslladem aquesta dada, al conjunt dels principals nuclis i
sistemes urbans que formen la comarca, trobem que existeixen dos nuclis
caracteritzats amb un creixement potencial alt, que sén la Bisbal d’Emporda i
Palafrugell. Seguit d’aquest dos pols de desenvolupament trobem un seguit de pobles i
viles amb un segon nivell de creixement moderat, que en el seu conjunt sumen 30. Per
poder establir doncs, quines sén les noves necessitats de sol industrial per el nostra
ambit d’estudi, hem dividit les 250 hectarees entre les diferents ciutats de la comarca,
segons la seva importancia i nivell de desenvolupament previst segons el PTPCG, si
potenciat alt o moderat.

Julio Coronado Lépez Pagina 105



Afectacions territorials de la futura variant de la carretera C-66 al Sistema Urba de |a Bisbal

d’Emporda.

TAULA 5: Situacio A, necessitats de sol industrial a horitz6 2026. PTPCG

Baix Emporda Superficie de Sol | Superficie de sol Nuclis amb Nuclis amb
que en resulta del | de referéncia (ha) creixement creixement
calcul (ha) Potenciat (ha) moderat (ha)
Industria 124 242 60,5 4,0
Logistica 104 203 50,8 3,4
Terciari 13 26 6,5 0,4
Total 242 471 117,8 7,9

Font: Elaboracié propia, dades PTPCG

A partir d’aquestes dades, i seguint quin és el model de creixement de cada un
dels nuclis que formen el nostre ambit d’estudi, podem establir que:

- La Bisbal d’Emporda, te unes necessitats de nou sol industrial de 60 hectarees
aproximadament.

- Els nuclis de poblacié que conformen el conjunt del nostre ambit d’estudi,
formats per Corcga, Cruilles i Vulpellac, tenen unes necessitats de nou sol
industrial de 8 hectarees aproximadament.

Aquestes necessitats de nou sol industrial sera el que representarem en cada
un dels sectors que analitzarem i que han estat exposats a I'inici d’aquest capitol. Aixi
doncs, segons les directrius analitzades anteriorment, podrem generar una cartografia
de referencia on situar quins son els nous creixements de sol industrial previstos per
aquest ambit territorial, prenent com a referéncia les estratégies i actuacions definides
en els diferents Planejaments Urbanistics i Territorials, aixi com la influéncia que la
propia infraestructura viaria pot genera en el territori com a eix vertebrador.

Per el qué fa a les necessitats de nous habitatges, les necessitats per acollir
I'increment de poblacid que es pot arribar a produir durant els propers quinquennis a
Catalunya, sén els que s’estableixen en els escenaris del model V15 CAT per a l'any
2026 exposats en el capitol 6, on es defineix el PTPCG.

El metode de calcul per avaluar les necessitats de nous habitatges principals a
nivell comarcal que tot seguit s’exposen té en compte els processos de reincorporacié
en el mercat dels habitatges que queden lliure per I'evolucié demografica i també la
substitucid del parc obsole.

Baix Emporda: 13.429 habitatges principals nous.

A I'hora d’iniciar I'analisi d’aquest sector hem de partir de la base que el darrer
Cens de Poblacié i Habitatge efectuat al 2001 és del tot insuficient per extreure
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conclusions encertades al voltant de I'evolucié del mercat de I’habitatge, tenint en
compte que la decada dels 2000 ha estat d’'un dinamisme excepcional.
Complementariament a les dades del Cens s’han analitzat les dades que publica el
Col-legi d’aparelladors, arquitectes tecnics i enginyers de |'edificacié de Girona el
febrer del 2010 que permeten fer una aproximacié del nombre de llars que s’han
construit fins a I'actualitat. En el periode de 1981-1991 el parc d’habitatges principals
existent a la Bisbal d’Emporda creix de manera pausada a un ritme del 10%
aproximadament, pero ja a partir del decenni 1991-2001 aquest increment supera el
20%, donant-se el major salt en el periode 2.001/2.009 amb un increment del 33,1%,
passant de 3.955 habitatges (2.880 principals) a 5.266 habitatges (3.792 estimats
principals).

TAULA 6: Evolucié d'habitatges. Ambit funcional de la Bisbal d'Emporda

Habitatges per tipus /Anys

1981 1991 2001 2009
Principals 2.151 2.363 2.880 3.792*
Secundaris 151 219 384
Vacants 553 628 670
Altres - 14 21
Total 2.855 3.224 3.955 5.266
(*) estimacio a partir del percentatge d’habitatges principals amb les dades de 2001

Font: Web de I’Institut d’Estadistica de Catalunya, 1.981-2001, i Col-legi d’Aparelladors de Girona
2001/2.009 en base als habitatges acabats en aquest periode.

Cal destacar que d’aquest parc existent, sén habitatges principals (primera
residencia) més del 72%, la qual cosa dona una referencia de la baixa importancia de la
segona residencia al municipi comparant-lo amb altres poblacions de la comarca que
en el marc de la Costa Brava tenen uns index d’habitatges de segona residéncia
elevadissims.

Si tenim en compte les necessitats de nou parc per habitatge per el conjunt dels
municipis que conformen el sistema urba de la Bisbal d’Emporda, i seguint el mateix
criteri que hem utilitzar en I'apartat anterior, podem arribar a determinar quines sén
les necessitats de nou sol residencial per aquest ambit. El Pla proposa per a cadascun
dels nuclis de poblacié i per I’escenari 2016, un paper territorial determinat en funcié
de les seves caracteristiques. Per tal d’aconseguir aquest escenari assigna a cadascun
dels assentaments, una estratégia de desenvolupament urbanistic especifica:
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- Estratégia de creixement potenciat per la Bisbal d’Emporda.

- Estratégia de creixement moderat per a la resta de nuclis urbans que
constitueixen cap dels municipis que integren el sistema urba. (Corg¢a, Cruilles,
Vulpellac).

- Estrategia de millora i complecio per als petits nuclis i entitats de poblacié com
ara Monells, Fonteta, i diferents barris aillats del nucli urba de la Bisbal
d’Emporda.

A partir de I'evolucié que ha patit el parc d’habitatges d’aquest sistema urba,
amb uns creixements urbanistics que han anat del 10% el 1991, fins el 35% el 2009, aixi
com l'estrategia que el PTPCG atribueix a cada un dels nuclis urbans que conformen la
nostra area d’estudi, hem donat uns percentatges de creixements residencial per a
cada una de les estrategies i categories de creixement o millora i complecid que
estableix el PTPCG. Aixi doncs, segons si es tracta d’un nucli amb creixement potenciat,
amb creixement moderat, o simplement de millora o complecid, hem atribuit uns
percentatges de creixement segons les necessitats d’habitatges establerts per el 2026
gue queda distribuit de la seglient manera:

- Estratégia de creixement potenciat per la Bisbal d’Emporda. 20% en relacié al
parc ja existent.

- Estratégia de creixement moderat per a la resta de nuclis urbans que
constitueixen cap dels municipis que integren el sistema urba. (Corg¢a, Cruilles,
Vulpellac). 10% en relacid al parc ja existent

- Estratégia de millora i complecid per als petits nuclis i entitats de poblacié com
ara Monells, Fonteta, i diferents barris aillats del nucli urba de la Bisbal
d’Emporda. Manteniment de I’estructura urbana, amb una progressiva millora
de la seva funcionalitat urbana.

Prenent com a referéncia aquest percentatges de creixement, i tenint en
compte la superficie del parc d’habitatges actuals de cada nucli de poblacié, podem
arribar a la conclusié que les necessitats de nou sol residencial son les seglients:
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TAULA 7: Necessitats de nou sol urba residencial segons criteris del PTPCG, horitzé

2026
Superficie % Superficie Superficie
Tipus estrategia Nucli de poblacié residencial | Creixements | d'increment | residencial
2009 (ha) establerts (ha) 2026 (ha)
Creixement Potenciat | La Bisbal d'Emporda 248,5 20 49,7 298,2
Creixement Moderat Corca 38,6 10 3,86 42,46
Creixement Moderat Cruilles 36,7 10 3,67 40,37
Creixement Moderat Vulpellac 56,1 10 5,61 61,71
Millora i Complecio Monells - 0 - -
Millora i Complecio Fonteta - 0 - -

Font: Elaboracié propia, dades PTPCG

Aquestes dades sobre les necessitats de nou sol residencial sén en referencia a
I'estructura actual dels habitatges, és a dir, tenint en compte quines son les
dimensions, formes i tipologia actuals de les llars i els edificis que formen els diferents
nuclis de poblacié segons cada un dels Planejaments Urbanistic Municipals que hem
analitzat en capitols anteriors d’aquest treball. Aixi doncs, les necessitats de nou sol
residencial sén en referencia a la superficie i estructura actual de les llars de cada un
dels nuclis de poblacié estudiats, cosa que facilita la seva interpretacié territorial i la
elaboracié dels possibles escenaris futurs, a patir de la estratégia que el PTPCG
atribueix a cada nucli de poblacid.

A I'hora de representar cartograficament aquestes dades, seguirem els criteris
urbanistics definits en els diferents planejaments territorials i urbanistics analitzats en
capitols anteriors, de manera que aquest creixements es corresponguin en la major
forma possible als creixements reals que es podrien donar en aquest sistema urba per
I'horitzé 2026.

8.1.2- Escenari possible horitzé 2050:

Com hem exposat anteriorment, el possible escenari futur que elaborarem a
horitzd 2050, es basa en les projeccions que s’esperen per PTPCG a horitzd 2026. A
causa de augmentar la freqgliéncia temporal, mantenim la variabilitat dels seus
indicadors territorials i els multipliguem per dos, en tant que I'augment de la dimensié
temporal es dobla, en relacido a les dades que s'utilitzen per a I'elaboracié de les
projeccions fetes en el PTPCG. Aixi doncs, a partir dels quadres anteriors on
s’expressen les previsions i canvis en els usos del sol per I'ambit funcional de la Bisbal
d’Emporda a horitzé 2026, aplicarem aquesta multiplicacié per obtenir les previsions
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de canvis en els usos del sol a horitzé 2050, sempre que es seguissin mantenint les

previsions de creixement establertes en aquest Planejament.

8.1.2.1- Necessitats de sol per a I'activitat economica i de les d’habitatge en I’escenari

2050:

Per el qué fa a les previsions de sol industrial, el PTPCG definia per a horitzé

2026 unes necessitats de sol que aproximadament corresponien a 60 hectarees per els

nuclis de poblacié amb un creixement potenciat, i unes 8 hectarees per els nuclis de

poblacié amb creixements moderats, aixi doncs, seguint aquesta logica, doblarem les

dades per realitzar les estimacions a horitzé 2050 si segueix aquest dinamica de

creixement establerta per el PTPCG.

TAULA 8: Necessitats de nou sol industrial, horitzé 2050

Baix Superficie de | Superficie | Nuclis amb | Nuclis amb Baix Nuclis amb | Nuclis amb
Emporda Sol que en de sol de |creixement | creixement | Emporda |creixement | creixement
2026 resulta del referéncia | Potenciat moderat 2050 Potenciat | moderat

calcul (ha) (ha) (ha) (ha) (ha) (ha)

Industria 124 242 60,5 4,0 Industria 121 8
Logistica 104 203 50,8 3,4 Logistica 116 6,8
Terciari 13 26 6,5 0,4 Terciari 13 0,8
Total 242 471 117,8 7,9 Total 235,6 15,8

Font: Elaboracié propia, dades PTPCG

El mateix succeeix amb les previsions de nou sol residencial que s’estableixen

segons els index de creixement establers per el PTPCG per a cada nucli de poblacio, de

manera que seguint els mateixos criteris que en el quadre anterior, podem obtenir les

previsions de sol residencial a horitzé 2050.

TAULA 9: Necessitats de nou sol urba residencial, horitzé 2050

Tipus - % - - Superficie | Superficie
. . | Superficie . Superficie | Superficie | |,. . .
estratégia . .. | Creixements | . - . | d'increment | residencial
. residencial d'increment | residencial
Nucli de 2009 (ha) establerts (ha) 2026 (ha) (ha) 2050 (ha)
poblacié 2026 2050
Creixement
Potenciat |, 48,5 20 49,7 298,2 99.4 347,9
La Bisbal
d'Emporda
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Creixement
Moderat 38,6 10 3,86 42,46 7,72 46,32
Corca
Creixement
Moderat 36,7 10 3,67 40,37 7,34 44,04
Cruilles
Creixement
Moderat 56,1 10 5,61 61,71 11,22 67,32
Vulpellac
Millora i
Complecid - 0 - - - -
Monells
Millora i
Complecid - 0 - - - -
Fonteta
Font: Elaboracié propia, dades PTPCG

A partir d’aquestes dades, i seguint les estrategies i actuacions definides per els
diferents planejament territorials i urbanistics analitzats, realitzarem el pla d’escenari
futur a horitzd6 2050. La representacid cartografia d’aquest nou escenari també
s’emmarca en els diferents sectors d’analisis que hem cregut necessari utilitzar a I’'hora
de expressar millor quins sén els canvis que en produiran en aquest ambit territorial,
seguin les projeccions i determinacions del PTPCG, i seguint els criteris teorics sobre la
influencia que les infraestructures viaries poden exercir sobre el territori.

8.2-Representacid cartografica dels diferents escenaris 2026/2050 per sectors:

A continuacio, s’exposaran els canvis en els usos del sol previstos per a I’horitzé
2026 i 2050, seguint les directrius i estratégies analitzades anteriorment en els plans
territorials i els plans urbanistics que afecten el nostra ambit d’estudi. Aixi mateix,
utilitzarem els criteris descrits en el marc teoric sobre la influéncia i la importancia que
tenen les noves infraestructures viaries alhora de generar un nou eix vertebrador del
territori i a traves del qual s’hi poden estructurar tots els nous creixements previstos
per aquest ambit territorial.

8.2.1 Sector Mas Terrades::

El sector Mas Terrades pertany al municipi de Corca i es correspon amb el
sector més al nord de la variant de la carretera c-66 que s’analitza en aquest treball. Es
situa a les afores dels nuclis urbans importants i secundaris, i s’hi localitza el primer
nou enlla¢ d’aquesta autovia, necessari per accedir al nucli de poblacié de Corga. Per el
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que fa al sistema d’assentaments que presenta, esta format principalment per un
conjunt de edificacions residencials aillades, en la seva majoria masies i cases rurals,
amb grans extensions de terrenys horticoles. No presenta cap Us industrial, sind que
en la seva majoria esta format per extensions de conreus agricoles i masses forestals
aillades que conformes un espai naturals mixt.

8.2.1.1- Escenari 2026:

El sector del Mas Terrades és el que menys pot patir fortes transformacions
urbanes i industrials gracies a la seva localitzacié fora de nuclis urbans importants com
podria ser el de Corc¢a. Creiem que és un sector amb poca previsié de canvi per a
I’horitzé 2026 a causa de ser considerat un espai de transicid i de pas entre els nuclis
urbans importants pertanyents al sistema urba de la Bisbal d’Emporda, i als nuclis
urbans pertanyents al sector del sistema urba de Flaca, per la qual cosa, aquesta
condicid com espai de transicié pot contribuir a que sigui un sector on es mantingui la
totalitat del sistema d’edificacions aillades actual.

MAPA 15: Sector Mas Terrades
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8.2.2- Sector El Rissec:

Correspon al segon sector d’analisis del nostra treball que es localitza dins el
municipi de Corc¢a. Es un sector que inclou el nucli urba de Cor¢a, aixi com I'area
industrial que es situa en aquest municipi. Aixi doncs, per el que fa als diferents usos
del sol que conformen aquest area, trobem el sol urba i residencial corresponent al
nucli urba de Corga, el sector industrial de “El Rissec” i de “Torre guinarda”, seguit de
una matriu forestal i agricola que acaba de completar tot aquest espai, i que en la seva
part més a |'est d’aquest sector, forma part de I'espai connector de les Gavarres amb
els altres sistemes naturals de la comarca. A aquesta gran diversitat d’'usos també i
hem d’afegir el riu Rissec, un afluent del riu Daré que travessa aquest sector i que
actua com un element vertebrador en la configuracid de I'estructura d’aquest espai.

8.2.1.1- Escenari 2026:

El sector El Rissec, és un dels punts on s’hi duran a terme transformacions
importants relacionades amb el sol urba residencial, el sol industrial, i el sol agricola i
forestal. Seguint les directrius dels diferents planejaments urbanistics analitzats al llarg
del treball, aixi com les projeccions realitzades per el PTPCG, hem establert les
necessitats de sol urba residencial en un total de 4 hectarees aproximadament, i les
necessitats de sol industrial al voltant de 8 hectarees. Un cop determinades les
necessitats de sol per a I’horitzé 2026, ens hem basat en les directrius urbanistiques
establertes per els diferents planejaments analitzats alhora de situar geograficament
aquestes noves arees residencials i productives. D’aquesta forma, hem intentat
mantenir I'estructura de nucli compacte i la continuitat urbana tant pel qué fa als usos
residencials com industrials/comercials. D’altra banda, seguint els criteris sobre
I'impacte de les infraestructures viaries d’alta ocupacio en el territori, hem estructurat
aquets nous usos urbans al voltant de les vies de comunicacié més importants que
estructuren aquest espais.

Aixi doncs, com podem observar en el segiient mapa, les necessitats de nou sol
residencial per el nucli de Corga, es situen al sud del municipi, intentant mantenir la
continuitat urbana i residencial d’aquet nucli de poblacié, i aproximant-se a una de les
carreters que enllacen amb l'autovia de la carretera C-66 que s’analitza en aquest
treball. Per altre banda, els nous usos industrials sén situats amb una certa continuitat
a l'area industrial del Rissec. Hem cregut convenient situar els nous creixements
industrials dins aquet ambit perqué tot i que no es reflexa en el PTPCG ni en el
Planejament urbanistic municipal de Corca, aquesta és una area que ja esta patint
fortes transformacions com aixi ho hem pogut evidenciar a través del treball de camp.
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Actualment és una zona on s’hi localitzen diversos restaurants, serveis de carreters
com ara gasolineres, tallers mecanics, aixi com alguna petita industria primaria,
basicament formades per comercos de ceramica aixi com un "garden" i empreses de
vivers. Aquesta condicié, juntament a la seva localitzacié en un creuament entre
diverses vies de comunicacio ( carretera de la Bisbal a Corga, carretera de Corca a
Parlava, carretera de Corca a Monells), i la proximitat a altres zones industrials,
facilitaran que sigui una de les noves arees industrial creades a partir de I'evolucid
territorial, i que sigui destinada més a la localitzacid de comercos i logistica de serveis
terciaris que a la industria pesada com la que trobem en altres sectors industrials
d’aquest ambit com ara Torre guinarda o El Rissec.

Per el qué fa als sols agricoles i forestals, son els que més rebran I'impacte
d’aquests nous canvis en els usos del sol. Trobem que tots els nous creixements
residencials i industrials que es donaran en aquest ambit es situaran sobre sol agricola,
per a qual cosa aquest veura reduida la seva superficie en aquest municipi. Tot aixi, les
transformacions sobre sol agricola que es donaran seran sobre terrenys de petites
dimensions, amb un rendiment agricola infim per el conjunt de la comarca. També
trobem que molts d’aquests espais agricoles sén abandonats, per la qual cosa el seu
impacte sobre aquesta activitat economica sera molt reduit. Una de les
caracteristiques més importants a destacar, és que cap dels terrenys destinats a les
noves ares residencials i industrials estan incloses dintre de cap mitja de proteccio, és a
dir, es situen fora del PEIN, fora de la Xarxa Natura 2000, i el qué és més importat en
aquest projecta, fora de qualsevol zona o area destinada a la connectivitat i
permeabilitat ecologica d’aquest entorn, per la qual cosa el seu impacte a nivell medi
ambiental, nomes es dona a nivell de les transformacions del sol, sense repercutir en
cap altre aspecte natural i de proteccid del seus ambients.

En conclusio, podem establir que els creixements previstos per el PTPCG en
aquest sector podrien complir tots els requisits establers per els diferents
planejaments urbanistics i territorial analitzats i que afecten el nostra ambit d’estudi.
S’ha intentat mantenir I'estructura urbana compacte, sense crear nous pols de
desenvolupament industrial ni residencial, siné mantenint I'estructura urbana
continua, per generar el menor impacte possible sobre el medi. Per altre banda,
seguint els criteris definits a la teoria sobre I'impacte de les infraestructures viaries
sobre el territori, s’ha intentat donar un paper important a les vies de comunicacié que
configuren tot aquest espai, no només l'autovia de la carreta C-66 en queé es basa
aquet treball, sind també al conjunt de vies secundaries que formen els enllagos i nous
accessos als principals nuclis de poblacio.
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MAPA 16: Sector El Rissec. 2026
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8.2.1.2- Escenari 2050:

Per I'ambit del sector “El Rissec” també es projecten forts canvis a horitzé 2050.
Seguint els mateixos critéris que s’han exposat anteriorment, hem elaborat les
projeccions en els canvis i usos del sol que es preveuen per el muncipi de Corga en el
decrus temporal del 2026 al 2050. Com hem pogut determinar a través de la
reinterpretacid de les dades i projeccions previstes segons els diferents planejaments
urbanistics i territorials analitzats, les bases de sol industrial i sol urba residencials
necessaries per satisfer les necessitats de sol previstes a horitzd 2050, es situen al
voltant de 8 hectarees per el sol urba residencial, i 8 hectarees per al sol industrial.
Aguestes noves necessitats de sol industrial i sol urba residecial s6n en base als
creixements esperats ja per 'any 2026, de manera que, |'escenari projectat per al 2050
incorpora els ceixaments previstos a horitzé 2026 i s’hi afegeixen les noves necessitats
de sol previstes en el decurs demporal del 2026 al 2050.

Com podem observar en el mapa que trobem a continuacio, les noves arees de
sol urba residencial i de sol industrial prevites, es localitzen en sectors que ja haurien

d’haver-se transformat i evolucionat per la propia dinamica territorial projectada a
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horitzé 2026, de froma que, aquestes nous espais, s’han de desenvolupar en funcié
dels crixement que s’hagin assolit dins aquest escenari temporal. Si observem els
canvis esperats en els usos el sol per a I'escenari 2050, podem determinar com els
nous usos industrial i residencials s’articulen al voltant dels creixements projectats per
I’escenari 2026, de manera que es s’intenta mantenir I'estructura urbana compacte i
continua definida per les diferents estratégies i actuacons especificades en els
diferents planejament urbanistics i territorials analitats al llarg del treball. Aixi doncs,
les noves arees residencials projectades per I'escenari 2050 es desenvoluparien per el
sud del nucli urba de Corga, mantenint I'estructura com a nucli compacte, i seguint els
creixements previstos en I'escenrari 2026, que es desenvolupen a través de les vies de
comunicacié secundaries que formen els principals accessos i enllagos de la futura
variant de la carretra C-66 amb el nucli urba de Cor¢a. Aquest nou espai residencial es
desenvoluparia sobre sol agricola, i seguint el recorregut de la carretra que conformara
el princpal accés al nucli urba de Corca. Seguint aquesta mateixa via, s’hi projecta el
desenvolupament de les noves necessitats de sol industrial previstes a hortizé 2050.
Com podem observar en el mapa que trobem a continuacid, els creixements industrials
previstos per aquest escenerai també s’articulen al voltant de les principals vies de
comunciacid que articulen actualment aquest terrtori, la carretra C-66, aixi com al
voltant de les arees industrials previstes i projectades per a I'escenari 2026. Amb
aquesta localitzacié s’intenta manetnir la continuitat de I'espai industrial, aixi com
facilitar el seu acces amb les noves vies de comunicacié que reestructuran aquest
espai. Trobem que el seu creixment es desenvoluparia sobre sol agricola i seguint el
recorregut del principal accés de la futura variant de la carretera C-66 amb els enllacos
i nuclis de poblaciéd més importnats d’aquest espai.

Per el qué fa als sols agricoles i forestals, segueixen estan els usos que més
rebran I'impacte de les transformacions territorials projectades a horitzé 2050. Podem
determinat com els nous creixements urbans i industrials es desenvoluparan sobre
aquesta tipologia de sol, per la qual cosa, veuran reduida la seva superficie per el
conjunt del municipi. Aquest impacte sobre els sols agricoles, pot generar alhora una
reduccid de la seva activitat, el que es correspondria amb la progressiva tercialitzacio
de les activitats economiques que es preveuen per aquest territori.
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En conclusid, podem establir que els creixements previstos per a I’horitzé 2050,
segueixen la mateixa estructura que les previsions de creixement establertes per el
PTPCG a horitzd 2026 i que nosaltres hem representat i analitzat en el punt anterior.
Per a I'horitzé temporal 2050, es mantenen els creixements urbans i industrials fora
d’espais naturals protegits i fora d’espais amb interés com a connector ecologics,
seguint I'estructura urbana compacta i evitant una major fragmentacié dels sos
d’aquest espai. Podem establir que tot i els creixements esperats per aquest escenari
territorial, es segueixen totes les directrius i estrategies analitzades i exposades per els
diferents planejaments que afecten aquest sector del nostra ambit d’estudi.

MAPA 17: Sector El Rissec. 2050
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8.2.3- Sector Les Terreres de Vaca Morta:

El tercer sector conflictiu a analitzar i que pot ser producte de canvis en els seus
usos del sol és el corresponent al sector de les Terres de Vaca Morta. Pertanyent al
municipi de Cruilles, es caracteritza per ser un sector forca antropitzat. El sector que
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s’analitza explicitament en aquest treball s’hi localitza I'abocador de Vaca Morta, una
infraestructura de serveis de grans dimensions que va reconfigurar tot aquest espai
amb la seva implantacio a finals dels 90, i que va dificultar I’execucié final del tracat de
la carretera la autovia C-66, a causa de la seva localitzacido . A banda de |'abocador,
també s’hi localitza una zona industrial, basicament formada per empreses terreres i
d’extraccié d’arids, basada en la industria tradicional de la Bisbal d’Emporda, la
ceramica. Actualment, també hi podem trobar altres tipus d’inddstria, basada en la
construccio i en el tractament de materials pesants com ara el ferro. Aquesta zona
industrial es situa al peu de la carretera de Cruilles i la Bisbal, que ha servit de eix
vertebrador, alhora de estructurar la industria i la seva localitzacié dins aquest
municipi. Per el quée fa als sols residencials que formen el nucli de Cruilles en el seu
conjunt, també es localitzen al voltant de la carretera que uneix aquest nucli amb el de
la Bisbal d’Emporda, el que ha contribuit a delimitar una frontera entre I'espai
construit a una banda de la carretera, i els sectors que mantenen la seva estructura
natural a I'altra. A banda dels usos urbans i industrials, trobem que la matriu forestal i
agricola que acaba de completar aquest espai, forma part dels espais connectors
previstos entre les Gavarres, i els altres espais naturals de la comarca ( Baix Ter,
Montgri). Per la qual cosa, el manteniment d’aquesta estructura forestal i agricola és
molt important per el conjunt de la comarca. Un aspecte a destacar, és que també si
situara un dels enllagos i accessos de la autovia C-66 cap als nuclis de la Bisbal
d’Emporda i Cruilles. Aquest factor pot ser determinant alhora de ser un dels punts del
territori que rebi un fort impacte i fortes transformacions per la seva proximitat als
nuclis de poblacié importants, i per el seu rapid accés a vies d’alta ocupacié com la que
s’analitza en el present treball.

8.2.1.1- Escenari 2026:

Per el qué fa al sector de les Terres de Vaca Morta, és un dels sectors més
conflictius on també s’hi podrien desenvolupar canvis importants per el que fa a la
seva estructura actual, i per el qué fa als usos del sol existents. A partir de les
previsions dels creixements establerts per el PTPCG per aquest municipi, hem pogut
determinar que el nucli de Cruilles es classifica amb un creixement moderat. Basant-
nos en aquestes dades, aixi com en les necessitats de sol establertes per a les activitats
industrials per el conjunt de la comarca, hem pogut establir que les necessitats de nou
sol industrial es situen al voltant de unes vuit hectarees per a I'horitzd 2026. A les
necessitats de nou sol industrial també s’hi ha de afegir, el percentatge de creixement
de nou sol urba residencial establert per el pla per als municipis classificats com a
creixement moderat. En el cas del nucli urba de Cruilles, hem determinat que les noves
necessitats sol urba residencial es situen al voltant de 4 hectarees, el que representaria
un 10% més de la superficie urbana actual, tal i com s’ha exposat en els apartats
anteriors. A partir de les previsions de creixements establertes per el PTPCG per aquest
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municipi, aixi com la influencia que exerceix una infraestructura viaria d’alta ocupacié
com a pol de localitzaci6 d noves arees industrials i residencials, hem localitzat
geograficament els nous creixements establerts seguint el tracat d’aquesta
infraestructura, aixi com el tragat dels principals accessos i enllagos previstos amb els
principals nuclis de poblacié d’aquest sector, Cruilles i la Bisbal d’Emporda.

Aixi doncs, com podem observar en el seglient mapa, les necessitats de nous
sol urba i industrial, es localitza amb una certa continuitat a les actuals arees amb les
mateixes caracteristiques. Amb |'objectiu de mantenir la continuitat urbana, aixi com
la compacitat del nucli urba de Cruilles, els nous espais residencials projectats sén
localitzats al nord del nucli urba, paral-lels a la carreta que uneix aquest nucli, amb la
futura variant de la carretera C-66, i amb el nucli urba de la Bisbal d’Emporda. Les
noves 4 hectarees de sol residencial es desenvoluparien en un espai ja semi-construit a
dia d’avui, el que pot facilitar que els creixements establers a horitzd6 2026, es
desenvolupin per aquest sector del nucli de Cruilles. EI mateix aspecte trobariem
alhora de localitzar les noves arres industrials previstes i projectades per aquest
municipi. Trobem que el sector industrial pertanyent al municipi de Cruilles s’articula a
traves de la carretera que uneix els nuclis de Cruilles i la Bisbal, i on s’hi situara un dels
enllacos més importants de la futura carretera C-66, I'enllag amb la Bisbal Centre i
Cruilles. Aquesta caracteristica del sol industrial actual, seguint un dels principals
enllagos previstos, facilitara que les noves necessitats de sol industrial establertes per
aquest municipi també es localitzin en aquets sector, de manera que, hem situat les
noves 8 hectarees de sol industrial projectades, seguint el tracat d’aquest carretera i
mantenint la continuitat del sol industrial. Hem de dir que actualment aquesta és una
area molt dinamica per el qué fa als seus usos del sol, i sobre la qual s’hi han dut a
terme diverses transformacions, el que pot facilitar la seva progressiva transformacio
com a espai industrial/comercial.

Com podem observar a través del mapa que trobem a continuacid, tots els
nous creixements urbans i industrials establers, es duen a terme sobre sols agricoles,
de manera que és aquest el que rebre un major impacte de les possibles
transformacions i canvis en els usos del sol. Tot hi aixd, com hem pogut observar a
través del treball de camp, molts d’aquest espais agricoles es troben en estat de
abandonament actualment, fins i tot, ja han comencat a patir algunes transformacions
en els seus usos. Trobem que alguns dels sectors projectats com a futurs espais
industrials, i que actualment sén classificats com agricoles, mantenen activitats
terciaries no relacionades amb el medi, com per exemple I'aparcament d’un taller
mecanic, o un cementiri de cotxes. Aquesta condicid pot facilitar que es segueixin
transformant els espais agricoles abandonats i s’opti per dur-hi a terme noves
activitats economiques relacionades amb el sector secundari o terciari. Els canvis i
transformacions més importants que es poden donar en aquesta tipologia de sol sén
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en referéncia als nous espais urbans residencials localitzats al nord del municipi i que
es durien a terme sobre espais agricoles actualment explotats, per la qual cosa, la seva
possible futura transformacié eliminaria totalment aquest tipus d’activitat d’aquest
espais, fen reduir la importancia de I'agricultura per al conjunt de municipi. Un segon
aspecte a destacar com a conseqiiéncia de les previsions de canvis en els usos del sol
establerts per a l‘escenari 2026, be donat per la classificacid que rep el sol agricola i
forestal d’aquest sector del municipi de Cruilles. Trobem que és un espai que tot i no
ser inclos dins el PEIN de les Gavarres, si que esta classificat com a espais d’interés per
a la connectivitat ecologica de la comarca, gairebé en tota la seva totalitat, per la qual
cosa, s’hauria de evitar la possible transformacié d’aquests espais agricoles i forestals.
Tot i aix0, creiem que a causa de I'afecta barrera que pot causar la futura variant de la
carretera C-66 caracteritzada com una via d’alta ocupacié, generara un espai de
transicié entre aquesta via, i el principal nucli de poblacié que composa el sistema urba
d’aquest ambit, la Bisbal d’Emporda, per a qual cosa, els diferents canvis en els usos
del sol agricola i forestal que es poden dur a terme en aquest espai, no generaran un
fort impacte per el que fa a la connectivitat ecologica d’aquest ambit. Els sectors
agricoles si forestal més amplis es situen a les afores del nuclis urbans de Cruilles i la
Bisbal, per la qual cosa tot i ser classificat com a espai connector, I'afecta barrera
causat per aquest infraestructura viaria, dificulta la seva aplicacié, facilitant la
transformacié de I'espai de transicié creat a partir de la construccié d’aquest ei viari.

En conclusions, podem establir que també es projecten canvis
importants en els diferents usos del sol existents en aquest sector del nostra ambit
d’estudi. Com hem pogut analitzar al llarg de I’escenari projectat a horitzdé 2026 per el
sector de les Terres de Vaca Morta, la implantacidé de la futura variant de la carretera
C-66 generara un espai de transicié entre la futura autovia, i el nucli urba més
important del nostra ambit d’estudi, la Bisbal d’Emporda. Aquest espai de transici és
dels sectors més vulnerables i que pot rebre les transformacions més importants per el
que fa als usos del sol, cosa que ja comencga a ser patent actualment, abans de la
construccio de I'eix viari. El principal conflicte que trobem en aquesta area be donat
per la seva classificacid com a espai d’interés connector, per la qual cosa, I'impacte que
generaria aquesta infraestructura, aixi com els creixements establerts derivats de la
seva influencia sobre aquet territori, serien molt importants a nivell ecologic, fins al
punt d’eliminant completament la seva caracteristica com a espai connector. Tot hi
aixo, trobem que seguint les directrius i estratégies del diferents planejaments
urbanistics i territorials analitzats, els creixements urbans i industrials previstos per
aquest municipi es duran a terme amb una gran compacitat i continuitat dels usos ja
existents, de forma que s’evitaria la continua fragmentacid d’aquest espai, generant un
sector compacte que acaba de unir fisicament els nucli de Cruilles i la Bisbal
d’Emporda.
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MAPA 18: Sector Les Terres de Vaca Morta. 2026
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8.2.1.2- Escenari 2050:

Seguint I'analisi territorial anterior, podem determinar quina és I’evolucié
territorial projectada per el sector de “Les Terreres de Vaca Morta”a horitz6 2050.
Seguint el mateix model d’analisii que en I|’esecnari anterior, hem elaborat les
projeccions sobre el possible escenari futur a horitzé 2050, manteneint la tendencia de
creixament establerta en I'ecenari 2026. Com hem pogut determinar a través de la
reinterpretacio de les dades i projeccions previstes segons els diferents planejaments
urbanistics i territorials analitzats, les bases de sol industrial i sol urba residencials
necessaries per satisfer les necessitats de sol previstes a horitzo 2050, es situen al
voltant de 4 hectarees per el sol urba residencial, i 8 hectarees per al sol industrial.
Aquestes noves necessitats de sol industrial i sol urba residecial son en base als
creixements esperats ja per I'any 2026, de manera que, I’'escenari projectat per al 2050
incorpora els ceixaments previstos a horitzé 2026 i s’hi afegeixen les noves necessitats
de sol previstes en el decurs demporal del 2026 al 2050.
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Com podem observar en el mapa que trobem a continuacid, igual que suceia en
el sector analitzat anteriorment, les noves arees urbanes i indusrials projectades a
horitzd 2050 es localitzen en sectors que ja haurien d’haver-se transformat i
evolucionat per la propia dinamica territorial projectada a horitzé 2026, de forma que,
aquestes nous espais, s’han de desenvolupar en funcié dels crixement que s’hagin
assolit dins aquest escenari temporal. Alhora de fixarnos en les necessitats de sol urba
establerts a horitzé6 2050, podem observar com aquests es desenvolupen seguint
I’estructura urbana compacte i mantenint la continuitat del nucli urba de Cruilles. Aixi
mateix, aquests nous espais urbans i residencials s’articuen al voltant de I'estructura
actual de carreters i vies urbanes que conformen aquest municipi. Trobem que les
noves arees residencials es desenvolupaien al nord del nucli de poblacid, seguint la
principal via de comunicacié que estrcutura aquest espais, la carretera de enllag entre
Cruilles i la Bisbal d’Emporda, on es localitzara un dels accéssos i enllagcos més
importants de la fuura varant de la ccarretra C-66 amb aquest nuclis de poblacid. Aixi
mateix succeix amb les necessitats de nou sol industrial establerts a horitzo 2050, el
qual, seguint la seva estructura actual, aixi com les projeccions determinades per
I’escenari 2026, podem establir que el nou sol indusrial es localitzara en continuitat
amb el sol projectat per a I'escenari 2026, de manera que es mantindra I'estructura de
sol industrial compacte, seguint la principal via d’accés i enllacos de la futura carretra
C-66 amb els nuclis de poblaci6 més importnat d’aquest sector, Cruilles i la Bisbal
d’Emporda. Les necessitats de nous sol industrial en el decurs temporal de 2026 — 2050
es situan al voltant de 8 hectarees, que acaban de completar el nucli industrial
d’aquest municipi. Es generara un secor indutrial potent a les afores dels nuclis de
poblacié que conformen aquest ambit, i a traves de la principal via de comunicacié que
articula aquest espai, que juntament a la implanatacié de la futura variant e la
carrretra C-66 que transcorrera per ageust sector, conformaran un territori molt
dinamic i un espai de transicidé a caball de la futura variant, i el nucli de poblacié més
importnat, la bsibal d”’Emporda.

Trobem que aquest nous espais urbans i indutraisl, es desenvoluparan en
depriments dels espais agricoles que es localitzen en aquest territori. Tant els sols
urans residencials, com els sols industrial i comercials es desenoluparan sobre sols
agricoles de petites dimensions i baixos rendiments per el conjunt del muicipi. Igual
gue hem expost anteriorment, aquest espais agricoles sdn classificats com espais
d’interés connector, per la qual cosa la seva futura transformacié dificultaria el
manteniment d’aquest categoria. Tots els creixmaents establers per I'escenari 2050 es
desenvolupaan sobre sols agricoles cassificats com a connector ecologics, tot i que,
com hem exposat anteriorment, I'efecte barrrera que pot generar la futura variat de la
carretra C-66 pot eliminar aquesta carecateristica territorial com espai conector, si
mmeés no, per el que fa a I'espai de transicié que es creara a partir de la construccié de
I’eix viari, que generar un sector de transicid entra la futura carretra i la bsibal
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d’emporda, on es preveu es desenvoluin la majoria de canvis en els usos del sol sn
solsmanet per el qué fa en aquet sector, sind també en elstres setors conflictius que
seguirem analitzant a continuacid.

En conclusid, podem establir que els creixements previstos per a I’horitzé 2050,
segueixen la mateixa estructura que les previsions de creixement establertes per el
PTPCG a horitzé 2026 i que nosaltres hem representat i analitzat en el punt anterior,
seguint I'estructura de vies de comunicacié que articularan aquest espai. Trobem que,
a causa del tracat projectat de la futura variant de la carreta c-66, es creara un espai de
transicié a cavall de la infraestructura viaria i el nucli urba de la bisbal. Aquest espai és
del sector més vulnerables a ser transformats, i el qual, seguint I’evolucié projectada
per I'escenari 2026, continuara patint forts canvis en els usos el sol, sobretot per el qué
fa als usos industrials. En el seu conjunt, per a I'escenari 2050 es generara una espai
industrial olt dinamic que acabar de unir fisicament els nuclis de Cruilles i la BAISBAL
D’Emporda, principalment per la forta influencia que una carreta d’alta ocupacié pot
exercir sobre nuclis de poblacié importants com ara la Bisbal d’Emporda, si tenim en
compte la localitzacié i situacié geografia dels seus principals accessos i enllagos, com
el que es situa en aquest sector del nostra ambit d’estudi.

MAPA 19:Sector Les Terres de Vaca Morta. 2050.
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8.2.4- Sector La Font:

Un altre dels sectors importants per el qué fa a I'impacte de la infraestructura
viaria i I'evolucié que pot tenir aquest territori és el corresponent al sector “La Font”.
Situat al sud del municipi de la Bisbal d’Emporda, esta constituit per un barri
residencial unit fisicament al nucli urba de la Bisbal d’Emporda, a través del tracat de la
carretera que uneix la Bisbal d’Emporda amb Calonge. Trobem doncs, que es tracta
d’un espai explicitament residencial, configurat a traves d’una carretera secundaria, i
que el seu voltant esta format basicament per un extens espai agricola que arriba fins
al peu del massis de les Gavarres. Creiem que pot ser un sector important en tant que
el tragat de la nova variant de la carretera C-66 transcorre a pocs metres d’aquest barri
residencial, creant un nou espai obert entre el tracat de la carreta i el barri residencial
de la Font, que forma el principi del nucli urba de la Bisbal d’Emporda. Aquesta nou
espai obert creat a partir del tracat de la carretera i dels limits dels creixement urba de
la Bisbal d’Emporda, pot ser un espai susceptible a ser transformat per la seva condicid
de ser una zona de transicid entre una gran infraestructura de comunicacio, i un nucli
urba important. A més, atenent a les directrius del PTPCG i el POUM de la Bisbal
d’Emporda, els nous creixements urbanistics sén projectats per el sud del municipi, per
la qual cosa, seria aquest sector de la Font, un dels punts que rebrien els nous usos
urbans i/o industrials. Fent referéncia aquests usos, trobem que no és un sector que
hagi desenvolupat espais industrials, tot i que trobem petites arees comercials al
voltant de la carretera que uneix la Bisbal d’'Emporda amb Fonteta, i que acaba de
completar aquest espais corresponent al sector de la Font. Aquestes arees sén
formades principalment per empreses de serveis, com ara tallers mecanics, ferreries,
empreses de compra/venda de ceramica... és a dir, en el seu conjunt formen una
petita area comercial lligada al nucli de la Bisbal a través d’una carreta secundaria que
I'uneix amb I'entitat de poblacié de Fonteta, pertanyent al municipi de Forallac. Tot hi
aixo, la resta d’espai que configuren aquest sector de transicié entre el nucli urba de la
Bisbal fins al tracat de la futura carretera C-66 esta format per grans extensions
agricoles, que son les més susceptibles de ser transformades com a conseqtiéncia de la
implantacid de la futura carreta C-66 en aquest espai. Finalment, dir que tot i que en
aquest sector s’hi localitza un creuament de la futura variant de la carretera C-66 amb
la carretera de la Bisbal a Calonge, segons les caracteristiques tecniques del tracat no
s’hi desenvolupara cap enllag ni nou accés als nuclis urbans, atenen que és un sector
situat a cavall entre els dos principals enllacos previstos per accedir al nucli urba de la
Bisbal, I'enlla¢ de la Bisbal i Cruilles, i I'enllag de la Bisbal Sud i Vulpellac, que es
localitza a I'est d’aquest sector de la Font, i poden ser un punt de facil accés a les noves
arees industrials i urbanes projectades per aquest territori.

8.2.1.1- Escenari 2026:
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L'escenari projectat per el sector la Font a horitzdé 2026, és dels que més pot
patir els impactes i les afectacions de la futura variant de la carretera C-66. Situat dins
el municipi de la Bisbal d’Emporda en la seva gran majoria, el sector La Font es localitza
al sud del nucli urba de la Bisbal, i es desenvolupa a través de la seva xarxa viaria, a
partir de les carreters que uneixen aquest nucli de poblacié, amb Fonteta i Calonge,
pertanyents a municipis veins. La futura variant de la carretera C-66 es projecta
travessant el municipi de la Bisbal per aquest sector, cosa que genera una barrera
lineal entre el massis de les Gavarres, i el nucli urba de la Bisbal. Aquesta barrera lineal
desenvolupada a partir de la infraestructura viaria, pot actuar com element limitador
dels creixements urbans i industrials del nucli urba de la Bisbal. Amb la insercié
d’aquesta via en el sector la Font, es generara un gran espai intermedi que provocara
una area de transicié entre els limits de creixement actuals del nucli urba de la Bisbal, i
la barrera lineal que forma la futura variant. Aquest espai de transicio és el sector més
vulnerable a ser transformat per la seva localitzacié entre un dels principals enllagos i
accessos al nucli urba de la Bisbal, i per ser un sector agricola en recessié, que encara
es veura més empitjorat un cop es construeixi la futura carreta en aquest espai.

Segons I'escenari projectat per el PTPCG, les necessitats de sol residencial per el
nucli de la Bisbal d’Emporda, classificat amb un creixement potencial, es situen en un
20% de la seva superficie actual, per la qual cosa, podem establir que les necessitats de
nou sol residencial s’estableixen en unes 50 hectarees aproximadament. Per el qué fa a
les necessitats de nou sol industrial, com hem pogut determinar en I'apartat anterior,
es situa al voltant de 60 hectarees. Atenent que el municipi de la Bisbal d’Emporda, no
te classificada cap zona explicitament d’aquesta tipologia, sind que els seus espais
industrials es basen en activitat terciaries que es localitzen a les entrades i sortides del
nucli de poblacid, sense crear una gran area determinada especificament aquest Us,
alhora de situar geograficament aquest nou espai industrial, ho farem basant-nos en el
treball de camp. A través del treball de camp, intentarem determinar quines sén les
petites arees industrials més potents que s’estan desenvolupant en aquest municipi, i
gue poden estar vinculades i relacionades amb la infraestructura viaria que analitzem
en aquest treball. Aixi doncs, seguint les determinacions i directrius dels diferents
planejaments urbanistics i territorials analitzats, hem pogut observar com els petits
creixements industrial, basats principalment en activitats terciaries, es duen a terme a
través de la carreta que uneix el nucli de la Bisbal amb el nucli de Fonteta, i que a la
vegada, formen un enllag amb les altres vies de comunicacié principal que transcorren
per aquet territori, i que estan vinculades a un altre nucli de poblacid molt proper,
Vulpellac. Aquest espai es situa ja a les afores del municipi de la Bisbal, i dins el
Municipi de Forallac, perod tot i aixd, com a nucli que formen part del sistema urba de
la Bisbal d’Emporda, molts dels creixements projectats per aquest municipi sén
compartits per els municipis veins, en aquest cas, el municipi de Forallac, amb el qual
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ja s’hi estableixen molts vincles a causa del contacte fisic entre les capitals del dos
municipis, Vulpellac i la Bisbal d’Emporda. Per aquesta rad, com es pot observar en el
seglient mapa, les noves necessitats de sol industrial establertes per el municipi de la
Bisbal d’Emporda, sén projectades en el municipi de Forallac, dins una area que ja
pateix petites transformacions dels seus usos, evolucionant cap a industries terciaries
o de serveis. L'escenari de sol industrial projectat per aquest nucli a horitzé 2026 es
localitza entre I'actual carreta C-66, i la carreta que uneix el nucli de poblacié de la
Bisbal amb Fonteta. Actualment s’hi han desenvolupat diversos serveis com ara
gasolineres, magatzems de construccié, empreses de ceramica, renta cotxes, aixi com
diverses empreses del sector serveis. Per aquesta caracteristica aixi com per la seva
proximitat a les principals vies de de comunicacié que conformen aquest espai, unit
també a les projeccions territorials dels diferents planejaments urbanistics i territorials
projectats, les necessitats de nou sol industrial per al municipi de | Bisbal d’Emporda es
situen en aquets sector al sud est del seu nucli urba, i dins el municipi de Forallac. Per
altre banda, basant-nos en les necessitats de nou sol urba residencial, i seguint els
criteris descrits anteriorment, hem localitzat aquestes noves necessitats de sol urba a
través de les diferents arees i fragments d’espais oberts dispersos que ja actualment
han patit alguna petita transformacié residencial, i que per la seva proximitat als nuclis
urbans, i per la seva caracteristica de situar-se en espais fragments de transicié son
més vulnerables i susceptibles de ser transformats. Aixi doncs, s’han definit dos petits
sectors del barri residencial de la Font, aixi com una altre area actualment agricola
abandonada en un espai situat entre I’antic vial de circumabalacio de la Bisbal
d’Emporda, i el seu nucli historic. Creiem que ambdds espais es caracteritzen per ser
sectors de transicié, amb una activitat agricola abandonada i que per la seva proximitat
a les principals vies de comunicacié que formen la xarxa viaria urbana, tenen més
possibilitats d’evolucionar cap a la futura urbanitzacié.

Com hem pogut observar a través de les futures necessitats de sol urba i sol
industrial descrites anteriorment, ambdds creixements sén programats que es
desenvolupin sobre sols agricoles que limiten amb el nucli urba actual de la Bisbal
d’Emporda. D’aquest forma, s’intenta mantenir el teixit urba compacte, i la seva
continuitat fisica en I'espai, evitant una major fragmentacié dels espais agricoles
restants, aixi com la destruccié d’espais forestals importants per la seva singularitat o
importancia a nivell del municipi. Tant mateix, aquests nous creixement estan vinculats
als principals eixos de comunicacid que vertebraran aquest territori un cop
desenvolupat el projecte constructiu de la futura variant de la carreta C-66.

En conclusié, podem establir que el Sector de la Font, en el seu conjunt pot ser
un dels sector que més pateixin la influencia de la futura variant de la carretera C-66.
Com hem pogut observar al llarg d’aquest apartat, amb la implantacié d’aquets eix
viari es generara una gran espai obert o area de transicidé entre aquesta infraestructura
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i 'actual nucli urba de la Bisbal d’Emporda. Aquesta area de transicio, juntament a les
directrius i estrategies dels diferents planejaments que defineixen que els nous
creixements es desenvolupin per el sud del municipi, fan que sigui un dels espais més
vulnerables a ser transformats, i on, a través de I'escenari projectat per el 2026,
podem comengar a observar aquests canvis en el usos del sol que encara es faran més
evident en les projeccions a horitzé 2050 que s’analitzara a continuacié.

MAPA 20: Sector La Font. 2026.
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8.2.1.2- Escenari 2050:

A partir del manteniment dels canvis en els usos del sol establers en I’escenari
del sector la Font per a I'horitzd 2026, hem pogut establir, quines sén les projeccions
territorials per aquest mateix sector a horitzé6 2050. Com hem pogut determinar en el
punt anterior, les necessitats de nou sol urba residencial determinat per als nuclis de
poblacié classificats per el PTPCG amb un creixement potencial, es situa al voltant del
20% a horitzd 2026, el que, mantenint la mateixa evolucio territorial, es projecta en un
40% per un escenari a horitzdo 2050. Aixi, doncs, les noves necessitats de sol urba
residencial es situen al voltant de 50 hectarees més, en referéncia a les bases
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projectades en I'escenari per el 2026. El mateix succeeix amb les necessitats de nou sol
industrial, les quals, si es situaven al voltant de 60 hectarees a horitzé 2026, en
I’escenari que projectem en aquest apartat a horitzé 2050, es situen al voltant de 120
hectarees. Tot hi aix0, hem de tenir en compte les bases de sol industrial establertes
en el escenari 2026, per la qual cosa, les necessitats de sol industrial a horitzé 2050, es
basen en un increment de 60 hectarees en relacié a I'escenari projectat anteriorment.

Com podem observar en el mapa, les necessitats de nou sol urba residencial i
industrial per I'escenari 2050 sén situades en aquest espai de transicid analitzat en
I'escenari 2026, i que es manté fins el 2050 on es projecta la seva possible
transformacié. Com s’ha analitzat anteriorment, la futura variant de la carreta C-66 al
seu pas per el municipi de la Bisbal d’Emporda generara una barrera lineal que pot
actuar com un factor limitador del creixement d’aquest municipi per el seu sector més
sud-oriental. Com hem pogut observar en |'escenari 2026, és un sector on ja s’hi
projecten petits creixements de les zones urbanes residencials, cosa que encara es fa
més evident en I'escenari per el 2050. Com podem observar en el mapa, tots els
creixements urbans residencials projectats i establers a horitzé 2050, es duen a terme
en aquest sector del municipi de la Bisbal d’Emporda. El sector La Font, per la seva
caracteristica com espai residencial, concentrara la totalitat de les necessitats e nou
sou residencial establertes per aquets escenari a horitzé6 2050. Per definir aquestes
arees ens hem basat en els criteris definits per les diferents estrategies i planejaments
analitzades al llarg del treball, aixi com per I'efecte de pol de concentracié que generen
les infraestructures viaries. Com s’observa a traves del mapa, els nous creixements
residencials s’estructuren al voltant de la carretera secundaria que uneix el nucli de
poblacié de La Bisbal, amb Calonge. Aquest sector sén més susceptibles de ser
transformats per situar-se també en un sector de transicid entre el riu Daré que
travessa aquest municipi, i la carretera citada anteriorment. Actualment ja s’hi estan
desenvolupant algunes arees residencials per la qual cosa, es projecta com una de les
possibles arees a patir les transformacions derivades de la propia dinamica territorial i
de I'afecta de atraccié generat a partir de la carretera C-66 que transcorrera per aquest
sector. Trobem un segon sector urbanitzable també dins el mateix barri de la Font pero
situat a l'altre extrem. Es un espai que actualment te estructures residencials
abandonades com a efecte de la crisis econdmica, pero que per la seva condicid, aixi
com la proximitats a les noves arees residencials, i a la xarxa urbana que estructura
aquest nucli de poblacié, també és molt susceptibles de patir forts canvis i
transformacions en el seus usos del sol. A banda de nous creixement residencials, per
I’escenari a horitzé 2050, també s’esperen creixements de les zones industrials. Com
podem observar en el mapa, aquests nous espais, es localitzen al voltant de les
principals vies i accessos de la futura carreta C-66 amb el nucli de la Bisbal d’Emporda
per el sud del Municipi. Aquest enlla¢ pot actuar com a pol d’atraccié de noves
activitats economiques que es voldran desenvolupar en aquest sector. A més, es un
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espai on actualment ja s’hi concentren algunes activitats secundaries i terciaries,
sobretot a peu de la carrera que uneix la Bisbal amb Fonteta, per aquesta
caracteristica, juntament per la seva proximitat en un del principals enllagos amb la
Bisbal d’Emporda, aixi com ser un espai obert de transicié entre el nucli urba de la
bisbal i la futura variant, fan que sigui un espia molt vulnerable i susceptible de ser
transformat.

Si ens fixem en els diferents planejaments urbanistics i municipals que afecten
aquest territori, trobem que sén sectors classificats com a urbanitzables no
programats, tot i la seva condicid actual com a espais agricoles. Aquesta caracteristica
dels seus usos, juntament amb la proximitat a I'actual nucli de poblacié de la bisbal
d’Emporda, fan que sigui un del sector més vulnerables i on s’hi podra localitzar les
noves necessitats de sol industrial i comercial establertes per I’horitzé 2050.

En conclusié, podem establir que es projecten forts canvis per aquest sector a
horitz6 2050. Com hem pogut observat a través del nostra analisi, I'espai de transicid
generat a causa de la implantacié de la futura varant de la carreta C-66, sera un espai
amb grans capacitats de canvi a horitzd 2050. Tots els nous creixements urbans
residencials i industrials comercials es desenvoluparan en aquest sector, cosa que fara
canviar completament el mapa d’usos del sol que es troba actualment en aquest espai.
Per I'escenari 2026, els canvis sobre aquest espai es situaven sobretot en el seu sector
més sud-oriental, ara, en I'escenari per el 2050, tots aquest canvis es situen dins
aquest espai. Podem determinar com els usos residencials es concentraran a |'oest
d’aquest sector, seguint la trama urbana actual, basada en arees residencials. Per altre
banda, el sector del sud est, esta format Unicament per un espai industrial i/o
comercial vinculat estretament al nucli urba de la Bisbal d’Emporda. Aquesta nova area
industrial estara lligada a les activitats que ja es desenvolupen actualment en aquest
sector, construccio, serveis, magatzems etc... per la qual cosa, la seva proximitat amb
el nucli urba de la bisbal projectat a horitzé 2026 no genera cap interferéncia, siné que
més be el complementa.
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MAPA 21: Sector La Font. 2050.
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L’dltim sector important a analitzar és el corresponent al Nucli de Fonteta.
Pertanyent al municipi de Forallac, és un espai que segons el PTPCG te la condicié de
millora i complecid, per la qual cosa, no s’hi preveuen cap tipus de desenvolupament
d’una nova area urbana. Es caracteritza per ser un sector format explicitament per el
nucli de poblacié de Fonteta, i per la localitzacié del poligon industrial de Forallac a les
afores d’aquest nucli. El tracat de la futura variant de la carretera C-66 traca el seu
recorregut a pocs metres d’aquest nucli de poblacid, per la qual cosa s’ha optat per el
soterrament parcial d’una part del tracat al llarg del seu pas per aquest nucli de
poblacié. A partir de la construccio d’un tunel, s’intentara superar i evitar aixi I'impacte
que pugui generar aquesta infraestructura en aquest sector. Tant mateix, és un espai
on s’hi situa un dels enllagos i accessos més important d’aquest carreta amb el nucli de
la Bisbal d’Emporda, per la qual cosa, pot ser un espai susceptible de ser transformat.
Trobem, que per la seva proximitat al nucli urba de la Bisbal d’Emporda, aixi com la
seva proximitat a les principals arees industrials d’aquest municipi, és un espai que pot
veure fortament transformades les seves fronteres. El seu context territorial, a banda
e
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de les zones industrials, esta format basicament per extensions agricoles i petites
taques forestals que s’estenen fins arribar al peu del massis de les Gavarres. Algunes
d’aquestes taques o espais forestals sén element ja inclosos dins el PEIN, per la qual
cosa, tenen la condicié de no poder ser transformats. Aquesta proximitat a les zones
naturals protegides, aixi com la localitzacié del tragat al nord del nucli de Fonteta,
poden facilitar la transformacid dels espais intersticials a cavall entre la futura variant
de la carretera C-66, i I'actual estructura de carreteres secundaries que configuren
aquest espai. Aquesta area es localitza al nord del nucli de poblacié, on també s’hi
localitza I'actual poligon industrial de Vulpellac. Aixi doncs, és un sector que tot i no
tenir previsions de creixements residencials, si que els pot tenir per el que fa als usos
industrials, ja sigui per la seva proximitat a altres nuclis industrials, com per la seva
situacié a prop del nucli de la Bisbal d’Emporda o localitzar-se entre diferents vies de
comunicacid important, que moltes d’elles, ja contenen algunes estructures comercials
i/o industrial que poden donar peu a la seva futura transformacio.

8.2.1.1- Escenari 2026:

L’escenari que es projecta per aquest sector del nostra ambit d’estudi a horitzé
2026 contempla diverses transformacions territorials. Localitzat dins el municipi de
Forallac, el sector de Fonteta te unes previsions de creixements segons les projeccions
del PTPCG classificades com de millora i complecidé, per la qual cosa, I'estructura
urbana d’aquest nucli de poblacié no contempla cap tipus de canvi en els seus usos el
sol. Per altre banda, dins d’aquest sector, també s’hi inclou el nucli de Vulpellac, capital
del municipi i sobre la qual, segons les previsions del PTPCG es classifica com a nucli
amb un creixement moderat, per la qual cosa, dins I'escenari 2026 s’hi representen les
bases de sol necessaries per assolir aquest creixements urbans i/o residencials. Seguint
I’analisi sobre les noves necessitats de sol urba establertes per el PTPCG per els nuclis
classificats amb un creixement moderant, s’ha establert al voltant de un 10% més en
relacio a la seva superficie actual, per la qual cosa, les necessitats de nou sol urba per
el nucli de poblacié de Vulpellac es situen en 6 hectarees aproximadament. Per el qué
fa a les noves necessitats de sol industrial establertes per aquest sector del nostra
ambit d’estudi, dir que per la condicié establerta per el PTPCG, les bases de sol
necessaries per assolir el creixements industrials projectats a horitzé6 2026,
s’estableixen en 8 hectarees, com succeeix amb els altres nuclis classificats com a
creixement moderat en relacié al conjunt de la comarca. Com podem observar en el
mapa a continuacio, gracies a la localitzacié d’'una gran area industrial ja existent en
aquest territori, totes les noves necessitats de sol industrial establertes per aquest
sector, estaran lligades aquet pol industrial ja existent, el qué facilitara la seva
interpretacio territorial, tant per el qué fa a les estrategies i directrius que estableixen
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els diferents planejament urbanistics i territorials analitzat, com I’afecta vertebrador
gue pot generar la infraestructura viaria que s’analitza en aquest treball.

En el mapa que trobem a continuacié s’hi representen tots i cada un dels
creixements establerts segons les projeccions del PTPCG, localitzats geograficament en
arees on, per la influencia que pot exercir la futura variant de la carretera C-66 sobre el
territori, tenen més possibilitats de ser transformades i absorbir tots aquest
creixements establerts. Per el qué fa als creixements urbans residencials del nucli de
Vulpellac, aquest s’estableixen al voltant de les 6 hectarees segons les previsions del
PTPCG. Seguint les directrius urbanistiques i les diferents estratégies exposades per els
diferents planejaments urbanistics i territorials analitzats, hem localitzat
geograficament aquesta area en un espai on ja a dia d’avui s’hi estan duen a terme
transformacions d’aquest tipus. Aixi doncs, els nous creixements urbans projectats per
el nucli urba de Vulpellac es duran a terme seguin una de les vies de comunicacié
secundaria que transcorre per aquet nucli de poblacié i que connecta el pobla de
Canapost, amb l'actual carretera C-66. Aquesta via secundaria te una determinada
importancia per ser l'actual via d’enllag entre la Bisbal D’Emporda, capital de la
comarca, i pobles costaners importants com ara; Torruella de Montgri i I'Estartit, o
d’altres com Pals. Les transformacions més importants per el que fa als canvis en els
usos del sol previstos, es duran a terme per el que fa a les necessitats dels nous sols
industrials. Com hem citat anteriorment, una de les arees industrials més importants i
dinamiques que trobem en aquet territori, es localitza dins el sector de Fonteta.
Situada seguint el recorregut de I'actual carreta C-66, el poligon industrial de Forallac
és |'espai on s’hi localitza la major part de la industria pesada que podem trobar en
aquest territori, a banda d’altres empreses destinades al sector terciari i de servies. La
seva area industrial es desenvolupa per el sud de I'actual recorregut de la carrera C-66,
proporcionant una via de rapid accés a les grans empreses localitzades en aquet
poligon. Si observem el tracat de la futura variant de la carreta C-66, veurem com a
pocs metres d’aquest poligon, es localitza el desviament que la futura autovia C-66
tindra en relacié a I'actual tracat d’aquest carretera. Aprofitant el desviament del seu
tracat, s’hi ha desenvolupat un dels enllacos i accessos que tindra la futura autovia
amb el sistema urba de la Bisbal d’Emporda, I'enlla¢ Vulpellac- Fonteta, i que facilitara
I'accés a la seva ara industrial, el poligon de Forallac. Igual que succeia en el sector
anterior (La Font), el desviament del tracat de la futura varant de la carretera C-66 en
aquest sector, genera un espai intersticial, una area de transicid entre el poligon
industrial de Forallac, i el tracat de la futura variant. Aquest espai intersticial, és de les
zones més vulnerables d’aquest sector, no solament per la seva condicié com espai
agricola de petites dimensions, sind també per la seva proximitat a una area industrial
molt potent, i la seva proximitat a una via de comunicacié d’alta ocupacié com és la
futura variant de la carreta C-66. Aquestes caracteristiques, juntament a les directrius i
estrategies analitzades dels diferents planejaments urbanistics i territorials que
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afecten a aquest sector del nostra ambit d’estudi, fan que sigui una de les arees a
desenvolupar industrialment i on s’hi estructurren les noves necessitats de sol
industrial establertes per el PTPCG. Com podem observar en el mapa que trobem a
continuacio, les noves necessitats de sol industrial es desenvoluparan al voltant de
I’actual poligon de Forallac, mantenint la seva estructura compacta i continuitat fisica
en I'espai. A més, per la seva condicid situada entre mig de les vies de comunicacié
més importants d’aquest espai, aixi com per ser un dels punts on es situi un dels
enllacos més importants de la futura variant amb aquest ambit territorial, fan que sigui
una area amb previsions de forts canvis i transformacions per el que fa als seus usos.
Trobem que I'estructura de I'actual poligon, ja preveu uns augments de la seva area
industrial, per la qual cosa, és facil que en I'escenari projectat a horitzé6 2026, ja
s’assoleixin aquest creixements industrials previstos en el parc industrial actual, i
projectats per el PTPCG. Aixi doncs, com s‘observa en el mapa, les noves vuit hectarees
de sol industrial projectades per aquest sector del nostre ambit d’estudi, es
desenvoluparan sobre sol agricola, mantenint la continuitat de |’actual poligon
industrial de Forallac, i seguin el tracat de I'actual carreta C-66, i el tracat de la futura
variant d’aquest mateix carreta.

Igual que succeia en els sectors analitzats anteriorment, totes les noves
necessitats de sol establertes per el PTPCG, ja siguin urbans residencials o industrial
comercial, es desenvolupen sobre sols amb usos agricoles de petites dimensions i
rendiments, per la qual cosa, aquest Us del sol sera el que més rebra I'impacte dels
futurs canvis i transformacions en els usos del sol. Tot hi aix0, no trobem cap afectacio
sobre les petites taques i masses forestals que trobem aillades en aquest espai, de
forma que hem intentat mantenir els petits espais forestals que queden restants en
aquets territori, en depriment dels espais agricoles, el quals per la seves
caracteristiques fisiques de petites dimensions, sén el que més rebran aquest canvis,
fruit de la propia evolucié territorial aixi com de la influencia que podra exercir la
futura variant de la carreta C-66 com a infraestructura varia d’alta ocupacié.

En conclusié, podem establir que I'escenari proposat a I'horitzé 2026 per
aquest sector, projecta forts canvis en els seus usos del sol. A causa principalment de
I’espai intersticial i de transicid que generara la futura variant, aixi com ser el sector on
s’hi concentren la major part d’industries i empreses pesants, es preveu una
continuitat dels creixements industrials d’aquesta area, fins al punt de completar la
totalitat de I'espai de transicié. La localitzacié de un dels accessos i enllacos de la
futura variant amb el sistema urba de la Bisbal en aquest ambit, contribuira a que sigui
un dels sectors que més puguin creixer i desenvolupar-se industrialment. A través del
treball de camp hem pogut observar com moltes d’aquestes transformacions en els
usos del sol d’aquest sector ja sdn previstes i expressades en el territori a traves de
parcel-les industrials buides que asseguren la continuitat fisica d’aquest sector en
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I'espai. Per el que fa als nous usos urbans, hem pogut determinar com pel nucli de
Fonteta no es preveuen canvis, com si que succeeix al nucli de Vulpellc, que
concentrara els nous espais urbans residencials seguint el tracat de la carretera que
enllaga la Bisbal d’Emporda, amb pobles costaners importants com ara Torruella de
Montgri-I'Estartit. Aquests nous espais urbans també son localitzats en arees
classificades com a urbanitzables no programades pero que a dia d’avui, ja s’hi estan
duen a terme petites transformacions amb aquesta caracteristica.
MAPA 22: Sector Fonteta. 2026
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8.2.1.2- Escenari 2050:

A partir de I'escenari projectat a horitzé6 2026, podem crear les projeccions
territorials esperades a horitzé 2050. Seguint les previsions i pautes dels creixements
esperats i establerts per el PTPCG, hem determinat que les necessitats de nou sol urba
residencial i industrial comercial, per a I'escenari a horitzé 2050, es situen al voltant del
doble de la situacid esperada per I'escenari del 2026. D’aquesta forma, les previsions
pel qué fa a les noves necessitats de sol urba residencial per I'horitzé 2050, es situen al
voltant de 6 hectarees més en relacié al parc ja programat en I’escenari 2026. El mateix
succeeix amb les necessitats de nou sol industrial comercial, el qual s’estableix en vuit
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hectarees més en relacié al parc industrial programat per a I'escenari 2026. D’aquesta
manera, les necessitats de sol industrial per a I'escenari a horitzé6 2050 doble les
proporcions de sol esperades i projectades en I'escenari 2026.

Com podem observar en el mapa que trobem a continuacié, les noves
necessitats de sol urba i industrial establertes a horitzé6 2050, s’han localitzat i
distribuit seguint les directrius, estratégies i actuacions les diferents planejaments
territorials i urbanistics que afecten aquest sector del nostre ambit d’estudi. Per el que
fa a les necessitats de nou sol urba residencial, aquestes es concentren en la seva
totalitat al nucli urba de Vulpellac, capital del municipi classificat amb un creixement
moderat segons el PTPCG. Les bases de sol urba necessaries per assolir els creixements
esperats a horitzé 2050, estableixen una necessitat de 6 hectarees urbanes més en
relacié al parc d’habitatges projectat a horitzé 2026. Aquestes necessitats de nou sol
urba, s’han projectat seguint I'estructura urbana actual del nucli de Vulpellac, aixi com
seguint I"estructura dels nous sols urbans projectats a horitzé 2026. D’aquesta forma,
podem observar com les necessitats de nou sol urba projectades a horitzé 2050 es
localitzen seguint el tracat de la carrera que uneix la Bisbal d’Emporda amb Canapost,
mantena la pagina nim 3a la pagina nim 333int la continuitat i compacitat fisica en
I'espai. D’aquest manera s’intenta assegurar l'evolucié i creixement com a nucli
compacte de Vulpellac, seguint les principals vies e comunicacid que estructuren
aquest espai. El mateix succeeix amb les necessitats de nou sol industrial establertes a
horitzé 2050. Tal i com s’ha analitzat en 'escenari anterior, I'espai intersticial i de
transicié generat per el tracat de la futura variant de la carreta C-66, és uns de les
arees més susceptibles i vulnerables de ser transformades, ja sigui per la seva condicié
com espai de transicid, o com per la seva proximitat a una area industrial potent, o la
seva proximitat a una infraestructura viaria d’alta ocupacié. A més, la localitzacié d’un
dels enllagos de la futura variant amb el sistema urba de la Bisbal en aquest sector, fan
gue sigui una de les arees que més pot patir els canvis en els seus usos del sol. Com
podem observar en el mapa que trobem a continuacié, les necessitats de nou sol
industrial per a horitzd6 2050 s’estableixen en 8 hectarees més en relacié al parc
industrial projecta en I'escenari 2026. Aquest nou espai industrial es desenvolupara en
continuitat amb el parc ja existent i el programat per 'escenari anterior. D’aquesta
manera, com podem observar en el mapa, s’acaba de transformar i completar I'espai
industria existent en aquesta zona de transicio, i que per I'escenari 2050, es projecta ja
totalment construit, en depriment de les petites extensions agricoles que queden
restant en aquest territori, un cop construida la futura variant. Aquests nous sols
industrials es desenvoluparan per el sud del nucli industrial fins a tocar amb la futura
variant. A més, la localitzacié de I'enllag i accés Vulpellac-Fonteta, assegura la bona
comunicacid d’aquest pol industrial a través d’una infraestructura viaria d’alta
ocupacid, el que contribuira a que es desenvolupin els creixements industrials
establerts a horitzé 22050.
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Com succeia en 'escenari anterior, el nous creixements urbans residencials i
industrials comercials projectats en I'escenari a horitzé 2050, es duran a terme sobre
sols actualment agricoles, cosa que fara reduir aquesta activitat aixi com les seves
bases de sol existents. Trobem que, per la seva situacié entre limits dels nuclis de
poblacio, i el tracat de la futura variant, aquesta tipologia de sols sera la substituida
per localitzar-hi les necessitats de sol establertes a horitzé 2050. Per altre banda, amb
I'objectiu de mantenir els petits fragments i masses forestals que queden restants en
un territori amb una matriu eminentment agricola, s’ha intenta protegir aquest espais
de possibles transformacions.

En conclusid, podem establir que en el sector de Fonteta per I‘escenari 2050 es
preveuen forts canvis per el qué fa a la tipologia d’usos del sol. Com hem pogut
determinar al llarg d’aquet apartat, les necessitats de nou sol urba i industrial
establerts a horitzé 2050 es duen a terme sobre sol agricoles, mantenint la continuitat
fisica de I'espai construit, per mantenir I'estructura com a nuclis compactes, tant per el
que fa al nucli urba, com al nucli industrial. A més, a causa de I'espai intersticial i de
transicié format per la futura variant de | carreta C-66, es preveu que aquest sector
acabi totalment construit, canviant I’escenari actual basat en un espai agricola. Les vies
de comunicacié que actualment estructuren aquest territori, continuaran estan un
element vertebrador, al qual també s’hi haura de afegir I'afecta generat per la futura
variant de la carreta C-66, que com a via d’alta ocupacid, contribuira a que la série de
canvis previstos i projectats en I'escenari 2050, es puguin dur a terme. Un altre
element a destacar, es basa en el nucli urba de Fonteta, el qual seguin les directrius del
pla, es classifica amb millora i complecid, per la qual cosa, destaca el manteniment de
la seva estructura com a un nucli rural, que, per I'horitzd 2050, seguira mantenint la
seva estructura, en tant que, els creixements que es puguin preveure per aquest
territori, seran absorvits per el nuclis de poblacid i municipis veins.
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MAPA 23: Sector Fonteta. 2050
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9. CONCLUSIONS

A través del punt anterior, hem pogut determinar quines son les afectacions
territorials i els possibles canvis en els usos del sol projectats segons les estratégies i
actuacions exposades en els diferents planejaments urbanistics i territorials analitzats
al llarg del nostre treball. Aixi mateix, hem observat com molts d’aquests canvis estan
estretament relacionats amb les infraestructures viaries que trobem actualment en
aquest territori, aixi com les futures vies de comunicacié projectades per aquest ambit
territorial, les quals sén considerades elements estrategics en el territori, capaces de
ser un nou element vertebrador a partir del qual es re-configura i s’estructura tot un
complert sistema urba, el de I'ambit funcional de la Bisbal d’Emporda.

A través de I'analisi territorial de cada un dels sectors que hem considerat com
a conflictius per la seva especial rellevancia davant les possibilitats de canvi en els seus
usos del sol, hem pogut determinar quines sén les possibles transformacions que en
duguin a terme en el territori, com a conseqiiéncia de la incorporacié de la futura
variant de la carreta C-66, seguint les diferents projeccions territorials exposades en el
PTPCG. A partir de les previsions territorials que aquest planejament projecta per
I'ambit funcional de la Bisbal d’Emporda, aixi com per I'afecta aglomerador i
estructurador que generen les infraestructures viaries d’alta ocupacié, hem situat i
localitzat geograficament quines sén les arees i els sectors més vulnerables i
susceptibles de ser transformats. Per cada un dels municipis que formen el nostre
ambit d’estudi, el PTPCG projecta unes determinades previsions de canvi i/o
transformacions, que, juntament a la incorporacié de la futura variant de la carreta C-
66, generaran uns nous escenaris territorials. Seguint les projeccions determinades per
aquest planejament, hem generat dos escenaris de futur, on s’exposen quins sén els
diferents canvis en els usos del sol que es poden donar en aquet territori, un primer a
horitzd 2026, i un segon a horitzé 2050.

Com podem observar en els mapes que trobem a continuacid, la futura variant
de la carretera C-66 en el seu tram Forallac-Corga, incorpora un conjunt d’enllacos i
accessos amb els principals nuclis de poblacié que configuren el sistema urba de la
Bisbal d’Emporda. Aquests nous enllacgos i vies d’accés als principals nuclis de poblacié,
generaran nous pols de creixement on es concentren la majoria de canvis i
transformacions territorials projectades per el PTPCG a horitzé 2026. Sén aquests
sectors d’enllag i accés amb la futura carretera, els que es consideren com els sectors
més conflictius a analitzar, per la seva vulnerabilitat de ser transformats davant de les
directrius i estrategies dels diferents planejaments urbanistics municipals que afecten
a cada nucli de poblacid. Aixi doncs, tant per I'escenari 2026 com per I'escenari 2050,
la major part de canvis i transformacions en els usos del sol es duen a terme seguin els
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enllagos, accessos i vies de comunicacio secundaries creades a partir de la construccié
de la futura variant. Un segon aspecte a destacar també generat a partir de la
construcciéo de la futura variant de la carretera C-66, és que es creara un espai
intersticial i de transicid entre el tracgat de la futura variant, i els nuclis de poblacié que
actualment estructuren aquest territori. Com hem pogut observar a través dels
diferents escenaris territorials esperats, el tracat de la futura variant circula pel sud
dels municipis afectats, generant un afecte barrera que crea dons espais o arees molt
ben diferenciats. Trobem un primer espai situat entre els principals nuclis de poblacié
que formen el nostre ambit d’estudi, com ara Corg¢a, la Bisbal d’Emporda i Vulpellac, i
el tracat de la futura variant. Aquest sera un espai intersticial i de transicié en el qual
es preveu que es desenvolupin tos els creixements urbanistics i industrials previstos
per el sistema urba de la Bisbal d’Emporda, principalment a causa del tall que la futura
variant, provocara en aquest sector per la seva vulnerabilitat de canvi, que juntament
a les estrategies i directrius dels diferents planejaments urbanistics i territorials que
afecten aquest territori, es projecta com el sector que més rebra I'impacte i els canvis
en els usos del sol. Per altra banda, trobem un segon espai situat al sud del tracat de la
futura variant. Aquesta area esta formada principalment per grans extensions de
conreus agricoles que s’estenen fins a topar amb les masses forestals del massis de les
Gavarres, englobades dins I'espai PEIN de les Gavarres i que per tant, no poden ser
transformades. Aquest és un espai on s’hi estructuren un conjunt de pobles i viles amb
caracteristiques rurals, i que moltes d’elles, el PTPCG les classifica com de millora i
complecid, per la qual cosa no s’hi preveuen forts creixements ni canvis en els seus
usos del sol. Aquest segon espai sera els que menys rebra I'impacte de la futura variant
de la carreta C-66, com aixi ho estableixen i preveuen els diferents planejaments
urbanistics i territorials analitzats. Pel que fa al espais i ambients naturals que trobem
en aquest ambit i que poden patir els impactes dels creixements derivats de la
construccié de la futura variant, trobem els espais amb interes especial per la
connectivitat ecologica. Amb la incorporacid de la futura variant, els espais connectors
previstos de les Gavarres amb els altres espais naturals de la comarca, veuran afectada
la seva aplicacié territorial, no solament pel tracat de la futura variant que talla i
genera un fort impacte barrera en aquest espai, sind perque molts dels creixements
urbanistics i industrials projectes es localitzen dins de sectors amb aquesta
caracteristica, per la qual cosa, aquests espais poden perdre la seva efectivitat com a
connectors, el que generaria un impacte negatiu en el medi natural tant pel quée fa a la
fauna, com pel que fa els canvis en els usos del sol, que en la seva majoria en duen a
terme sobre extensions agricoles que tot i ser de petites dimensions i rendiments, si
tenen una major importancia pel qué fa el manteniment del espais i els ambients de
caracter natural. Tot i aix0, com s’ha exposat anteriorment, aquest nous creixements
urbanistics i industrials es duran a terme en un espai de transicié al nord del tracat de
la futura variant i al sud dels actuals nuclis de poblacid, per la qual cosa, el tracat de la
futura variant tot i actuar com a barrera antropica en el territori, també pot actuar
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com un limitador dels creixements urbanistics que puguin donar-se en el sistema urba
de la Bisbal d’Emporda. Aquest seria un factor positiu, que situaria els limits de
creixement d’aquest municipis fins a topar amb el tracat de la futura variant, a partir
del qual es podria mantenir el caracter natural d’aquest territori, i assegurar una
determinada area de proteccid preventiva per el PEIN de les Gavarres.

Aixi doncs, a tall de conclusié podem establir que el tragat de la futura variant
de la carretera C-66 generara un tall en el territori, creant dos ambients diferents, un al
nord de I'autovia que absorbira tots els creixement previstos per el PTPCG per aquest
territori, i un segon al sud, que mantindra el seu caracter agricola a través dels petits
nuclis de poblacié rural. A partir de la futura variant, es crearan un seguit d’enllacos,
accessos i vies de comunicacié secundaries, que re-configuraran I'estructura d’aquest
territori i a través dels quals es desenvoluparan els creixements industrials i urbanistics
previstos segons el PTPCG. Per la caracteristica territorial com a connector ecologic de
gran part d’aquet ambit, es preveu es duguin a terme fortes mesures de permeabilitat i
connectivitat ecologica del tragat de la futura variant, de manera que generi el menor
impacte possible sobre el medi, i s’asseguri la connectivitat entre les Gavarres i els
espais naturals del Baix Ter i el Montgri. També es preveu que es mantingui la
proteccio dels espais d’aiguamolls i llacunes que trobem en aquet territori, aixi com les
activitats economiques tradicionals, basades en |'extraccié d’arids per la fabricacio de
la ceramica tradicional de la Bisbal d’Emporda, i que ambdéds espais sén localitzats a la
zona de les terres de Vaca Morta, I'Unic petit reducte forestal que queda restant en
aquet territori, i que el tracat de la futura variant superara mitjancant un tunel. En
definitiva, a partir dels diferents escenaris exposats i analitzats, hem pogut observar
quines son les possibilitats de futur d’aguest ambit, davant I'afecte que una
infraestructura viaria d’alta ocupacié pot generar en el territori, si es segueixen les
previsions i estratégies definides pels diferents planejament urbanistic i territorials de
Catalunya.
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MAPA 24: Ambit d'estudi. Estat actual amb el tracat de la futura variant de la carretera C-66.
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MAPA 25: Ambit d'estudi, escenari a horitz6 2026.
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MAPA 26:Ambit d'estudi, escenari a horitzé 2050.
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