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13. MESURES CORRECTORES. Propostes per al

manteniment i millora de la connectivitat.

Mitjancant la deteccié d'aspectes corregibles que disminueixen la permeabilitat dels passos es poden
plantejar mesures correctores que milloraran el transport de la fauna. Tan I'escassetat de cobertura
vegetal als voltants com la presencia d’obstacles, per citar dos exemples, afecten negativament la
funcionalitat dels passos. En aquest apartat doncs, ens centrem en aquelles mesures que amb un cos
economic reduit i sense la necessitat de grans intervencions podrien ajudar de manera molt important a

la millora de la connectivitat.

Els casos en que els problemes de manca de vegetacio, preséncia d’obstacles i d’altres es considerin
sensibles a ser corregits o disminuits sense excessives complicacions seran exposats en les segients
taules. Les dues taules estan dissenyades per representar esquematicament quines serien les
principals intervencions que es podrien aplicar en els punts més conflictius o en mal estat de les dues
infraestructures que es troben en funcionament. No exposarem cap taula referent al Tren d'Alta
Velocitat ja que en ser un projecte recent aquest ja compte amb la seva propia DIA a més de qué totes
les possibles modificacions i mesures correctores ja han estat negociades a més o menys éxit amb les
entitats pertinents. Sense tenir amb compte també de la dificultat per part nostre de poder fer una

valoracié quan encara les obres no han estat finalitzades.

Per altra banda, en futurs estudis s’hauria de plantejar la construccié de nous passos transversals
especificament dissenyats per a I'Gs de la fauna. La informacié de base obtinguda en l'inventari i en la

valoracié de passos existents sera de gran utilitat en la elaboracié d’aquests estudis.

Les mesures principals per la millora de la permeab ilitat

L’adequacio de les entrades de I'estructura és un factor clau per a la seva efectivitat com a pas de
fauna. En primer lloc, cal destacar que moltes espécies només utilitzen els passos si una tanca els
impedeix l'accés a la via. Tal com no succeeix a la N-1I/N-9 on no trobem tanques en cap punt de la
zona. Per altra banda, un disseny adequat de plantacions o de la millora de la cobertura vegetal
contribuird a conduir la fauna cap als passos i donara als individus una sensaci6 més gran de

seguretat que derivaria, per tant, en is major de I'estructura.
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Altres mesures importants son la modificacié dels tubs de seccid circular o fins i tot rectangular que
tenen funcié de drenatge, per afavorir I'is com a pas de fauna. Aquestes modificacions tenen com a
objectius: evitar que els animals trobin substrats metal-lics, ampliar al maxim I'amplada de la base del

drenatge i conservar franges laterals que es mantinguin seques durant la major part del temps.

També és vital prendre mesures per disminuir al maxim I'estrés i el soroll que pot arribar a generar els
vials a causa de la densitat del transit. Aixi doncs, I'implantacié de pantalles acustics permetria que
moltes especies no resultessin espantades o foragitades en els seus intents de creuament. Aguestes
pantalles podrien incorporar o complementar-se amb la funci6 de pantalles elevadores de vol,

necessaries per evitar I'atropellament d’ocells i ratpenats.

Per tant, podem extreure i relacionar les mesures correctores més senzilles d'aplicar amb el seu

corresponent pas de fauna:

Llegenda mesures de millora de la permeabilitat del s passos transversals:

A. Millora de la cobertura vegetal

W

Substitucio del substrat per material planer.

Habilitacid d’'una estructura de llera no inundable.

o 0O

Eliminacié d’algun tipus de tancat o estructura que dificulti 'accés al pas.

m

Implementacié de bandes d’'insonoritzacié o elements que evitin la visualitzacio dels
vehicles.

F. Reixes o tancats per conduir la fauna cap al pas.
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13.1. Mesures correctores de la N-II

Punts susceptibles de millores de la via N-lIl (Cata lunya) / N-9 (Franca) amb un cost

economic raonable:
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N-1 viaducte Alt pendent lateral, manca de llera no inundable 2 A,C,E,F
N-6 inf_drenatge Obstruccio del pas per canyis 3 AE,F
N-7 3 x viaducte Ferro corrugat i baixa area de pas 3 AB,C,E,F
N-8 inf_drenatge Accés deficient i sol de ciment 2 AE,F
N-11 inf_drenatge Deixalles i substrar esglaonat 3 AB.E,F
N-12 inf_drenatge Inundat i tipus forat 2 C.EF
N-18 inf_drenatge Accés deficient 1 AE,F
N-19 inf_drenatge Accés deficient 2 AE,F
N-21 pont Prox. Nucli urba 3 A,CEF
N-25 inf_drenatge Adjunt a AP-7 2 AE.F
N-26 inf_drenatge Accés deficient 1 AE,F
N-27 inf_drenatge Accés deficient 1 AE,F
N-30 pont Desnivell 1 C.E
N-34 inf_drenatge Fort pendent 1 E,F
N-35 inf_drenatge Fort pendent 1 E,F
N-36 inf_drenatge Fort pendent 1 E,F
N-37 inf_drenatge Fort pendent 1 E,F
N-38 pont Adjunt a un restaurant 1 C,D,E,F
N-39 inf_drenatge Fort pendent 1 E,F
N-40 pont pendent rocos 1 A,C,E,F

Taula 6. Mesures correctores de baix pressupost per la N-1l / N-9

Davant del possible imminent desdoblament de la Nacional-ll es proposaran un seguit de mesures
indispensables que haurien de tenir-se en compte en la futura DIA del projecte i aplicar-se per tal de no
continuar el corrent d’aillament present avui en dia:
Aprofitar les potencialitats derivades de |'orograf ia i condicionar totes les estructures que

creuen fons de vall. Ja que en el moment de la seva construccié nhomeés es van dissenyar estructures
simples que tenien com a unica funcié el pas daigua. Per tant, en la nova construccié s’haurien

d’ampliar i dotar de funcionalitat totes les estructures lligades al relleu i a la hidrologia de la zona.
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Intensificar la permeabilitzacié en sectors d'intere s faunistic . Dotar a la infraestructura d'un major
nombre de passos i de més qualitat. En aquests sectors, pero, caldra definir acuradament la ubicacio
dels passos adequats per a les espécies de requeriments més estrictes, per a les quals no sén
suficients els condicionaments de caracter generalista; concretament és el cas dels ungulats, dels
logomorfs (conills i llebres) i d’alguns carnivors. Tot i que la distancia entre passos no esta del tot
consensuada a causa de qué es creu que les necessitats sébn completament diferents en funcié de les
especies s’hauria d’intentar, tal com remarquen diferents autors no tenir els passos de fauna amb una

distancia superior als 500 metres entre ells.

Construccio de passos superiors. Falsos tunel . La major part dels passos i condicionaments
d’estructures descrits en apartats anteriors son utils per al pas de fauna, pero tenen una funcié limitada
com a connectors ecologics, ja que només serveixen per algunes especies. En espais d’alta sensibilitat,
com els Habitats Passera 2, 3 0 4, que tenen una funcié clau com a connectors biologics, cal garantir
un intercanvi més efectiu d’individus del major nombre d’especies i, per aquesta rad és recomanable la

construccié de passos de grans dimensions.

Propostes respecte el desdoblament de la N-II

Tot i que encara no hi ha cap de decisié final o projecte firmat al respecte, s6n molts els sectors
economics, politics i fins i tot socials que veuen el desdoblament de la nacional 1l com una necessitat
basica i de maxima prioritat per al conjunt de comarques gironines. Per tant, només és questidé de

temps que s’anuncii el comengament del projecte.

Un dels objectius d'aquest projecte ha estat el d’ajudar a entendre les mancances respecte la
connectivitat i és amb aquesta comprensié que ens adonem del trist paper que esta jugant la N-II al
respecte. Per tant, amb la possibilitat del desdoblament de la N-Il és quan s’ha d’estar alerta i exigir a
les administracions, si s’ha de realitzar de totes maneres, la construccié d’'una nova infraestructura a

I'alcada dels requeriments ecologics, paisatgistics i logics d’avui en dia.

Els principals punts que s’han de tenir en compte en la DIA a I'hora de fer el desdoblament i aquells
gue necessiten una major atencid, ja sigui pels canvis a realitzar, per la seva situacio estratégica, o bé
per mantenir una important sinergia amb la resta de vies, seran comentats breument tot seguit:

L'analisi és realitzara de Sud a Nord.
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1. Pont de Biure. Aquest pas t¢ un importancia molt rellevant pel con

——

junt de la

connectivitat ja que é€s un de les zones que presenta una sinérgia meés destacada amb la

resta d'infraestructures. Per tant les actuacions a la N-1I haurien d’estar encarades cap

als seglents punts:
Necessita una ampliacid molt important de la seva amplada, ja que actualment no disposa d’una
llera amb part seca que pugui ser utilitzable per la fauna. Intentar dotar al pont d’'unes dimensions

més semblant a les que adopta l'autopista en aquest mateix emplacament.

Necessitat d’'una banda insonora d’'un minim de 20 metres del centre cap a cadascun dels

laterals.

Figura 75. Al principi de la Zona passera 1 tenim e | Pont de Biure. Aquest emplagament és vital

per mantenir la connectivitat. Representem les zones

clau del punt 1(Pont de Biure) i 2 (Habitat

Passera 1).

> vjaducte o fals tinel del TAV o 'AP-7
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O Zones clau o estrategiques

2. Habitat Passera 1 . Zona molt important en tot el seu conjunt.

1 tenim un parell de zones (Punts clau o estratégics

3. Pont (N-7). Es vital que aquesta estructura permeti el pas nor

Dins I'Habitat passera

) on seria imprescindible prendre mesures a

causa de I'elevada sinergia entre els passos del TA Vi ’AP-7 ( Figura anterior 75 ).

Les actuacions a I'Habitat Passera 1 serien les seg  uents:

S’hauria d'algar la calcada per tal de qué els passos de fauna (emplagats en les zones més
idonies, zones que poden extreure’s facilment d’aquest projecte) quedessin al mateix nivell que el

terreny de les rodalies.

Revegetar amb espécies vegetals que realitzin la funcié d'atraure les espécies cap als mateixos

passos.

Insonoritzar tots aquells passos que es duguin a terme.

d-sud ja que uneix
I'Habitat Passera 1 amb dels grans viaductes de I'A  P-7 (A-107) en creuar el

Llobregat.

+ Ha de ser canviat completament, ja que a dia d’avui es tracta d’'un pont compost per 3 forats de

diametre de 3m de ferro corrugat. Per tant, €s impensable mantenir aquesta situacio gaire temps i
s’ha de fer un pont convencional amb gran amplada, ja que la seva sinergia amb el viaducte de
'AP-7 que creua el Llobregat, el qual és d'unes dimensions molt bones, li aporta una situacio
estratégica molt important. Per tant, és indispensable que aquest pont tingui lleres seques en els

extrems per tal de que la fauna tingui menys impediment a I'hora de creuar la infraestructura.

Sobretot, fins i tot més que en d’altres zones, és important insonoritzar tota la zona ja que per la
mateixa rad, pel fet d’estar ben proxima a I'autopista, I'efecte sonor es pot acumular i arribar a

nivells realment molestos.
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Vegetaci6 de forca algada per obligar a ocells i ratpenats a enlairar el vol en aquest tram. Si tenim
en compte que ocells, i sobretot els ratpenats, segueixen els elements longitudinals de la natura
podem tenir total seguretat que totes aquestes espécies que ressegueixin la trajectoria del riu
necessitaran veure’'s empeses amunt o avall per tal d’evitar la col-lisi6 amb els camions o les
mateixes pantalles insonores.

Figura 76. Pont N-1l ( N-7 de les taules de permeabilitat ). Zona Nord de I'Habitat Passera 1

4. Tram de N-Il a I'alcada de Viaducte AP-7 (A-107) - Valls de la Merce.
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En aquest tram la carretera fa un seguit de corbes, ben conegudes per a poblacio
local per ser un dels punts amb més sinistralitat d e vehicles, sense tenir-hi en
compte aquells incidents amb senglars. A causa de q ue es tracta d'un pas de

fauna per a moltes especies a meés del senglar.

Per tant, seria molt convenient I'eliminacio de les dues corbes per un recta. La primer d’elles a
causa de la morfologia del terreny podria ser saltada mitjancant un fals tdnel, el tram segient
hauria de ser superat transformant-lo en una tipus de petit viaducte, i aixi convertiriem la corba en
un pas segur per senglars (que circularien per sota) i pel vehicles (que no tindrien el polémic
revolt)

" Insonoritzar el viaducte en tot el seu tracat.

Revegetaci6 dels laterals.

Figura 77. Senyalat el Viaducte ( A-107 de les taules de permeabilitat ). Zona considerada com un
dels pocs corredors actuals de fauna existents.
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5. Habitat Passera 2 . La zona més amplia i amb més capacitat de refugi  de fauna IMPORTANT: L'Habitat Passera 2 és la zona que podria arribar a  ser considerada com la més

de la vessant catalana emblematica per la connectivitat, més especialment per la Tortuga mediterrania (Testudo

Hermanni), que presenta efectius, tot i que en molt baixa densitat, a banda i banda de les
-~ R . - infraestructures. Aixi doncs, amb la modificacié de | passos existents de I'AP-7 i la creacio de
Alcar la calcada per tal de qué els passos de fauna quedessin al mateix nivell que el terreny.

falsos tanels o grans viaductes en la construccio d e la N-Il no es podria descartar I'enriquiment
L de les poblacions de tortuga més occidentals amb el s efectius provinents de les zones més
#~ Fer una ampliaci6 de tots els drenatges. P 9 P
estables. Les zones amb més necessitat d’actuacié s  6n el punts estrateégics assenyalats en les
Figures 77 i 78 dels punts 4 i 5 d’aquest mateix ap artat de Propostes respecte el desdoblament

de la N-II.

# Estudiar la possibilitat d’eliminar les corbes a I'inici i al final d’aquesta zona a canvi de viaductes
amb llera seca a la part inferior per permetre el pas de la Testudo Hermanni.

# Revegetar la zona per tal d’oferir refugi i d’orientar els moviments de la fauna. 6. Connexio Estanys de La Jonquera - Correc de Comu nera. Pont (N'Zl)'

Essencial per mantenir un minim flux d’amfibis cap al Llobregat.
=+ Insonoritzar les zones estratégiques.
+#%  Essencial ampliar la seva amplada per tal de qué a l'interior si pugui desenvolupar un minim de
Figura 78. Habitat Passera 2. La Zona clau o estrategica ha estat escollida per senida que es vegetacio de ribera, ja que si realment és un connector clau amb els estanys hem de procurar
troba al mateix nivell del de I'Habitat Passera 2. mantenir en tot moment una vegetacio de ribera imprescindible per als amfibis. A més, el pont
procedeix d’'un petit desnivell, que segurament el fet d’evitar-lo, dotaria del futur pont d’'una alcada

realment important.

= Bandes insonores, ja que s’espera que I'espai de llera lliure sigui suficient com per permetre la

pas d’altre fauna de majors dimensions a la dels amfibis i, per tant, de sensible oida.

Figura 79. Punts estrategics per a la connectivitat: Correc de Comunera
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7. Tram Jonquera — Pont d’Espanya . Aquest tram és segons el POUM de La

=

Jonquera el principal corredor entre els dos parcs. Hi ha dos punts estrategics
principals, I'un és el pas sota el viaducte de 'AP -7 (A-119) que transcorre sobre la
N-IlI, il'altre situat a 'anomenat pont d’Espany a (N-30).

Es potser la zona que s’ha de tenir més en compte si es pretén desenvolupar la connectivitat de
les diferents especies de macromamifers, alhora com la d’espécies tan emblematiques com el gat
salvatge. Aixi doncs, és un dels punts claus on s’hauria d’'invertir esforcos i recursos per construir
un o diversos falsos tunels. Aix0 si, seria quasi imprescindible que es realitzes el mateix en I'AP-7,

on les caracteristiques abruptes del relleu podrien permetre-ho sense gaires inconvenients.
Insonoritzacio de les zones més sensibles ha ser utilitzades com a pas.
Augmentar I'amplada I'amplada i dimensions de 'anomenat pont d’Espanya. A més de establir-hi

una llera seca i sense desnivell, tal no com succeeix avui dia, on hi ha un desnivell que pot estar

generant el impediment del pas d’algunes espéecies.

Un cop superem el nucli de Le Perthus la carretera continua encaixonada en talussos, aixi que les

possibles actuacions han d’anar encaminades en les dues Uniques zones de vall present, i on s’haurien

d’'ampliar els ponts presents. Tot i que desconeixem si el desdoblament de la nacional en terres

catalanes revertiria en una actuacié semblant en terres franceses. Per tant, prescindirem de detallar les

actuacions del vessant frances.
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Tracat del Tren d’Alta Velocitat

Figura 80. Tram Jonquera — Le Perthus. El punt estr
d’Espanya (N-30).

ategic assenyalat correspon al pont
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Figura 81. Situacié SUD de les principals zones est  ratégiques per a les mesures correctores. Figura 82. Situacid NORD de les principals zones es trategiques per a les mesures correctores.
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13.2. Mesures correctores de 'AP-7

Punts susceptibles de millores de 'autopista AP-7

(Catalunya) / N-II (Franca):
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AP-1 viaducte 1 E,F
AP-2 inf_drenatge Acceés deficient 2 E,F
AP-3 inf_drenatge Acceés deficient 3 F
AP-4 pont 2 F
AP-5 viaducte 3 AE,F
AP-6 2 x inf_drenatge Ferro corrugat 1 AB,C,DEF
AP7 viaducte 2 AE
AP-8 inf_drenatge Acceés deficient 1 B.,E,F
AP-9 inf_drenatge Accés deficient 1 B,E,F
AP-10 pont 2 E,A
AP-11 2 x inf_drenatge Accés deficient 2 B,E,F
AP-12 viaducte 1 B,C,D,E,F
AP-13 3 xinf_drenatge 2 secs -1 Aigua 3 A,C,E,F
AP-19 viaducte Prox.nucli 2 AE,F
AP-20 inf_drenatge No integrats amb el relleu 4 E,F
AP-21 inf_drenatge No integrats amb el relleu 5 E,F
AP- 22 pont 1 E,F
AP-123 viaducte 1 A
AP-128 pont Prox. Nucli urba 1 E,F
Taula 7. Mesures correctores de baix pressupost per I'AP-7

L'autopista AP-7 / N-15 és una infraestructura que representa una auténtica barrera infranquejable en
tots els tram on no hi ha la presencia de ponts o viaductes. Les mesures correctores més senzilles
d'aplicar sén les exposades en la anterior taula. D’altres mesures a proposar son la construccié de
falsos tlnels tot i que no essent el sector privat el gestor de I'AP-7 posem en dubte que es renguin

mesures en relacid, aixi doncs, ens limitarem a exposar de manera molt resumida quina seria la

construccié més urgent.

En certs trams, tal com hem exposat per la carretera nacional, la construccio de falsos tlnels esdevé
una mesura gairebé imprescindible si es vol consolidar aquest sector geografic com l'autentic corredor

entre el parc natural més oriental del Pirineu i la resta del principat. Tal com també hem anunciat

110

anteriorment seria adequat situar els falsos tunels alla en el relleu és més accidentat, tal com és la zona
compresa entre La Jonquera i Le Perthus, on l'implantacié de falsos tunels podria ser facilment
integrada en el paisatge aprofitant les diferents carenes de que gaudeix la zona.

O Zones més idonies per la construccié de fals  os tanels en I'AP-7 (en la Figura 82), o
també ampliacié d’'un pont existents per a la creaci 0 d’'un pas superior per a fauna (en la

Figura 81).

Figura 83. Exemple de falsos tunels utilitzats en au  tovia de Malaga.

Figura 84. Estat actual del pont superior a 'Habit  at
Passera 2.

Figura 85. Possible ampliacio, insonoritzaciéire  vege-
tacié del pont superior de I'AP-7.
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13.3. Planejament de mesures correctores aplicables a la
conca hidrografica.

Neteja del riu. Cal assegurar el bon manteniment en tot el tram del riu, damibgica com
paisatgisticament. FOra necessari que es dugués a tefarendeperiodica la recollida de residus del riu
a més del desbrossament dels diferents ponts per asseglaasévea funcié connectora. En alguns
casos, cap la possibilitat de condicionar possibles passos faunistics per augméntonnectivitat.

Assegurar el bon funcionament de la EDAR de la JonqueraCal dur un seguiment de la planta
depuradora de la Jonquera per assegurar-ne el seu bon Us i funcionament.

Instal-lacié d’'una EDAR al Pertls (Le Perthus) L'estat ecologic de riu en la zona d’abocament de les
aiglies municipals provinents del Pertds fan evidéncia de la natesila implantacié d’una planta
depuradora al Pertis. D’aguesta manera, s’aconseguiria augmaataement la qualitat de les aigies
del Llobregat evitant aixi la contaminacié ja en el curs alt del riu.

Control dels abocaments no controlats provinents de les areeke servei La notable preséncia
d’equipaments destinats als usuaris de les infraestructures deicanio (arees de serveis, gasolineres,
establiments, zones d’estacionament,..) provoca que una gran quantgat desidual incontrolada
provinent de l'escorrentia. Aguesta escorrentia presenta elevaegrtacions dolis i dolis i
hidrocarburs els quals van a parar al Llobregat en forma trfadiibns o d’abocaments incontrolats. Es
necessari dur a terme una correcta gestié d’aquests abocaments per cett@nténacié del Llobregat.

Restauracioé del bosc de riberaCal restaurar i recuperar aquells trams del bosc de ribenaresenten
una forta degradacio, d’aquesta manera es potenciara la seva denedna d’esmorteiment entre
I'ambient aquatic i les infraestructures de comunicaciésprés a la zona, potenciant aixi les funcions
de refugi dispersio, cria i hibernacié de moltes espécies animals.

Tot el corredor fluvial hauria de presentar, com a minim, un cintur@getacié de 10 metres per ser
capac de dur a terme eficagment la seva funcié esmorteidora.

Sera convenient restablir les comunitats vegetals riparies pradpi zona, que a més de dur a terme les
funcions citades anteriorment, intervindran a la fixacié del sol medi@rosio, retenint sediments i
recarregant el nivell freatic conduint I'aigua cap a estrats inferersodl
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Figura 86 . Acumulacié de brossa a la confluéncia del correc de Comunera amtriel LIlobregat

Figura 87. Habitat passera 2. Zona riparia amb necessitat de restauracio.



