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Vista panoramica del poble d'Oix (abril de 1992)
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a pista forestal Oix-Beget,

actualment en procés de

construccid, suposa I'amplia-

¢i6 i millorament de Vantiga

pista forestal que comunica-

va aquests dos municipis,
juntament amb la possibilitat d’introduir
un tram completament nou en la darrera
part del tragat (entre el mas de Cordonet i
Oix). La nova pista permetra la circulacié
de qualsevol tipus de vehicle i sembla ser
que en un futur proper s'asfaltara. El motiu
principal presentat per I’Administracio (1)
per tal de justificar aquesta inversié ha
estat la necessitat de comunicar plenament
aquests dos municipis garrotxins a partir
d'una carretera realment transitable.

Caracteristiques
del medi natural i huma

La pista forestal transcorre per una de les
zones on queden més ben recollits els princi-
pals trets ecologics i paisatgistics propis de
IAlta Garrotxa. Tal com destaca el mateix
Pla d'Espais d'Interés Natural, es caracteritza
per ser «un dels espais naturals més impor-
tants per la diversitat i representacio dels
Pre-pirineus Orientals. El relatiu aillament
geografic ha permes obtenir una notable
diversitat d’ecosistemes que es troben en bon
estat de conservacié» (2). Demograficament,
la zona es caracteritza per un fort envelli-
ment, ja que el 36% de la poblacié d'Oix i el
50% de la poblacié de Beget tenen més de
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Vista panoramica del poble de Beget (novembre de 1991).

60 anys, i només el 4% de la poblacio
de Beget, i 'l 1% de la d'Oix tenen una
edat inferior als 15 anys.

Al principi del present segle, la
poblacié va comencar a disminuir, i es
va situar en 902 habitants en el cas de
Beget i 892 en el I'Oix. Pels volts de
1960, només hi havia 339 habitants a
Beger i 355 a Oix, mentre que ['any
1970 la poblacié de Beget era de 179
habitants i la I'Oix de 174. En lactua-
litat (dades de 1991), la poblacié de
Beget se situa a I'entorn dels 50 habi-
tants, i a Oix n’hi ha poc més de 120.

També és important assenyalar
que els caps de setmana, i fonamental-
ment a l’estiu, hi ha un important
augment de la poblacié, tant en el cas
d'Oix com en el de Beget, a causa de
l'arribada sobretot de gent de Barcelo-
na, que disposen de cases i masies amb
caricter de segona residéncia.

Pel que fa a les activitats produc-
rives, cal destacar que el sector prima-
ri estd en clara tendéncia regressiva.
En 'actualitar, l'activitat agricola i
forestal a la zona és marginal. L'tinica
activitat en aquest sector que té una
certa rellevancia és la ramaderia vacu-
na, tot i que pateix greus problemes
en part derivars de les dificultarts

d'accessibilitat a la zona, que perjudi-
quen greument la rendibilitat econo-
mica d’aquesta activitat.

Pel que fa al secror secundari, la
seva presencia en la zona és precisament
nul-la, amb Pinica excepcié d'una peri-
ta empresa d’embotits al municipi d'Oix
de caracter gairebé familiar.

El sector economic amb més forga
i preséncia en la zona és el sector ter-
ciari, amb l'existéncia de dues cases de
colonies (una a Beger i 'altra a Oix),
un camping a Qix i un considerable
nombre d’hostals i restaurants (apro-
ximadament mitja dotzena).

Principals impactes

Al tlarg del curs 1991-92 es va ini-
ciar un treball dins la Unitat de Geo-
grafia de la Universitat de Girona per
tal d'estudiar els impactes i la pro-
blematica de la pista forestal entre Qix
i Beget. Seguidament presentem, a
partir d"aquell treball, els impactes més
importants que creiem que esta com-
portant la construccié de I'esmentada
pista. Al mateix temps, farem referen-
cia a les mesures correctores que cal-
dria adoptar per minimitzar els impac-
tes que es poden produir.
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Pel que fa al medi natural, cal
remarcar que per a la vegetacio suposa
la desforestacié de la traga, i alhora
una possible degradacié de les comuni-
tats situades en zones adjacents. Seria
necessari, per reduir-ne els efecres
negatius, delimitar la zona afectada per
tal de no incidir innecessariament en
altres ambits situats a lentorn de la
traga. Tot plegat amb l'aplicacié
d’hidrosembra en els talussos i refores-
tacié amb espécies autdoctones a les
arees annexes afectades.

Per aitra banda, el transit de
maquinaria i vehicles, en la zona sirua-
da en el marc de l'obra i en les seves
vies d'aceés, pot comportar la degrada-
cio dels ecosistemes que es vegin tras-
tornats. Enfront d"aquestes possih[cs
conseqiiencies, seria del tot indispensa-
ble evitar la circulacié de maquinaria i
vehicles fora dels limits marcats pel
projecte de construccio de la pista.

A ‘més, cal indicar que els movi-
ments de terres i amuntegaments inci-
deixen de forma molt negativa sobre
el medi, perqué comporten una pér-
dua de sol fertil i la degeneracio de la
vegetacid circumdant. Caldria no acu-
mular materials en les zones proximes
als cursos d'aigua i transportar els
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Perspectiva de la pista poc després d’haver amavessat el pont d'en Quelet
en direccic Qix. Tram 1: Beget-Pont de Bolacell (novembre de 1991).

excedents de terra i roca a zones
d'abocament controlat.

En relacié amb la fauna, cal parlar
de 'anomenat efecte barrera, terme
que respon al fet que la fauna troba en
les noves vies de comunicacié un obs-
tacle en els seus desplacaments. Els
principals afectats seran els amfibis i
reptils, a causa de la lentitud dels seus
moviments. Seria necessari instal-lar
unes obres de drenatge prou amplies i
naturalitzades per tal de permewre els
SCUS MOVIMEN(s en uns punts concrets.

També cal destacar el presumible
augment de la pressio antropica, que
esdevé un element pertorbador dels
habitats faunistics de la zona. S’hauria
d'evitar al maxim Dexistencia de
zones on sigui possible 'estaciona-
ment de vehicles.

Pel que fa al medi huma, cal
assenyalar que augment de Vaccessi-
bilitat pot frenar el despoblament, tant
a nivell dels nuclis principals (Oix i
Beget) com dels diferents masos exis-
tents a la zona, ja sigui per residencies
permanents o secundaries. Al mateix
temps, pot comportar un augment de
la rendibilitar de les explotacions
forestals i ramaderes i un possible
increment del nombre de visitants,
que comportaria el reforcament de les
activitats del sector terciari.

Opinions que ha generat el projecte

El col-lectiu que disposa de
resideéncies secundaries en aquests
municipis és el més critic amb la cons-
truccio de la pista forestal entre Oix i
Beget. Consideren que comportara un
augment considerable de la presencia
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de gent i automobils, ¢l que suposara,
al mateix temps, una disminucio de la
tranquil-litat i de Ia bellesa caracteris-
tica d’aquests indrers.

En sentit negatiu també s’han
manifestar agrupacions ecologistes i
altres entirats que creuen que aquesta
carretera respon a interessos especula-
tius, i que en cap cas no solucionara els
greus problemes d'aillament i d'infras-
tructures que pateixen aquests dos petits
pobles garrorxins, Cal indicar que consi-
deren encara més injustificat aquest pro-
jecte perqué se situa en una de les zones
de més valor ecologic i paisatgistic de
Catalunya, com ho demostra la inclusio
de 'Alta Garrotxa en el projecte provi-
sional del Pla d’Espais d'Interés Natural
(PEIN), i les reiterades sol-licituds per
tal de convertir tot el secror en parc
natural. A tot aixo cal afegir el fet que
no s'ha realitzar un acurar esrudi
d'impacte ambiental ni s’han valorat
suficientment totes les alternatives en el
moment de la seva construccié, com ja
va denunciar el setembre de 1991, la
[nstitucié Catalana d'Historia Natural
en una declaracié que feia explicita
referéncia a la construccio d'aquesta
pista forestal entre Beget i Oix.

La gent que habita de forma perma-
nent la zona i que treballa en el sector
primari valora molt positivament la
construccic de la pista forestal per a la
millora de 'accessibilitat a la zona, fer
que pot comportar una dinamitzacié de
les seves activitats econdmiques i, per
tant, un increment de la rendibilitat
econdmica. En definitiva, pot ajudar a
afrontar els greus problemes i dificultars
en qué es troba aquesta poblacié en
P'actualitat. Des del veinat de Sant

Abocament de blocs de roca a la vieva de Beget, prop del moli d'en Quelet.
En el primer tram construit: Beget-Pont de Bolacell (marg de 1992)

Miquel de Pera, on s'hi troba una de les
poques explotacions ramaderes de la
zona, un propietari ens exemplificava
aixi les greus dificultats que pateixen:
«Quan fem portar un camié de menjar
per als animals, ens surt més car el trans-
port que no pas el menjar en si mareix...
Aquest hivern se'ns va fer mal un vedell
de més de 300 kg, perd no el vam poder
vendre com a cam perqué valia més el
transport de venir-lo a buscar que el
vedell. Eb vam matar i enterrar»,

Els qui han valorar més positiva-
ment la construccié de la pista forestal,
per les conseqiiencies positives que pot
comportar en el desenvolupament de la
seva activitat, son totes aquelles perso-
nes que es dediquen a tasques en el marc
del sector terciari. En aquesta linia de
valoracié positiva la mestressa d’'un dels
restaurants de Beget ens comenrava:
«Fins ara la gent que venia a Beget havia
de desplagar-se expressament; ara, sens
dubte, vindra més gent perqué podra
passar per Beget “de pas”». Fins i tot, ens
va plantejar les seves ambicions i expec-
tatives: «La pista s'hauria de fer més
ampla pergué hi passin els autocars».

Altres veins de la zona, la majo-
ria, ens van reforcar la imatge ‘de valo-
racié positiva de la pista forestal. En
aquesta linia, un vei de Beger ens
manifestava d'una forma ben exempli-
ficadora la seva opinié sobre la
importancia de la construccio de la
pista forestal entre Oix i Beget:
«Sense la carretera el poble és mort».

Finalment, hem intentat reflectir
Popinio de "Administracio piblica de la
zona. A tal efecte vam parlar, per una
handa, amb el regidor d'Urbanisme de
'Ajuntament de Camprodon, que és,
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Procés d’obertura de la pista. Subtram 2.1: Pont de Bolacell-Cordonet

(marg de 1992).

alhora, guarda forestal. Ens va assenyalar
que tant la poblacié de Beger com el
mateix Ajuntament de Camprodon
valoren molt positivament la construc-
cid de la pista forestal, i que es tractava
d’una veritable reivindicacié popular
feta realitat, que sens dubte comportaria
molts beneficis a les marginals condi-
cions d'accessibilitat de Beget i als nuclis
dispersos de poblacié de la zona. Suposa-
ria, en definitiva, una millora de la quali-
tat de vida dels habirants d’aquesta area.
Tambhé ens va fer una valoracié positiva
del tragac de la pista i del seu impacte,
perqué en bona part respectava la pista
forestal preexistent i els pendents per on
transcorre la pista no eren molt impor-
tants. Finalment, va criticar durament la
declaracié de la Institucié Catalana
d'Historia Natural sobre la construccio
en curs de la pista forestal d'Oix a Beget,
a I'Alta Garrotxa, i considera que els
impactes negatius sobre el medi que s'hi
especifiquen son exagerats: «Es queixen
perqueé tiren pedres al riu, res més hi ha
que pedres al rius.

Per altra banda, vam parlar amb
Palcalde de Montagut, que també va
valorar positivament la construccio de
la pista forestal, ja que, en definitiva,
suposard en la seva opinié un element
de millora de la qualitar de vida dels
habirants de la zona. Ens va assenyalar,
també, que la majoria de la poblacid
d'Oix valora positivament la pista a
excepcio de la gent de Barcelona que va
a cercar tranquil-litat en aquest indret i
d'algunes persones que plantegen la seva
temenga al fet que el tracat de la pista
afecti la seva propietat. Ens va indicar
rambé que, segons ell pensava, calia
haver construit aquesta pista molts anys
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abans, perqué hagués suposar, segura-
ment, una disminucié del greu proble-
ma de despoblament que afecta la zona.
Finalment, ens va assenyalar que creia
personalment que la pista forestal s'esta-
va construint d'una forma correcta, per-
qué si no, hi haguessin hagut més pro-
restes dels ecologistes.

Conclusions finals

La pista forestal que s'esta cons-
truint se situa en una zona inclosa en els
indrets considerats en el darrer projecte
del Pla d'Espais d'Interés Narural, que
fins fa poc es trobava en exposicié pibli-
ca. Aquest fet hauria de fer necessaria la
inclusié d'un acurat estudi d'impacte en
el projecte de construccio de la pista, i
no el molt deficient i poc serids «estudi
d'impacte ambiental» que es planteja en
Pannex 1 del projecte de T'obra. Aquest
annex no deixa de ser més que un simple
inventari biologic, acompanyat d'un
veritable manifest de bones intencions,
sense cap mena de concrecié econdmica
en el marc del projecte.

A nivell concret, cal afirmar que les
mesures correctores que es contemplen
en el projecte s6n del tot insuficients (es
redueixen a la hidrosembra des del pont
de Bolacell fins a Oix). A més, cal fer
incidencia en la necessitat d’una aplica-
cié tan rapida com sigui possible de les
mesures COrrectores, cosa que no s'esta
portant a terme en la construccié de la
pista forestal entre Qix i Beget, ja que el
retard implica una veritable mulriplica-
ci6 dels impacres negatius i una dismi-
nucié de la seva eficacia.

També és necessari valorar molt
negativament que molts dels rorrents

|t‘)|){

Esbotzament de la pista forestal a l'alcada del tovrent de Bolacell, fruit
d’haver mesurat incorvectament el cabal potencial d'aigua que podia trans-
portar el torent. Subtram 2.1: Pont de Bolacell-Cordonet (Juny de 1992).

afectats per la construccié de la pista
forestal han estat sistematicament ente-
rrats amb pedres i terres en el moment
de l'obertura de la pista, sense tenir la
menor cura per tal de no afectar la
vegetacid adjacent, i de no augmentar
la quantitac de solids en suspensid i dis-
solts que tenen un efecte molt negatiu
en les comunitats aquatiques de les
parts inferiors del torrent. Moltes vega-
des s'ha mantingut aquesta precaria
situacio durant dies i, fins i tot, serma-
nes, amb els consegiients perills que
comporta l'arribada de pluges. A ror
aix0 cal afegir la manca d'un estudi
serios dels cabals maxims possibles que
poden arribar a transportar aquests
torrents. Desgraciadament, cal dir que
aquest perill potencial es va convertir
en una realitat amb les intenses pluges
del passat mes de juny de 1992, que van
provocar l'eshotzament de la pista fores-
tal a 'algada del torrent del Bolacell.
Finalment, hem de remarcar amb
for¢a la necessitar que els estudis
d'impacte i les mesures correctores que
s'hi proposen siguin considerats com a
«costos ambientals» que han de passar a
formar part del pressupost final de qual-
sevol mena de projecte que impliqui un
impacte de caracter negatiu en el medi.

Josep Gordi i Josep Vila
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