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1) AGRAIMENTS

Primer de tot, vull expressar el meu agraiment a la Dra. M2 Assumpta Roig per I'excel-lent
coordinacio del treball que ha fet.

De la mateixa manera, agrair al Consorci de les Vies Verdes, especialment per part de I'Emili
Mato, el gerent, i la Silvia Marty, la tecnica en difusid. Aprofito el moment per donar les gracies
no només pel suport durant la realitzacid del treball siné també, pel bon tracte que he rebut,

des de sempre, per la seva part.

A tots els responsables de cada recurs ferroviari inventariat, que em van donar la informacié

necessaria per disposar del inventari patrimonial que he acabat fent.

Un especial agraiment al equip del Museu d’Historia de Sant Feliu de Guixols, especialment, a
la Silvia Alemany, técnica en Cultura del ajuntament de Sant Feliu de Guixols i a Xavier Roca,

investigador del museu. Ambdds em van atendre d’una forma molt correcta.

A Pilar Garcia, directora del Museu del Ferrocarril de Vilanova i la Geltrd i a Rafael Salvador,
I'arxiver del arxiu del Museu del Ferrocarril de Vilanova i la Geltrd, per deixar-me total llibertat

en accedir a tota la informacié que precisava del seu arxiu.

A tots aquells que vaig coincidir en la Fira del Ferrocarril de Lleida, durant el mes de juny del
2010. Eren persones enteses en el mén ferroviari, que em van donar desinteressadament un

munt d’informacié que complementa i enriqueix el meu treball.

Per ultim, un especial agraiment a aquelles persones grans que acostumen a seure als bancs de
fora les estacions, que me’ls he anat trobant cada cop que anava a fer treball de camp o
fotografies. Al veure que tenia interes per les estacions, m’han explicat moltes anécdotes que
havien viscut de joves amb el tren de Sant Feliu. Tota aquesta informacioé no la puc introduir en
el treball pero si que em dona una visid més completa del que va significar el tren pels pobles

per on passava.




2) INTRODUCCIO

A partir de tots els coneixements teorics que he rebut gracies al Master en Gestié del
Patrimoni Cultural en Ambit local cursat durant el 2009-2010 a la Universitat de Girona, he

pogut desenvolupar aquest projecte.

La voluntat d’aquest treball és crear un inventari del patrimoni ferroviari que hi ha al voltant
de la Via Verda Sant Feliu de Guixols — Girona i a continuacid, donar-hi un Us practic proposant

una nova ruta on apareguin els recursos que s’hauran inventariat en un principi.

Sén diversos els motius pel quals m’han empres a triar aquest projecte i no un altre. A I’hora

d’entendre la meva tria és important que ho expliqui detingudament:

La rao principal és coneixer, a fons, la historia del antic Carrilet a partir del patrimoni que s’hi
conserva. Com a usuaria de les vies verdes, sempre he tingut la curiositat de coneixer tot
aquell patrimoni que em trobo cada cop que agafo la bicicleta. A més, considero, que no hi ha
massa informacid accessible al respecte. | segurament, igual que jo, hi ha més gent que també
vol saber més coses i coneixer els origens del tragat a través de les mostres que es conserven i

que evidencien aquest passat.

El segon motiu que m’empren a realitzar aquest treball és guanyar nous coneixements sobre
la difusié en patrimoni cultural i sobre la creacié de rutes o itineraris. | en definitiva, crear un

exemple d’un projecte viable que es basi en la gestid patrimonial.

Una altra rad de pes per realitzar aquest treball es que des de fa 2 anys conec intensament el
Consorci de les Vies Verdes de Girona, ja que he treballat en diversos periodes de practiques
durant la Carrera de Turisme, que vaig acabar I'any 2009, i també, durant les practiques del
Master, que les he fetes alla. Per tant, la meva vinculacié amb el Consorci és important i
sempre m’ha interessat la gestié territorial i cultural que s’hi realitza. A més, he estat
analitzant totes les feines de patrimonialitzacié que s’han fet des del Consorci i des d’altres

entitats, i he vist que no existeix cap ruta del patrimoni ferroviari lligada al antic Carrilet.
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Des del Consorci, interessa tenir un inventari dels béns patrimonials vinculats al antic
ferrocarril i em van oferir la possibilitat de que si jo li donava una via de difusié factible em
publicarien el projecte. Rad suficient perque em decideixi definitivament per aquest treball;

gue comporta una motivacid extra per mii que li dona un valor afegit al meu projecte.

A partir d’aleshores, he anat centrant els diferents temes i decidint la millor manera perqueé el
treball fos el maxim coherent i atractiu possible. Per aix0, he cregut convenient que la ruta que
acabaré configurant tindra una vessant etnologica, es tractara d’'una ruta literaria. Molts
autors locals han narrat en la prosa les seves experiéncies en el desaparegut Carrilet. | com
que, considero que aquest tren va provocar un gran impacte social, trobo que combina molt
bé amb la literatura, de manera que ens permet donar difusié a autors locals i a la vegada,

explicar millor cada recurs patrimonial que anem trobant al llarg de la ruta.

Per mi aquest projecte implica un important procés de familiaritzacié i documentacid, ja que,
la tematica ferroviaria era, fins ara, molt desconeguda per mi. M’ha calgut invertir-hi molt
temps, perod, aixo m’ha permes coneixer com és el col-lectiu interessat en aquest mén. He
pogut observar que no és precisament un grup reduit i que sén persones molt interessades en
la cultura i en la conservacié dels elements patrimonials, fet que m’ha permeés veure que el

meu projecte, realment, pot interessar a molta gent.

Per ultim, dir que aquest projecte I'he anat perfilant amb la finalitat de que esdevingués
interessant, singular i util. Per mi, el repte que suposa aquest treball és que, un cop acabat,

respongui a aquestes tres premisses.




3) CONTEXTUALITZACIO

3.1) ANTECEDENTS HISTORICS

Durant la segona meitat del segle XIX, el sistema de comunicacié de les terres gironines era
molt precari, les carreteres eren infernals i les tartanes eren utilitzades com el mitja més
adequat en aquest tipus de vies, tant pel que fa, al Us que hi feia la societat civil com al
transport de mercaderies. Malgrat tot, aquest mitja era molt lent i permetia carregar una

guantitat molt limitada de productes.

Amb el desenvolupament economic de la industria del suro, especialment pel que fa al Baix
Emporda, es va evidenciar la necessitat d’un canvi en la xarxa de comunicacions que permetis

agilitzar el transport i aprofitar al maxim la nova tirada economica.

Al 1887 es presentava un avantprojecte que presentava un ferrocarril que feria el recorregut
Sant Feliu de Guixols — Girona. Els autors, Joan Casas i Enric Heriz, insistien en la prosperitat

econdmica que comportaria per la regio, la creacié d’una linea ferroviaria.

No cal dir que, el projecte va ser molt ben considerat per la gran majoria. De manera que, uns
pocs anys més tard, al 30 de juny del 1892 es feia el primer viatge comercial que inaugurava la

linea.

La via que resseguia les comarques del Baix Emporda, la Selva i el Gironés va ser d’amplada
estreta, de manera que, va ser la primera en tot I'Estat Espanyol que només mesurava 0,75m.
Les parades eren habituals durant tot el cami, ja que hi havia un gran nombre de baixadors i
estacions que permetien arribar, a practicament a tothom, a alla on volia. Com és normal, les
estacions principals, o també, anomenades estacions de lera categoria, eren la de Sant Feliu

de Guixols i la de Girona. Despres d’aquestes, hi havia 3 graduacions més:




-Les estacions de 2na categoria: Llagostera i Cassa de la Selva.
-Les estacions de 3ra categoria: Castell d’Aro, Santa Cristina D’Aro i Quart.

-Els baixadors: Font Picant — Bell-lloc, Llambilles i la Creueta (avui en dia desaparegut)

Les categories implicaven diferencies obvies entre unes estacions i unes altres. De manera que,
les de lera categoria eren edificis més complexos i acollien un nombre major de vies. Mentre
que, els baixadors, les parades de darrera categoria, eren com el seu nom indica, simples
paradors. El tipus de construccié era forca reduida i de fet, molts cops, servien basicament, per

resguardar-se del sol o la pluja mentre s’esperava el tren.

Pel que fa al tracat de la linea, el relleu no era massa accidentat, aixi que els 39,1 quilometres
que comprenien el recorregut, eren relativament facil d’assolir per la locomotora que

travessava aquestes contrades dia rere dia.

Pel que fa al desenvolupament de la industria suro, el tren va ser ideal: dels boscos d’alzines de
les Gavarres s’extreia la materia primera que necessitaven les fabriques de Cassa de la Selva i
Llagostera per transformar-ho en planxes de suro i taps, el tren transportava aquestes

mercaderies fins al port de Sant Feliu, i a alla, es comercialitzaven.

El “feliuet”, nom afectuds amb que es solia anomenar al popular tren, no va decebre; els
empresaris disposaven d’un mitja modern i rapid per transportar les mercaderies; era un lloc
de retrobament social, per primer cop, un mateix sistema de comunicacio era utilitzat tant pels
burgesos més adinerats de la comarca, com pels pagesos més humils; i també, va respondre a
les necessitats d’un incipient turisme basat en el sol i la platja en una Costa Brava encara no

batejada.

Els 30 van ser els anys més gloriosos per aquest ferrocarril. Després es va iniciar la davallada
progressiva: mentre la guerra havia estat molt profitosa per la linea, la postguerra va
comportar el principi del final, la reparacié dels materials va implicar masses despeses. L'any
1963 el govern franquista va retirar les subvencions i la companyia es va veure obligada a

lliurar el tren a la Explotacion de Ferrocarriles del Estado. L'Estat mai va invertir-hi per la




modernitzacid i només hi assignava materials vells, aprofitats de ferrocarrils clausurats. Molt
pocs passatgers estaven disposats als anys 60 a recdrrer en dues hores els 39 quilometres que
separaven Sant Feliu de Girona. L’Automobil s’estava convertint en el mitja més popular i

molts van deixar d’utilitzar la vella i lenta tartana ferroviaria.

Durant els anys 60 diverses entitats com la Cambra de Comerg de Girona, entitats publiques i
privades van realitzar diversos informes que apostaven per la viabilitat de la linea, només calia

invertir en modernitat.

Malgrat tot, al 1969 es clausurava “el feliuet” per un decret del govern franquista, que decidir
que tant la linea Sant Feliu de Guixols — Girona, com d’altres de la provincia, havien de

desapareixer perque eren deficitaries.

Durant els seglients mesos es van aixecar gran quantitat de protestes provinents tant
d’iniciatives privades com de les autoritats publiques. Malgrat tot, no es va poder fer-hi res

més i el 10 d’Abril el “feliuet” va fer el darrer trajecte.

Tothom no va voler perdre’s I'Ultim viatge que feria aquell tren, alguns van comprar el bitllet
simplement per gaudir del darrer cop i d’altres es van apropar a les estacions a acomiadar-lo.
“El Feliuet” passava estacid rere estacié envoltat de multitud d’aplaudiments que I’elogiaven.
Va ser un dia de resignacié i de frustracid, molts feia anys que no I'utilitzaven, pero haguessin
fet el necessari perqué aquella linea mai desapareixes. A I'arribada es va fer un minut de silenci
per homenatjar aquell “feliuet” que moria després de 77 anys d’existencia.

Milers d’anecdotes i records es relacionaven directament amb aquest tren, recordat a hores

d’ara: 50 anys més tard, amb gran simpatia per molts gironins i gironines.

3.2) UACTUALITAT DEL TRAGAT : LA VIA VERDA

Durant anys no es va fer res. Molts elements ferroviaris es van malmetre de tal manera que
avui en dia han desaparegut. Perqué aix0 no continués i s'acabés perdent aquest patrimoni

ferroviari valuds, molts ajuntaments van decidir emprendre mesures de rehabilitacio amb la
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finalitat de canviar-li I’Gs a I'element en qliestié. Per exemple, moltes antigues estacions s’han
reconvertit en equipaments municipals. D’aquesta manera, els elements es conserven en un

bon estat i a la vegada, assolien una utilitat practica.

Pel que fa al tracat, no ha patit masses variacions, de manera que s’ha pogut plantejar una
proposta de reutilitzacié realment interessant. Seguint la mateixa idea de reutilitzar per

conservar, s’ha creat una Via Verda que ressegueix, justament, aquest tracat.

Les Vies Verdes s’estableixen sobre trams ferroviaris en desus i sén infraestructures de
comunicacié destinades a usuaris no motoritzats (ja siguin, vianant, ciclistes o persones amb
mobilitat reduida), de manera que l'utilitzen amb finalitats turistiques, d’oci, esportives o
simplement, de via de comunicacid per arribar d’'un punt a un punt. La bellesa paisatgistica
tant urbana com rural permeten enriquir aquesta Via Verda, que esta perfectament
cohesionada amb el seu entorn. D’aquesta manera, la Via Verda aposta per I'Us de mitjans de
transports sostenibles i per I'esport; pel suport d’iniciatives socioculturals relacionades amb el

tracat i per la bona cohesioé entre pobles veins.

La resta de tragats ferroviaris en desus han patit una historia molt similar al que va tenir el
tram Sant Feliu de Guixols — Girona i alguns també s’han recuperat com a Via Verda. En
I'actualitat, les Vies Verdes de Girona comprenen 125 quilometres, estructurats en 4 trams: la
Ruta del Ferro i del Carbd, que va de Ripoll a Ogassa passant per Sant Joan de les Abadesses; la
Ruta del Carrilet Olot-Girona que va d’Olot a Girona; la Ruta del Carrilet Il que fa Girona-Sant
Feliu de Guixols i que compren el tragat del “Feliuet”, i la més nova, creada fa poc més d’un

any, la Ruta del Tren Petit, que uneix les poblacions de Palamés i Palafrugell.

L’entitat que s’encarrega de gestionar aquestes Vies Verdes és el Consorci de les Vies Verdes
de Girona. Es tracta d’una entitat publica de caracter associatiu integrat per la diputacid de
Girona i pels 45 ajuntaments per on transcorre la Via Verda. L'organisme coordina totes les
mesures necessaries per fer de les Vies Verdes, una entitat viable; realitza millores en el tragat

i en les connexions, aixi com s’encarrega del manteniment, empren les mesures necessaries




per anar estenent-se pel territori i recuperar altres tragats ferroviaris en desus que hi ha a les

terres gironines.

3.3) EL PATRIMONI CULTURAL VINCULAT AMB LA VIA VERDA | PROJECTES
SIMILARS

L'ampli territori que ocupen les Vies Verdes Gironines, permeten gaudir d’un gran nombre de
municipis amb caracteristiques culturals i amb paisatges urbans i rurals diversos. Aquest fet,

implica que les Vies Verdes disposin d’una riquesa cultural molt rellevant i variada.

Aquesta riquesa cultural ha estat aprofitada, en diverses ocasions, pel mateix Consorci per

desenvolupar-hi diferents projectes de patrimonialitzacié i de difusié cultural i turistica:

- ElJoc interactiu “La Gran Aventura de les Vies Verdes”

“La Gran Aventura de les Vies Verdes” es basa en un joc interactiu sobre el territori i les Vies
Verdes. Es tracta d’una iniciativa per promocionar el tragat i el patrimoni cultural i natural que
es troba a la Via Verda. Qualsevol internauta hi pot jugar a través del web del Consorci de les

Vies Verdes de Girona.

- Els Secrets de les Vies Verdes

Es I’Gltim projecte relacionat amb el patrimoni emprés des del Consorci. Es tracta de la creacié
d’'una serie de petits itineraris tematics senyalitzats (en base al paisatge, la vegetacid, la
literatura, la geologia, la historia, etc) que ajuden a descobrir els recursos naturals i culturals
que es localitzen al voltant de les Vies Verdes. Amb la finalitat d’editar aquest treball, s’han
creat tres guies: la que segueix el tram Ripoll — Olot, la que fa el recorregut Olot- Girona i la

que passa pel tracat del “feliuet” de Girona — Sant Feliu de Guixols.
Tot i existir aquestes iniciatives, no s’ha creat mai cap projecte basat en la promocid del

patrimoni ferroviari del antic tragat gironi. Malgrat tot, si que hi han projecte similar, aplicats a

antics trams ferroviaris catalans:
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- El tren dels Llacs

Agquesta ruta (http://www.trendelsllacs.cat/) és una mostra interessant de la difusié del

patrimoni ferroviari. Es dona la possibilitat de recorre en una locomotora de vapor el tracat
d’una linia historica com és la de Lleida — La Pobla de Segur. A través d’aquest tren, es fa un
viatge per les terres de Lleida fins arribar els llacs del Prepirineu, travessant la Noguera i el

Montsec.

Es tracta de donar a coneéixer la historia d’aquest tracgat i a la vegada, que aquest Us turistic li
doni una major rendibilitat al recorregut. | tot i ser una linea que no esta en desus (la mateixa
ruta és pot fer amb un tren de passatgers habitual), és un bon exemple de conservacié i

reutilitzacio.

- Centre d’interpretacio del Ferrocarril de Mora la Nova

L’associacié per a la Preservacié del Patrimoni Ferroviari de Mdra la Nova creada al 2006 i
reconvertida, posteriorment, en fundacid, promou, divulga i conserva material ferroviari a
Moéra la Nova. Tot i que, és una entitat sorgida de diversos particulars interessats en el mén
ferroviari i en la conservacié del material que se’n deriva, ja tenen el suport de diversos
consells comarcals i del ajuntament de Mora la Nova. A més, recentment ja han creat un
centre d’interpretacidé en I'antiga estacio i tenen molts projectes en curs, com la restauracié de
diverses locomotores i la creacié d’'un futur tren turistic. Tot i que encara no tenen web,

n’estan preparant una que la presentaran en els propers mesos.
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4)EL PATRIMONI FERROVIARI INVENTARIABLE DE LA VIA VERDA

4.1) METODOLOGIA

El primer punt en I'estudi de camp d’aquest projecte de patrimonialitzacié és la creacié d’una
fitxa que servira per classificar els recursos ferroviaris en un inventari. La fitxa esdevindra el

model estandard que recopilara la informacié més rellevant sobre cada recurs.

La informacié recollida en la fitxa no esta triada al atzar, siné que té dues raons que no només
ho fonamenten, sind que també sén els motius pel qual, justifiquen la creacié d’aquest
inventari. La primera rad, és perqué el Consorci de les Vies Verdes de Girona no té cap
inventari d’aquest tipus i els interessaria poder obtenir-ne un, per tant, parts dels items que
formen la fitxa sén d’interés de I’entitat. El segon motiu, és perque el inventari esdevindra una
peca clau per la creacié de la posterior ruta literaria. Es tracta de que aquesta ruta sigui
I'aplicacié practica del inventari i, a la vegada, esdevingui la via de difusid6 que precisa. En
definitiva, la fitxa estara formada per la informacié atil pel Consorci de les Vies Verdes de
Girona (caracteristiques descriptives del recurs, antics i nous usos, la informacié de contacte
de la entitat o persona responsable del recurs, etc), i després, hi haura uns altres items que

estaran enfocats en la creacié de la ruta (informacid turistica, d’accessibilitat, etc)

La metodologia de treball que seguirem consisteix en fer arribar a |'entitat encarregada de
gestionar el recurs, la fitxa en questid, posteriorment, visitar I'element i convocar una

entrevista amb un responsable perque ens acabi d’'informar de tot el que necessitem saber.

Per acabar aquest punt, dir que el inventari que s’acabara aconseguint, no és massa nombros.
Aix0 no vol dir que estigui incomplert ni que sigui poc exhaustiu. El motiu principal és perqué
es tracta del inventari d’una tipologia de béns patrimonials molt concrets i que s’ubiquen en
una zona molt determinada. A més, com ja em dit abans, molts elements ferroviaris no s’han
pogut conservat fins avui en dia i per tant, el estudi es redueix a 10 recursos patrimonials. A

més, com acabem d’explicar no pretén ser un inventari ampli per abracar el maxim de recursos
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possibles, sind que es tracta d’'un mitja que ens permetra tenir la informacié esquematitzada

per poder desenvolupar el projecte.

4.1.1) LA FITXA DEL RECURS

FITXA DEL RECURS CULTURAL

1) INFORMACIO GENERAL

Nom del recurs

Municipi

2) ELEMENT PATRIMONIAL

Cronologia

Estil

Antic Us

Us actual

Conservacio Optima Regular Dolenta

Explicacié (caracteristiques del recurs, on es localitza, si té algun tipus de proteccié...)

3) ACCESSIBILITAT

Accessibilitat des de la Via Verda Ciclable A peu Amb vehicle
Accessibilitat en la mobilitat Accessible Practicable Inaccessible
Comentari:

4) SERVEIS TURISTICS PROPERS (es troben com a maxim a 1,5km del recurs)

Restaurant Nom: Adreca:
Allotjament Nom: Adrega:
Centre BTT, Nom: Adreca:
lloguer bicicletes

Oflc_lnes de Nom: Adreca:
Turisme

W.C public/ fonts Nom: Adreca:

5) DADES D'INTERES

Nom del contacte

Teléfon

Adreca

Correu electronic

Web

Titularitat

Condicions d’'us
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Totes les fitxes s’han estructurat en 5 apartats que soén:
1) Lainformacid general: el nom del recurs i la ubicacié.
2) Lainformacio del element patrimonial: més especifica que el punt anterior.
3) L'accessibilitat del recurs: tant pel que fa a la accessibilitat des de la via verda, com pel
que fa, a I'accessibilitat en la mobilitat.
4) Els serveis turistics: son exemples de serveis turistics propers.
5) Dades d’interes: es tracten de les dades de contacte de les entitats i persones
propietaries o gestores del element.
Alguns punts de la fitxa han precisat la creacié d’una llegenda per deixar-ho ben clar i evitar
confusions o interpretacions diferents per part dels receptors que havien d’ajudar a omplir la
Es tracta de la segiient llegenda que es va adjuntar a la fitxa que es va fer arribar als

fitxa.

organismes interessats:

LLEGENDA

EN LA CONSERVACIO

OPTIMA L’espai esta en bon estat de conservacio.

Des de fa temps no es fan obres de conservacié en I'edifici, caldria fer-hi
REGULAR . L . -

alguna intervencio per evitar la degradaci6.
DOLENTA L’espai esta en estat d'abandonament, no se li ha fet cap reforma des de fa

molts anys.

EN L'ACCESSIBILITAT EN LA MOBILITAT

ACCESSIBLE

L’espai esta adaptat

PRACTICABLE

S’accedeix amb dificultat i cal ajuda externa

INACCESSIBLE

L’espai no esta preparat i no s’hi pot accedir

Un altre punt a comentar important, sén els serveis turistics. La tria de cadascun d’ells ha
passat per dos filtres: el primer, és que han de ser serveis turistics propers al recurs
patrimonial i a la Via Verda. S’ha considerat que com a maxim, el element turistic pot estar, a
1,5km del recurs i de la Via Verda. Es tracta d’'una distancia prou acceptable per fer-la sense
haver d’utilitzar cap vehicle motoritzat. | I'altre filtre, és que han de ser serveis turistics que
esdevenen agents economics de les Vies Verdes, és a dir, agents implicats que inverteixen en
I'organisme. Aix0 s’ha decidit aixi perqueé seria injust que apareixes alguna empresa turistica
qgue mai han col-laborat en I'entitat i que en contra, no es nombrés algun dels agents que

habitualment col-laboren.
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4.2)U

INVENTARI

FITXA DEL RECURS CULTURAL

1) INFORMACIO GENERAL

Nom del recurs El Tinglado

Municipi Sant Feliu de Guixols

2) ELEMENT PATRIMONIAL

Cronologia 1911

Estil Estil neoclassic industrial, construccié senzilla i funcional
Magatzem ferroviari al Port. Totes les mercaderies que

L entraven en el port eren enmagatzemades al Tinglado

Antic Us } - ) "
(sobretot el suro) i posteriorment traslladades a I'estacié de
Sant Feliu.
Des del ajuntament hi ha un projecte aprovat per crear un

. centre d’interpretacié relacionat amb el Carrilet i les vies

Us actual AL ,
verdes. Tot i aixd, encara no s’han comengat les obres de
restauraci6 i rehabilitacié.

Conservacio Optima Regular ’ ’ Dolenta | X

Explicacié (caracteristiques del recurs, on es localitza, si té algun tipus de proteccio...)

En els dltims anys, des de que ha comengat la voluntat de recuperar-lo s’han fet unes obres de conservacio, pero sén totalment insuficients,
I'edifici esta vivint un important procés de degradacié. A dins es conserva un locomotora original i diversos elements ferroviaris de I'época.
Esta situat al Port de Sant Feliu de Guixols.
Segons el POUM de Sant Feliu de Guixols és un Bé Cultural d’interés Local.

3) ACCESSIBILITAT

Accessibilitat des de la

Via Verda

Ciclable A peu X Amb vehicle X

Accessibilitat en la mobilitat

Accessible Practicable X Inaccessible

Comentari: L'accessibilitat és practicable ja que és I'inic element inventariat que no esta al peu de la Via Verda, cal travessar una part de la
ciutat i entenem que hi ha zones que poden presentar una relativa dificultat. Tot i aix0, la zona del port es totalment accessible.

4) SERVEIS TURISTICS PROPERS (es troben com a maxim a 1,5km del recurs)

Restaurant _ _
Nom: .
Hotel Sant Pol *** Ad"?‘?a- . .
Platja de Sant Pol, s/n 17220 Sant Feliu de Guixols Tel. 972321070
Allotjament Mail: info@hotelsantpol.com Web: www.hotelsantpol.com

Camping Sant Pol

C/Doctor Fleming 1 17220 Sant Feliu de Guixols  Tel. 972327269
Mail: info@campingsantpol.cat Web: www.campingsantpol.cat

Centre BTT, lloguer
bicicletes

Oficines de Turisme

Nom:
O.T de Sant Feliu de
Guixols

Adreca:
PI. del Mercat, s/n 17220 Sant Feliu de Guixols
Mail: turisme@guixols.net

Tel. 972820051
Web: www.guixols.net

W.C public/ fonts

5) DADES D’INTERES

Nom del contacte

Silvia Alemany

Telefon

972.82.01.67

Adreca

PIl. Monestir, s/n 17220 Sant Feliu de Guixols

Correu electronic

Silvia.Alemany@aquixols.cat

Web

www.santfeliu.org/

Titularitat

Ajuntament de Sant Feliu de Guixols

Condicions d’us

Obert sota petici6.
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FITXA DEL RECURS CULTURAL

1) INFORMACIO GENERAL

Nom del recurs Estacié de Sant Feliu de Guixols
Municipi Sant Feliu de Guixols

2) ELEMENT PATRIMONIAL

Cronologia 1889-1892

Estil Estil neoclassic industrial auster

Antic Us Antiga estaci6 de Sant Feliu del Carrilet

. Escola publica CEIP L’Estacié.
Us actual Inaugurada el 1982.

Conservacio Optima X Regular | | Dolenta

Explicacié (caracteristiques del recurs, on es localitza, si té algun tipus de proteccié...)

Era I'estacio més important de la linea, ocupava un terreny de 8793 m2, tenia 18 vies i 12 edificis. Actualment, es conserven bona part dels
edificis.

Es localitza al C/Santa Teresa, 49 de Sant Feliu de Guixols.

Segons el POUM de I'Ajuntament de Sant Feliu de Guixols és un Bé Cultural d’Interés Local.

3) ACCESSIBILITAT

Accessibilitat des de la Via Verda Ciclable X A peu X Amb vehicle X
Accessibilitat en la mobilitat Accessible X Practicable Inaccessible
Comentari:

4) SERVEIS TURISTICS PROPERS (es troben com a maxim a 1,5km del recurs)

Restaurant _ B
Nom:
Adreca:
*kk
Hotel Sant Pol Platja de Sant Pol, s/n 17220 Sant Feliu de Guixols Tel. 972321070
Allotjament Mail: info@hotelsantpol.com Web: www.hotelsantpol.com

C/Doctor Fleming 1 17220 Sant Feliu de Guixols  Tel. 972327269

Camping Sant Pol Mail: info@campingsantpol.cat Web: www.campingsantpol.cat

Adreca:

Centre BTT, lloguer | Nom: Rambla Joan Bordas, 32 17220 Sant Feliu de Guixols ~ Tel. 972321146

bicicletes Dojo Sant Feliu Mail: dojosantfeliu2000@hotmail.com
Nom: Adreca:

Oficines de Turisme | O.T de Sant Feliu de PI. del Mercat, s/n 17220 Sant Feliu de Guixols Tel. 972820051
Guixols Mail: turisme@guixols.net Web: www.guixols.net

W.C public/ fonts

5) DADES D’INTERES

Nom del contacte Silvia Alemany

Telefon 972.82.01.67

Adreca Pl. Monestir, s/n 17220 Sant Feliu de Guixols
Correu electronic Silvia.Alemany@aquixols.cat

Web www.santfeliu.org/

Titularitat Ajuntament de Sant Feliu de Guixols
Condicions d’'us Obert sota petici6.
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Inventari del Patrimoni ferroviari i Ruta literaria
de la Via Verda Sant Feliu de Guixols — Girona

FITXA DEL RECURS CULTURAL

Nom del recurs Estacié de Castell d’Aro & Coral Costa
Municipi Castell — Platja d’Aro

Cronologia Década del 1890

Estil Arquitectura funcional industrial

Antic Us Estacio del Carrilet a Castell d’Aro

. Instal-lacié municipal dedicada al
Us actual Carrilet. Cedida a I'Associacio del trenet
de la Vall d’Aro com a seu de I'entitat.

Conservacio Optima X Regular Dolenta

Explicacié (caracteristiques del recurs, on es localitza, si té algun tipus de proteccio...)

Estacid de tercera categoria. Actualment, hi ha un circuit amb la reproduccié d’un tren de 5 polzades i mitja. El recorregut voreja I'estacié i la
converteix en una mena de parc ludic.

Es localitza al Parc de I'Estacié de Platja d’Aro

L’estacio esta protegida segons el POUM del ajuntament de Castell d’Aro amb la protecci6 total, categoria A.

Accessibilitat des de la Via Verda Ciclable X | Apeu X | Amb vehicle X
Accessibilitat en la mobilitat Accessible Practicable X Inaccessible
Comentari:

Restaurant

Allotjament

Centre BTT, lloguer
bicicletes - -

Oficines de Turisme

W.C public/ fonts A l'estacio

Nom del contacte Marti Duran i Pons

Teléfon 972817179

Adreca C/Mossen Cinto Verdaguer, 4

Correu electronic turisme@platjadaro.com

Web http://www.platjadaro.com/

Titularitat Publica

Condicions d’'us Diumenge de 11:00 a 13:00. Per altres dies és sota peticio.



mailto:turisme@platjadaro.com

FITXA DEL RECURS CULTURAL

1) INFORMACIO GENERAL

Nom del recurs Antiga estaci6 del carrilet
Coral Costa

Municipi Santa Cristina d’Aro
2) ELEMENT PATRIMONIAL
Cronologia Construida el 1890 va funcionar fins el

9 1969.
Estil Obra popular
Antic Us Estacio de ferrocarril
Us actual Oficina de turisme
Conservacio Optima X Regular I Dolenta

Explicacié (caracteristiques del recurs, on es localitza, si té algun tipus de proteccio...)

Es de 3ra categoria

Es localitza al Carrer de I'estacio, 4.
L’estacio esta protegida segons el POUM del ajuntament de Santa Cristina d’Aro amb la protecci6 total, categoria A.

3) ACCESSIBILITAT

Accessibilitat des de la

Via Verda

Ciclable X A peu

X Amb vehicle

Accessibilitat en la mo

bilitat

Accessible X Practicable

Inaccessible

Comentari:

4) SERVEIS TURISTICS PROPERS (es troben com a maxim a 1,5km del recurs)

Restaurant

Allotjament

Centre BTT, lloguer
bicicletes

Oficines de Turisme NO.".“ ) Adr_ega: L .
Oficina de turisme Antiga estaci6 Carrilet
Nom: Adreca:

W(C public/ fonts

Oficina de turisme

Antiga estaci6 Carrilet

5) DADES D’INTERES

Nom del contacte

Jordi Taberner Costa

Telefon

972835293

Adreca

Carrer de Estaci6, 4, 17246 Santa Cristina D aro

Correu electronic

Jtaberner@santacristina.net

Web

http://lwww.santacristina.net/turisme/index.html

Titularitat

Ajuntament

Condicions d’Us

De dilluns a divendres 9h a 15h i de Dissabte a Diumenge de 10h a 14h
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FITXA DEL RECURS CULTURAL

1) INFORMACIO GENERAL

Nom del recurs Estaci6 de Font Picant
Municipi Santa Cristina d’Aro
2) ELEMENT PATRIMONIAL
Cronologia 1895

. Arquitectura industrial de principis del
Estil

segle XX.

Antic Us Baixador de Font Picant-Bell-lloc

Part de les dependéncies és el
Restaurant de la Font Picant i I'altre és
una zona d’estacionament de la via
verda

Us actual

Conservacio Optima ‘ X Regular

‘ ‘ Dolenta

Explicacio (caracteristiques del recurs, on es localitza, si té algun tipus de proteccio...)
Es de Categoria d'un baixador.

El restaurant ja existia quan abans de que la linea ferroviaria desaparegués, compartia les dependéncies amb I'estacié de tren.

Es localitza a la Ctra. de Romanya de la Selva a Santa Cristina, s/n

L’estacio esta protegida segons el POUM del ajuntament de Santa Cristina d’Aro amb la proteccio total, categoria A.

3) ACCESSIBILITAT

Accessibilitat des de la Via Verda Ciclable X A peu X Amb vehicle
Accessibilitat en la mobilitat Accessible X Practicable Inaccessible
Comentari:

4) SERVEIS TURISTICS PROPERS (es troben com a maxim a 1,5km del recurs)

Adreca:
Nom: - ,
Restaurant Restaurant Font Picant Urb_. Bell-lloc 1, 17246 Santa Cristina d’Aro Tel. 972833‘350
mail: guemada@fontpicant.cat web: www.fontpicant.ca
Allotjament

Centre BTT, lloguer | Nom: Adreca:

bicicletes Restaurant Font Picant | . quemada@fontpicant.cat

Urb. Bell-lloc 1, 17246 Santa Cristina d’Aro Tel. 972833350

web: www.fontpicant.cat

Oficines de Turisme

W.C public/ fonts En la mateixa estacio

5) DADES D’INTERES

Nom del contacte Jordi Tabarné

Telefon 972835293

Adrecga Carrer de Estacio, 4, 17246 Santa Cristina D aro

Correu electronic jtaberner@santacristina.net

Web http://www.hotelsantpol.com/fontpicant/

Titularitat Privada (part de restaurant) + ajuntament (part de I'estacid)
Obren tots els dies:

Condicions d’us Al estiu de 9h del mati a 10h45 de la nit.
Al hivern només obren per dinar (de 13h a 15h45)
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FITXA DEL RECURS CULTURAL

1) INFORMACIO GENERAL

Nom del recurs

Carril bici Llagostera (Estacio)

Municipi

Llagostera

2) ELEMENT PATRIMONIAL

Cronologia 1892 — 1969 estacioé

Estil I'arquitectura industrial del segle XIX
Antic Us Estaci6 ferrocarril

Us actual Oficina de turisme

Conservaci6

Optima

X Regular ‘

Dolenta ‘

Explicacié (caracteristiques del recurs, on es localitza, si té algun tipus de proteccié...)
L'estacio de Llagostera era intermédia. Es a dir de 2na Categoria

Esta situada al Passeig Romeu s/n.
L’estacio esta protegida segons el POUM del ajuntament de Santa Cristina d’Aro amb la proteccio total, categoria A.

3) ACCESSIBILITAT (es troben com a maxim a 1,5km del recurs)

Accessibilitat des de la Via Verda

Ciclable X A peu

Amb vehicle

Accessibilitat en la mobilitat

Accessible X Practicable

Inaccessible

Comentari:

4) SERVEIS TURISTICS PROPERS(es troben com a maxim a 1,5km del recurs)

Adreca:
Nom: °

Restaurant Restaurant EI Carril Passeig Romeu, 2 17240 Llagostera Tel. 972830141
Allotjament Nom: Adrega:

Hostal El Carril

Passeig Romeu, 2 17240 Llagostera

Tel. 972830141

Centre BTT, lloguer
bicicletes

Oficines de Turisme Nom: Adr_e(;a: L, . .
Of. de Llagostera Antiga Estaci6 del Carrilet (Passeig Romeu s/n)
Nom: Adreca:

W.C public/ fonts

Parc de I'Estacio

Antiga Estaci6 del Carrilet (Passeig Romeu s/n)

5) DADES D’INTERES

Nom del contacte Jordi Clara
Teléfon 972 83 23 22
Adreca C/ Sant Pere, 5

Correu electronic

aodl@llagostera.cat

Web

www.llagostera.cat

Titularitat

Aodl

Condicions d’Us

De dilluns a divendres de 10h a 14h
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FITXA DEL RECURS CULTURAL

1) INFORMACIO GENERAL

Nom del recurs Estaci6 de Cassa de la Selva

Municipi Cassa de la Selva
2) ELEMENT PATRIMONIAL
Cronologia 1892
Construcci6 industrial senzilla i
Estil funcional de finals del segle XIX i
principis del XX.
Antic Us Estaci6 del Carrilet a Cassa

Sala d’exposicions i reunions i oficina
d’emancipacio (espai dedicat a

“~Coral Costa

Us actual X iy X |
I'atencio dels joves, ajuda a la
recerca Inmobiliaria, etc)
Conservacio Optima ‘ X Regular I Dolenta
Explicacié (caracteristiques del recurs, on es localitza, si té algun tipus de proteccié...)
Estacié de segona categoria.
Es situa al c/Onze de setembre s/n de Cassa de la Selva
Esta protegit dins del cataleg arquitectonic de Cassa de la Selva com a Bé Cultural d’Interés Nacional.
3) ACCESSIBILITAT
Accessibilitat des de la Via Verda Ciclable X A peu Amb vehicle
Accessibilitat en la mobilitat Accessible X Practicable Inaccessible

Comentari:

4) SERVEIS TURISTICS PROPERS (es troben com a maxim a 1,5km del recurs)

Nom:

: Adreca:

Restaurant Restaurant Alzina . . N .

(Hotel Mas Ros) Ctra. De Girona a Sant Feliu,s/n 17244 Cassa de la Selva Tel: 972461233
Allotjament Nom: Adrega: . .

Hotel Mas Ros Ctra. De Girona a Sant Feliu,s/n 17244 Cassa de la Selva Tel: 972461233
Centre BTT, _
lloguer bicicletes -
Oficines de
Turisme - -

Nom:

W.C piblic/ fonts Just al costat de I'estacio

Adreca:

5) DADES D’INTERES

Nom del contacte Maite Garrigos

Telefon 972460005

Adreca Rambla Onze de Setembre, 107 Cassa de la Selva 17244
Correu electronic mediambient@cassa.net

Web www.cassadelaselva.net

Titularitat Ajuntament

Condicions d’us

Dimarts i Dijous de 9h a 13h i de 16h a 20h i Divendres de 9h a 13h
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Coral Costa Oliver

FITXA DEL RECURS CULTURAL

Nom del recurs Estaci6 de Llambilles

Municipi Llambilles
Cronologia 1890
Estil Arquitectura popular austera
Tot i que es coneix popularment com
Antic Us I'Estacioé de Llambilles, només era un
baixador.

L'edifici és una estafeta de correus i pertany
a I'Ajuntament, perd es manté tancat al

Us actual public. Els edificis complementaris serveix
de punt de trobada dels usuaris de la Via
Verda.
Conservacio Optima X Regular ‘ ‘ Dolenta

Explicacié (caracteristiques del recurs, on es localitza, si té algun tipus de proteccié...)

Era de darrera categoria, un baixador.

Es localitza al Parc de I'Estacio, una zona verda que fa un homenatge al Carrilet.

Esta protegit dins del cataleg arquitectonic de Llambilles com a element del grup A, amb la protecci6 total del edifici

Accessibilitat des de la Via Verda Ciclable X A peu X Amb vehicle X
Accessibilitat en la mobilitat Accessible X Practicable Inaccessible
Comentari:

Restaurant

Allotjament

Centre BTT,
lloguer bicicletes - -

Oficines de
Turisme - _

L Nom: Adreca:
W.C piblic/ fonts L’estacio de Llambilles En la mateixa Estacio

Nom del contacte Miguel Capés Rocafull

Telefon 972 46 93 01

Adreca Placa de la Vila 1

Correu electronic llambilles@ddgi.cat

Web http://webspobles.ddgi.cat/sites/llambilles/Pages_LeftMenu/detailsllocs.aspx?ld=4&Lista=Llocs_interes
Titularitat Ajuntament de Llambilles

Condicions d’Us Tancat al public



mailto:llambilles@ddgi.cat
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Inventari del Patrimoni ferroviari i Ruta literaria
de la Via Verda Sant Feliu de Guixols — Girona

FITXA DEL RECURS CULTURAL

|

Nom del recurs Estaci6é de Quart
Municipi Quart
Cronologia Decada de 1890

. Arquitectura industrial tradicional i
Estil ;

funcional

Antic Us L’estacio del Carrilet a Quart
Us actual Espai Jove de Quart
Conservacio Optima | X Regular l l Dolenta ‘

Explicacié (caracteristiques del recurs, on es localitza, si té algun tipus de proteccié...)

Estacio de tercera categoria.

L’aparicié del Carrilet per Quart va ser clau per desenvolupar-hi la terrissa, I'activitat econdmica tradicional i tipica de la poblacio.
Esta localitzat al C/ del tren, 56

Esta protegit dins del POUM del ajuntament de Quart com a Categoria A, de proteccio total.

Accessibilitat des de la Via Verda Ciclable X A peu X Amb vehicle X
Accessibilitat en la mobilitat Accessible X Practicable Inaccessible
Comentari:

Restaurant -

Allotjament -

Centre BTT, lloguer
bicicletes -

Oficines de Turisme

Nom:

W.C piblic/ fonts En la mateixa estacio

Nom del contacte Xavier Cordova

Teléfon 972469171

Adreca Carrer del tren, 56 17242 Quart

Correu electronic xavicor@teleline.es

Web www.quart.cat

Titularitat Ajuntament

Condicions d’Us Els dimarts i dijous (de 10 a 13h) i de Dilluns a divendres de 16h30 a 20h30



mailto:xavicor@teleline.es
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FITXA DEL RECURS CULTURAL

1) INFORMACIO GENERAL

Nom del recurs L’Estaci6 Espai Jove
Municipi Girona
2) ELEMENT PATRIMONIAL
Cronologia 1911

. Eclecticisme: Construccié senzilla, amb totxo massis,
Estil . :

forjats de ferro i revoltons

Antic Us Estaci6 del ferrocarril de via estreta entre Girona i Olot
Us actual Equipament juvenil de I'’Ajuntament de Girona (serveis

d’informacid juvenil i accés al treball i I'habitatge)

Conservacio Optima X Regular ‘ ’ Dolenta

Explicacio (caracteristiques del recurs, on es localitza, si té algun tipus de proteccio...)

Estacié de primera categoria. Mai va arribar a ser la estacio de la via verda Sant Feliu de Guixols — Girona, ja que I'original es situava al barri
vell i actualment esta desapareguda. L’hem inventariada perqué en els Gltims anys de la linea, quan ja era deficitaria, va haver un projecte
d’'unié de la linea d’Olot amb la de Sant Feliu i aquesta hagués estat I'estacié d’'unié. A més, ens interessa perque tot i no formar part de la linea
apareixera en la futura ruta literaria que crearem.

Es localitza a I'’Avinguda Santa Eugenia, 17

3) ACCESSIBILITAT

Accessibilitat des de la Via Verda Ciclable X A peu X Amb vehicle X
Accessibilitat en la mobilitat Accessible X Practicable Inaccessible
Comentari:

L’inici de la via verda entre Girona i Olot esta situada a 1,2 km de I'equipament

4) SERVEIS TURISTICS PROPERS (es troben com a maxim a 1,5km del recurs)

Adreca:

Nom: .
Restaurant Restaurant la Llarga Av.'_Sant Francesc, 11 17001 Girona _ Tel. 972201018
mail: restaurant@lallarga.com web: www.lallarga.com
Nom: Adreca:
: . C/ Ciutadans, 9 - 17004 Girona. Tel. 972218003
. Alberg Cerveri = : . .
Allotjament mail: alberg_girona@tujuca.com  web: www.xanascat.cat

C/ Portal de la Barca, 4 17004 Girona Tel. 972220905

i *kkk
Hotel Llegendes de Girona mail: info@llegendeshotel.com  web: www.llegendeshotel.com

Adreca:
Centre BTT, lloguer | Nom: . .
bicicletes Cicloturisme i Medi Ambient C/ [mpressors OI|v_a, 4-A 17005 Glrona' Tel. 97_2221(_)47
mail: info@cicloturisme.com web: www.cicloturisme.com
Nom: Adreca:
Oficines de Turisme . Joan Maragall 2 17002 Girona Tel. 872975975
OT Girona o = . : I
Mail: turisme@ajgirona.org web:www.ajuntament.gi/turisme
W.C public/ fonts Dins la mateixa Estacio Espai Jove hi ha banys publics.
5) DADES D’INTERES
Nom del contacte Narcis Turon Pélach
Teléfon 972 222 565
Adreca C. Santa Eugénia, 17, 17005 Girona
Correu electronic nturon@ajgirona.cat
Web www.girona.cat
Titularitat Ajuntament de Girona
Condicions d’us Obert lliurement de dilluns a divendres de 10 a 14h i de 16 a 20h
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5)PROPOSTA DE RUTA LITERARIA:

“Un feliuet reprén el seu cami”

La Ruta literaria, que es proposa a continuacio, pretén ser el mitja adient per a la difusié del
patrimoni ferroviari classificat en el anterior inventari. Es tracta d’una ruta literaria dinamica i
original que permet explicar d’una forma molt amena la historia del “feliuet”, aixi com, el

record de diverses anécdotes viscudes per molts gironins i gironines.

L’Us del element literari pretén donar un punt d’interés afegit. Ja que, s’entén que el patrimoni
ferroviari no és, a simple vista, un tipus de recurs cultural que atregui facilment a un public
generic, com si que ho fan altres tipus i estils arquitectonics de moda, com sén el romanic, el
gotic o el modernisme. S’entén que aquest projecte no té res a veure amb tot aixo, sind el que
es pretén, és la difusié d’uns elements patrimonials tangibles (el patrimoni ferroviari) i d'uns
elements patrimonials intangibles (la literatura popular), sempre tenint en compte que s’actua

en un ambit local i que interessa atraure al public genéric.

Aquesta ruta literaria també permetra donar projeccié o recordar a alguns autors locals del
segle XX que narren la historia del “feliuet” mitjancant fragments de publicacions en diaris,

narracions o novel-les. De manera que, esdevenen els “narradors” ideals per aquesta ruta.

També cal dir, que de la mateixa manera que, quan es va crear el inventari es va tenir molt en
compte a les Vies Verdes i I'accessibilitat dels elements inventariats, s’ha de dir que aquesta
ruta permet fer-la en la seva totalitat i sense cap problema amb bicicleta, bicicleta adaptada o
a peu.

om

“Un feliuet repren el seu cami” és una ruta literaria que inicia el seu recorregut a Sant Feliu de
Guixols i el finalitza a Girona, a mesura que es va avangant en I'espai s’avanca també en el
temps. Es a dir, la ruta comenca a Sant Feliu de Guixols explicant el primer dia de I'obertura de
la linea i acaba a Girona amb I'Gltim recorregut que va fer aquest tren abans de la clausura

definitiva.
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5.1) MATRIU DAFO DE LA RUTA LITERARIA

POSITIU

NEGATIU

ANALISI
INTERN

FORTALESES

DEBILITATS

B Es un projecte molt original: com ja s’ha

comentat, és el primer projecte en difusié del
patrimoni ferroviari de les Vies Verdes. | a més,
hi ha el component literari que encara el fa més
especial.

Bon estat de conservacio de la majoria de
recursos patrimonials.

Permet explotar el gran potencial que té les
Vies Verdes.

Pot afavorir a la dinamitzacié de les poblacions
per on passa.

Dona un Us afegit i diferent als antics elements
ferroviaris.

Al ser una ruta que transcorre per les Vies
Verdes les condicions d’accessibilitat sén
realment bones. Tant pel que fa a la bona
connexié amb les xarxes de comunicacié
principals, com per I'is de qualsevol mitja de
transport no motoritzat durant la ruta.
Possibilitat de promocionar a autors locals a

través del component literari de la ruta.

B El Patrimoni ferroviari conservat és poc
variat: el patrimoni ferroviari que forma la
ruta és, en major part, estacions de tren, les
quals totes tenen caracteristiques molts

similars.
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POSITIU

NEGATIU

ANALISI
EXTERN

OPORTUNITATS

AMENACES

B Gracies al itinerari que segueix la ruta es permet
gaudir d’un entorn natural i cultural molt ric.

B Gran quantitat de serveis turistics i basics (fonts,
WC...) propers que enforteixen la ruta i que ens
permet no haver de fer una inversio considerable
en el condicionament turistic del lloc.

B El turisme ferroviari és una tipologia turistica
molt poc incipient en el nostre pais, pero que en
altres paisos europeus, com son Beélgica

(http://ravel.wallonie.be/opencms/opencms/fr/)

o Noruega (http://www.flaamsbana.no/eng)

s’esta desenvolupant rapidament, proporcionant

considerables avantatges al entorn local.

La dificil situacié economica actual pot
convertir-se en la pitjor amenaca que afecti
aquest projecte patrimonial.

Poc interés en el Patrimoni Ferroviari per part
del public generic. El Patrimoni ferroviari esta
poc valorat per aquest tipus de public.

“Els secrets de les Vies Verdes”: al ser I'altre
ruta cultural que segueix el mateix tracat
esdevé la Unica competencia que te la ruta.
Perill de que el projecte no vagi a més i
s’estanqui, desaprofitant els nombrosos
avantatges que podria comportar.

Poc interés i implicacid dels ajuntaments per

on passa la ruta.
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5.2) METODOLOGIA PER A LA CONCEPCIO DE LA RUTA LITERARIA

Abans de res és important explicar les caracteristiques de la ruta i els motius pel quals, sera aixi
i no d’una altra manera.
- L'ordre de la ruta. S’ha decidit fer de Sant Feliu de Guixols a Girona i no al revés, per diversos
motius purament literaris:
B La corranda popular que indiquem al principi i que esdevé un mitja ideal per
mostrar el recorregut segueix aquest ordre.
B Tradicionalment, se li va donar molta més importancia a la linea a Sant Feliu de
Guixols que no pas a Girona. De manera, que el dia de la inauguracié a Sant Feliu
de Guixols es poden trobar nombroses publicacions que en parlen, en canvi, a
Girona la noticia va passar totalment inadvertida. Exemple clar és el Diari de
Gerona que el dia 2 de juliol de 1969 publicava aquest comentari:
“La falta de espacio nos impidid ayer ocuparnos de la inauguracion del ferrocarril
de Sant Feliu de Guixols, que tuvo lugar en aquella villa con toda la animacion y
alegria que es de suponer. La circumstancia de no haberse dado a la inauguracion
otro caracter ha sido causa de que aqui pasara casi desapercibida el
acontecimiento”
Per aquest mateix motiu, I'anomenem sempre “Feliuet” (i no Carrilet -per
diferenciar-lo de la linea d’Olot-), ja que va ser el primer i I'Gltim que va tenir Sant
Feliu, i per tant, va ser molt valorat per la poblacié. En canvi, a Girona, com bona
capital, tenia i té, millors connexions. Al 1864, Girona ja tenia un linea de tren que
arribava de Barcelona. | posteriorment es van inaugurar les de Sant Feliu(1892),
Olot (1911) i Banyoles (1918). Per tant, la inauguracio de la linea a Girona no va
significar massa novetat.
- La tria dels elements patrimonials. A I'hora d’escollir el elements patrimonials inventariats
per a que apareguin a la ruta, hem triat:
B ElTinglado. Tot i que I'estat de conservacid d’aquest edifici no és massa bo i és
I’Unic element que no es troba al peu de la via verda, em valorat per sobre de
tot aixo la importancia que va tenir amb relacid al tren i la diferenciaciéo amb la

resta de recursos que tot sén estacions.
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M |'estacié de Sant Feliu i I'estacid de Girona. Inici i final de la ruta, sén les

estacions principals, per aix0, eren imprescindibles que apareguessin en la
nostra ruta. Tot i que, com ja expliquem posteriorment, I'Estacié de Girona
mai va ser la d’aquesta linea. La veritable, ja no existeix, s'ubicava a
c/Barcelona i mai va deixar de ser provisional. La que es conserva i apareix en
la ruta, és I'Estacio de la linea d’Olot. La mencionem perque pocs anys abans
de la clausura va sorgir un projecte d’unir les dues linees (la de Sant Feliu i la
d’Olot) i intentar reduir despeses. Malgrat tot, aquest projecte mai es va
arribar a materialitzar, ja que, el govern central les va decidir clausurar a
ambdues per ser deficitaries.

M El baixador de Font Picant, I'estacié de Cassa i I'estacio de Quart. Si Sant Feliu i

Girona eren estacions de primera categoria, la resta esdevenen un exemple de
les diferents categories d’estacions: L’estacid de Cassa és de segona categoria,
I’Estacidé de Quart de tercera i Font Picant era un simple baixador.

- La Informacid turistica. En la ruta, I'Gltim apartat hi apareixen els serveis turistics propers als

nodes visitats i que ja descriviem en el inventari anterior.

5.3) DESCRIPCIO DEL ITINERARI

L'itinerari es pot fer en unes 3-4 hores amb bicicleta, segons el ritme que decideixi seguir el
usuari. Si es desitja fer a peu, caldria fer-ho en un dia sencer. Entenem que al llarg del itinerari
hi ha llibertat total per fer parades, ja que, en cada estacio (sigui parada del itinerari o no) hi ha
arees de descans adrecades a ciclistes i usuaris de les Vies Verdes. Es un itinerari llarg pero cal
entendre que és una ruta facil de fer, amb pendents lleus i que té un punt d’esportivitat, ja

sigui a peu o en bicicleta, que, per exemple, una ruta pel casc historic d’una ciutat, no sol tenir.

Pel que fa al mapa del recorregut, hem utilitzat un de ben senzill. Entenem que és un
recorregut molt facil de seguir i la Unica complicacié que pot apareixer és arribar al Tinglado
des de I'Estacié de Sant Feliu, ja que és I'linic node que no es troba al peu de la Via Verda. Per

aix0, en I'explicacid del Tinglado apareixera I’Unic planol urba que es precisa en la ruta.
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En el mapa del recorregut hi apareixen totes les poblacions per on es passa la ruta (tant les que
es fa parada com les que no). També hi ha una senyalitzacié numerica en un fons verd, indicant
els nodes que es visiten segons la poblacié a la que corresponguin. De la mateixa manera, en la

explicacid de la ruta també apareix aquesta senyalitzacido numerica.
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Editat pel Consorci del Tren de Sant Feliu de Guixols a Girona i Vias Verdes de Espafia
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5.4) PROPOSTA DE RUTA

"Tan a hitem com a legtiy, surt cofol de Sant Felia

{ amb cendres de cenicero, a arriba a lapeadero,

El mira an pages que llaura, passant pel pont de Ridaura fins que di
aqui o em paro, legtacit de Castell dro,

"Per un camp de sorra fina, ja n'és a Santa Cristina

( després, pitant, pitart, (entrada 2 Font Picart,
Enmig duna gran fumera, ja el tenim a Llagogtera

{ on veus cantines de llet & la parada dhcclet,

Ben de presca ara i va, que lesperen a Cacsa

Perd no pot correr en excés, que deu parar-se a Llebrés,
Com qui menja ga[@ﬁ/[eg Satura an kic a Llambilles

{ amb un segon de retard ara és al poble de Quart,
Guadtant per la finestra, veus que som a la Creveta

{al cap de ben poca estona ja arriba, per fi, 2 Girona,”
Corranda popular, ‘El tren de Sant Felis”

ar
Girona ©
La Creueta

Palol d'Onyar

N ]

,;! & ’%\f
T uart 5 .
b B2 < %
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Cassa
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Mapa modificat, pertany al triptic: “Itinerari Sant Feliu de Guixols — Girona”
Editat pel Consorci del Tren de Sant Feliu de Guixols a Girona i Vias Verdes de Espafia
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Iniciem la ruta a l'antiga estacié de Sant Feliu de Guixols (¢/ Santa Teresa, 49). En l'actualitat, és una escola publica pero s’han conservat gran part de
I’estructura del edifici original. Potser el canvi més considerable és el color blau que tenen totes les portes i les finestres, petit toc que

demostra aquest canvi en I'Us. L'estacié de Sant Feliu de Guixols va ser la més important de la linea, segurament és per aix0 que en aquesta vila
marinera hi hagué una especial estima cap el seu tren. Prova d’aix0 és la importancia que va tenir la inauguracio de la linea aquell 30 de juny de 1892

" L.a vila estava més trasbalsada que < hagués hagut de rebre el rel o el papa, B
Del canté de Tueda -el barri on <havia congtruit legtacis -

(entuciasme pel tren va fer-hi sorgir un barrd nou |
comptant amb la vida { [animacié que el carrilet i donaria, (.,),
fra penseu com anava el meu carrer, a les <is de la tarda del dia 29 :
Quan el rector de la paroquia del monestir, moccen Jaume (...), “‘:‘
acompanyat de dos escolans de gala, com < fossin del Vatica,
que tot ho egtrenaven, cotana vermella roquet de randa,
quarts de ﬂ/ blanc ( cabates xarolades, ( sequtt del Megnific Ajurtament en pes,
els agabzi[g el serenos, la banda de misica, passaven per davant de casa,
cami a legtacit, cap a beneir el tren nou de trinca.”,
Guaetel "Sant Feliw de la Costa Brava', 1963

Estacio de Sant Feliu de Guixols, 1969. Soler, Jordi. Fons Jordi Soler. INSPAI

32




2

Un cop hem conegut I'estacié de Sant Feliu, ens endinsarem pels carrers d’aquest poble fins arribar al Port. A alla trobarem el Tinglado, un antic magatzem
ferroviari, que va esdevenir un element basic en el desenvolupament de la industria surera. El suro venia d’Andalusia i Extremadura en planxa i arribava a la
comarca amb vaixell a Sant Feliu de Guixols. S’emmagatzemava en el Tinglado esperant el moment en que el Feliuet ho transportés a Cassa de la Selva,
Llagostera, etc. Aixi ens descrivia el moment Josep Vallverdu:

"l de la mexa generacis, que érem joves en els anys que vaig viure a Sant Felis
vai treballar encara ding la indistria del curo, estévem acodtumats  les paques,

la bullida, el clor; les //egqueg, ek rectes ( el puntutg, les pe/t'//eg, el pe/egn’ (

els caps néts; quasi cada dia véiem vaiellc mercants descarregant suro extremeny
( portugués al moll, Sant Felia era la cidtat del suro que feia taps, que feia
objectes artesans { que feia llibres de suro(..). D'aquestes cases se'n congerven
encara molte, les que no han estat trangformades en centres de serve( hodtaler
0 de restauracis; aquelles cases de mobdiarl cenedll que feien olor d ancora

( bugada, amb un petit verger al darrere, on horténsies, gerants, llirs, limoners

{ generibus convivien amb gats de lenta passa ( micada endormiscada,”

{Ogep Vd//m(dli 4(:(61/&, Sntmda L/Zure, 13 Planol modificat, extret del web del ajuntament de Sant Feliu de Guixols (http://www.guixols.cat/)
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A continuacié, hem de tornar al lloc on em iniciat la ruta. Ja que, és just al costat de I'Estacié de Sant Feliu per on passa la Via Verda i a alla I'agafarem per sortir
de la vila. No ens pararem fins passat Santa Cristina d’Aro que trobarem I’Estacié de la Font Picant, o millor dit, el baixador de Font Picant, ja que, sempre va ser
de categoria inferior. A aqui ens podem quedar a fer un mos, ja que, I'estacié esdevé un restaurant. Es una de les estacions de la linea que s’ha mantingut més
I’estructura original, tot i les obres de conservacid. Aixo és degut, en part, a que en |’Estacié originaria ja hi havia un restaurant i per tant, no ha calgut fer gaires
alteracions en I'estructura del edifici pel canvi d’Us.

Durant els més de 70 anys d’historia del Feliuet, va disposar de molt temps per experimentar un munt de vivéncies i anécdotes. Una de les més sonades va ser
la nevada de 1947 que bloqueja la linea durant una setmana. La nevada va ser tal, que un tren de mercaderies es va quedar encallat a la Font Picant durant 3
dies. Encara sort, que va ser, precisament aquella estacié on hi havia el restaurant i un hostal. De manera que, els sis viatgers de comboi van tenir menjar i
aixopluc fins que una colla de joves ferroviaris els auxilia.

"(..) También ha sugpendido el :
cervicio el ferrocarrdl de Gerona “
a Sant Feliu de Guicols,

pues la via esta ipracticable

a causa de la gran cantidad

de nieve caida en Tont Picant ¢

Sant Feliy, aparte de otros

Sectores de la linea ()"

Loc Sitioc de Gerona, 26/01/1447

Estacid de la Font Picant amb la locomotora al seu pas.
Fotografia extreta de la web del Restaurant de la Font Picant (www.hotelsantpont.com/fontpicant/)
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Reprenem la ruta amb forca, ja que no ens pararem fins arribar a Cassa de la Selva. A alla, trobarem la seva estacid a on ens haurem de parar. Com ja haviem
dit mentre estavem al Tinglado de Sant Feliu, Cassa de la Selva va ser un dels pobles manufacturers de suro. Prova d’aixo és com descriuen I'industria surera de
Cassa de la Selva aquest dos autors:

"& lolor del suro acabat de bullir { fumejant

que encara es pot veure en grans carretades empeses
per treballadors que travescen duna banda a lattra
de la carretera, del bullidor a la fabrica”

Marangela Vilallonga Veves,

Atlec erarl de les terres de Girona, §eg/e§ XX (XX

" () lolor de curo enfarfega (aire () "Sublimacit de lhedonita" "

Ll Fredac Maceord L'eplfam'a de lec cidemes

\
|
1
1
|

Arribada del tren a I'estacio de Cassa de la Selva. Lajaima. Fons Emili Massanas i Burcet. INSPAI
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La propera parada és I'estacio de Quart. Si a Cassa de la Selva va ser el suro, a Quart va ser I'activitat terrissaire la que el ferrocarril va incentivar. Els origens
d’aquesta activitat es remunten a I'época medieval, ja que Quart és una zona rica en terres argiloses.

Tot i la davallada que va condicionar que el ferrocarril anés poc a poc a menys, la terrissa es va mantenir com I'activitat tradicional caracteristica de Quart.

I doncs, si el ferrocarril incentivava el comerg de la terrissa i del suro, que va passar? Per qué el Feliuet va comencar a entrar en crisi? Ja eren anys de canvis;
aquestes activitats industrials perdien pes a favor del turisme que creixia amb rapidesa i I’Us del ferrocarril ja no estava de moda, tardava molt a arribar al desti
i I'automobil era el vehicle del futur. Aixi ens ho expliquen en un article de Los Sitios de Gerona:

“ fun no han pasado cincuenta afios, ¢ cudn lejos estamos 4 de aquellos tiempos en que el ferrocarrdl era fuente de mspcmccon pam /og mugtcog
() Sntonces estabamos ain en la luna de miel Pero estos cincuenta aiios, por
mas que regitren un notorio mejoraimiento en relacién con lo que en la época nog
encantaba, han sido fatales para el tren,

Ahora nuestras dusiones se van hacia el adto, hacia el avién..
q el tren c6lo nos exoca ecas /argag colas para alcanzar billetes,
Scoc pegadog viajes con apreturas de ple, que clertamente con ectados
para ninguna ingpiracién musical, El tren ahora, en todo caso,
solo puede interesar a los socislogos por lo que tiene en él de realidad
el ideal de la fratemizacion ¢ compenetracién de clases. pero ya sabemog
que los sociblogos son hombres de pocas misicas”
Gen'on. Log _gt%c'og 6{6 Gerona, 4que//0g ﬁempog. 15/ 01/1747 Passatgers i revisor en un dels trens que feien la linea. Soler, Jordi.

Fons Jordi Soler. INSPAI

36




6

Deixant enrere Cassa de la Selva, passarem per Llambilles i Quart i arribarem al nostre final de trajecte: Girona. Hem d’arribar al C/ de Santa Eugénia n? 17, a
alla s’ubica I'antiga estacio del Carrilet. Aquesta estacid té veritable historia: la original esta desapareguda — de fet, sempre va ser provisional- i es trobava a
prop del barri vell. L’actual estacid mai va arribar a ser 'estacié de Girona del Feliuet, sind que formava part de la linea d’Olot. | hagués estat |'estacié de la
linea de Sant Feliu si s’"hagués arribat a materialitzar el projecte d’unir el tram d’Olot amb el de Sant Feliu previs durant els anys 40 i 50. Les dues linees ja eren
deficitaries i la unidé entre I'una i I'altre hagués estat una bona alternativa. Malgrat tot, els anys van anar passant sense que s’arribés a prendre una decisio
favorable. Fins que I’abril del 1969 es va clausurar la linea de Sant Feliu i el juliol del mateix any, ho feia la d’Olot.

Si 'obertura de la linea del Feliuet va ser un esdeveniment recordat per molts gironins i gironines la clausura encara ho va ser més. Existeixen una infinitat de
publicacions que ens expliquen el dia en questio i molts ens parlen de la clausura com si el Feliuet es tractés de la mort d’un personatge il-lustre molt estimat. El
seglient article n’és un exemple ben clar:

"(w) Dema ja no taiecards: petit ‘carrilet de Cant Feliu de Guicole 2 Girona’, Mo tomaric pas a passar per sota elc cirererc ( lec pomeres,
amarades de ﬂor, Wo xiulards mai més per les curedes, ni cap cotxe egtranger, toferira meravellat el pas. Joguina deliciosa; de quan elc homes,
encara, crelen en els trens,, ningii no teperara a lombra de les estacions., ( lhora dels rellotges ja no tindra significat(..). D'aquesta manera,
Girona { Sant Teliu, varea perdre la ceva estinada joguina, Tots els centins de la provincia més rica { més pobra d Ecpanya, no havien pas pogut
calvar el carrdlet,, (..) Quedat al teu cementir, a la teva caca — < et deicen -, enterrat a [Sctacié de Sant Teliu, fo ho cento per la pobm
mainada que no et coneierd, ¢ Comn exp/t'carem ale infant que una vegads, de Girona a Sant Feliu de Guicols, va haver-h( el carrilet méc bonic
de la terra? () (o el varem quardar, ¢ Com el contarem que en una época en qué la gent estava trista —molt trista- I varem malnetre el tren
que encara els alegrara el cor, ( posava als ulle una tendresa que ce'ng en va per semprea? (i)

[osep T arres, Requiem per un tren, “Presencia” 26/04/1969

T T
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= HOTEL SANT POL Platja de Sant Pol, s/n 17220 Sant Feliu de Guixols. Tel. 972321070
*Hk info@hotelsantpol.com www.hotelsantpol.com
= CAMPING SANT POL C/Doctor Fleming 1 17220 Sant Feliu de Guixols. Tel. 972327269
info@campingsantpol.cat www.campingsantpol.cat

% HOSTAL FONT PICANT Urb. Bell-Lloc 1, 17246 Santa Cristina D’aro Tel. 972833350
Quemada@fontpicant.cat www.fontpicant.cat
= HOSTAL EL CARRIL Passeig Romeu 2, 17240 Llagostera Tel. 972830141
= HOTEL MAS ROS Ctra. Girona a Sant Feliu s/n 17244 Cassa de la Selva Tel. 972461233
Fxk info@hotelmasros.com www.hotelmasros.com
= ALBERG CERBERI C/Ciutadants 9, 17004 Girona Tel. 972218003
Alberg girona@tujuca.com www.xanascat.cat
= HOTEL LLEGENDES DE GIRONA C/Portal de la Barca 4, 17004 Girona Tel. 972220905
Hkkx info@llegendesdegirona.com www.llegendesdegirona.com
Restaurants
# RESTAURANT FONT PICANT Urb. Bell-Lloc 1, 17246 Santa Cristina D’aro Tel. 972833350
Quemada@fontpicant.cat www.fontpicant.cat
= RESTAURANT EL CARRIL Passeig Romeu 2, 17240 Llagostera Tel. 972830141
= RESTAURANT ALZINA Ctra. Girona a Sant Feliu s/n 17244 Cassa de la Selva  Tel. 972461233
¥ RESTAURANT LA LLARGA Av. Sant Francesc, 11 17001 Girona Tel. 972201018

Centrec BIT o de lloguer de bicicletes

o
= DOJO SANT FELIU Rambla Joan Bordas, 32 17220 Sant Feliu de Guixols Tel. 972321146
Dojosantfeliu2000@hotmail.com
= CICLOTURISME | MEDI AMBIENT C/Impresors Oliva, 4-A 17005 Girona Tel. 972220905

info@cicloturisme.com  www.cicloturisme.com
o d ]
Oficines de Turigme

=  0.T DE SANT FELIU DE GUiXOLS PI. Del Mercat, s/n 17220 Sant Feliu de Guixols. Tel. 972820051

= O.T DE SANTA CRISTINA D’ARO Carrer de I'Estacid, 4 17246 Santa Cristina D’aro Tel. 972835293
= O.T DE LLAGOSTERA Passeig Romeu s/n Tel. 972832322
= OT. GIRONA Joan Maragall 2 17002 Girona Tel. 872975975
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A L’ESTACIO DEL CARRILET DE CASTELL D’ARO
A L’ESTACIO DEL CARRILET DE SANTA CRISTINA D’ARO
A L’ESTACIO DEL CARRILET DE CASSA DE LA SELVA
A L’ESTACIO DEL CARRILET DE LLAMBILLES
A ’ESTACIO DEL CARRILET DE QUART
A L’ESTACIO DEL CARRILET DE GIRONA
A L’ESTACIO DEL CARRILET
A LESTACIO DEL CARRILET
A L’ESTACIO DEL CARRILET
A L’ESTACIO DEL CARRILET
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5.5) SENYALITZACIO

La senyalitzacid utilitzada sera ben senzilla: hi ha hauran dos plafons, un al inici a Sant Feliu i un
altre al final a Girona, amb el planol genéric del itinerari. El qual, és imprescindible que hi
apareix-hi la senyalitzacié6 numeérica necessaria. Les dimensions de cada plafé seran de 1’5m

d’amplada i 1m d’allargada aproximadament.

| a part, en cada estacid, en que es fa parada, hi haura unes carteles amb la indicacié de la
senyalitzacid numérica corresponent. Estaran enganxades al edifici, per tant, no hauran de ser
massa grans, pero si que caldra que estiguin en una zona facilment visible des de la Via Verda.

Les carteles haurien de mesurar 0,30cm x 0,30cm aproximadament.

5.6) PUBLICACIO

Amb la finalitat de fer-ho arribar a tothom, la ruta esdevindra una petita publicacié en color.

De moment, es feria un tiratge de 5000 copies i es publicaria en catala i en castella.

La publicacié sera gratuita i es podra descarregar per la plana web del Consorci. També es
podria parlar amb altres entitat que podrien estar interessades en subministrar-ho, com pot
ser I’Associacié d’amics del trenet de la Vall d’Aro o I’Associacié d’amics del ferrocarril de les
comarques gironines. Ambdds tenen la seu social en antigues estacions i obren al public
sistematicament, de manera que, a alla es podria subministrar la petita guia entre els socis.
Altres entitats interessades en subministrar-les, podrien ser algunes agencies de viatges locals

especialitzades en el cicloturisme i en les Vies Verdes o empreses de lloguer de bicicletes.

5.7) DIFUSIO

La difusio la considerem I'element clau en I'éxit de la nostra ruta literaria. Per aquest motiu, cal

una inversié economica important en aquest apartat:
- Web de les Vies Verdes de Girona. Caldra introduir un nou apartat en la web de les Vies

Verdes de Girona on s’informi de la ruta literaria i s’expliqui a on es pot aconseguir. També

caldra introduir-la com a nou element per descarregar a la web.
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- A la Premsa local. Utilitzarem la premsa local per fer resso de la presentacio de la ruta. A
través de comunicats de premsa i oferint-los-hi exemplars de la publicacié perqué coneguin el

producte i se’ls hi doni la possibilitat de realitzar-la.

- A entitats interessades. Convocar reunions amb les entitats que ens podrien ajudar a vendre
el producte, com sén les associacions d’amics, agencies de viatges especialitzades en
cicloturisme o empreses de lloguer de bicicletes, que ja actualment, venen productes
relacionats amb les Vies Verdes de Girona. Els hi explicariem la ruta i els hi demanariem si els

interessaria subministrar-la.

- Concurs de fotografia. Es tractaria de convocar un concurs de fotografia a través de la plana
web de les Vies Verdes de Girona que consistiria en fotografiar algun dels elements ferroviaris
gue apareixen en la ruta literaria. El premi del concurs podria ser un lot de productes del
Consorci de les Vies Verdes i un cap de setmana per dues persones en un dels allotjaments
turistics indicats en la ruta. D’aquesta manera, es promociona: la ruta (ja que per participar,
caldra haver fet la ruta sencera o, encara que sigui, un tros); les Vies Verdes (a través del lot
de productes); i l'allotjament turistic en qliestido que li interessi la promocié i ofereixi una

gratuitat pel guanyador del concurs.

5.8) VIABILITAT DE LA RUTA LITERARIA

A continuacid indiquem el pressupost aproximat del que seria la ruta literaria:

Inversid inicial

Senyalitzacid 1000€
(2 plafons i 6 carteles)

Publicacid 3000€
(5000 copies en color)

TOTAL 4000€

Costos fixes anuals

Difusid 4000€
Manteniment 1000€
TOTAL 5000€
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Per ser un projecte d’aquestes caracteristiques no precisa una inversié de capital inicial molt
elevada, ja que aprofitem elements que disposa les Vies Verdes i que ja en el seu moment va
haver d’invertir, com sén els serveis publics que disposen la majoria d’estacions, aparcaments

de bicicletes, etc.

Només caldria disposar del finangcament inicial i després ocupar-se de que la ruta continui

funcionant bé.
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6) CONCLUSIONS

Es aquest el darrer punt del treball, el que permet tenir una visié global del projecte un cop ja

esta acabat.

En la introduccié del treball, em vaig plantejar tres fites, tres caracteristiques que el projecte
havia de tenir. Havia de ser interessant, singular i Util. Ara, en aquest punt, és el moment de

raonar si veritablement s’han complert:

Com a element interessant, dir que des d’un principi vaig plantejar un projecte dirigit a un
public geneéric. Tot i que, sembles facil, era tot un repte. Sobretot tenint en compte que la
tematica ferroviaria és molt desconeguda i de poc interés per la majoria. No obstant aixo,
considero que I'element literari i sobretot, al fet de que s’ha presentat la ruta com un relat i
s’han introduit anécdotes i curiositats, sense entrar en banalitats, han estat caracteristiques
claus per evitar caure en complexitats i feixugueses.

De la mateixa manera, tot i que considero que és una ruta dirigida a un public geneéric, també

pot ser d’interés i despertar la curiositat a entesos i interessats en el mon ferroviari.

Pel que fa al element singular, ho és sens dubte. Tal i com ja em dit, es tracta del primer
projecte sobre patrimoni ferroviari dirigit a les Vies Verdes de Girona. | si analitzem el que s’ha
fet sobre aquesta tematica en tot Catalunya, veiem que tot i que, s’esta popularitzant poc a
poc, no s’ha creat cap ruta similar i encara menys cap ruta amb elements literaris. Per tant,

poder dir que clarament, aquest punt s’ha complert perfectament.

Pel que fa al component util, cal dir que, al no haver cap projecte sobre el patrimoni ferroviari
de la Via Verda, el binomi entre la Via Verda i la tematica ferroviaria, cada cop, s’estava
difuminant més. Els elements ferroviaris permanents en la Via Verda, formaven part del
conjunt del itinerari pero no hi intervenien especialment. A través d’aquesta ruta, recuperem
aquesta relacié obvia i I'enfortim, a més de mostrar als usuaris de la Via Verda els origens del

tragat.
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A més, aquesta ruta es caracteritza per la reutilitzacié de diversos elements, tant pel que fa als
recursos patrimonials inventariats, com pels serveis que hi ha en el transcurs de la Via Verda. A
més, de dir, que aquest projecte obra una nova via de difusié pels serveis turistics indicats en
la ruta.

En definitiva, la ruta és util, ja que, ens permet aprofitar un munt d’elements i invertir en la
difusié de la Via Verda, dels pobles que la travessen i dels elements patrimonials i turistics

relacionats.

Per un altre costat, no és un projecte tancat, sind que si es creu convenient es pot potenciar

més, introduint nous canvis, com els segilients:

- Ampliar el nombre de idiomes traduits de la publicacié i ampliar aixi, el public objectiu que

em decidit atraure.

- Afegir més plafons en el recorregut, on aparegui la dita literaria que fa esment el recurs
patrimonial en el itinerari. Podria convertir-se en un nou punt d’atraccié pels usuaris de la Via
Verda, que al passar, veurien la dita literaria en relacié al recurs patrimonial localitzat en aquell

lloc, fet que els hi podria interessar la ruta i decidir fer-la el proper cop que visités la Via Verda.

- Preparar el producte per acollir grups escolars; adaptar-lo a la demanda educativa, oferint un
aprenentatge ludic per les escoles. Ampliariem, d’aquesta manera, encara més el public

objectiu.

Tot aix0, podria ser una possible ampliacid futura del projecte, un cop ja I’haguéssim aplicat.
Estic en contra introduir aquests canvis en el projecte actual, ja que he decidit fer un projecte
senzill, atil i que tingui un cost no desorbitat, sense perdre, es clar, qualitat i sentit. Crec que
aquestes idees suggerides podrien ser molt positives pel projecte, perdo un cop ja s’hagi
engegat i funcioni. També, considero que en aquesta epoca de crisi, aquells qui tenen prou
enginy per crear idees originals sense ser complexes sén els que triomfen. A més, podem dir
gue aquestes suggeréncies permeten deixar la porta oberta i demostrar que no és un projecte

tancat. El projecte que presentem es només el principi, pero si es desitja, es pot desenvolupar

amb infinitats d’idees diferents.
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ANNEXES

Articles de premsa

1. Diari de Girona. 28/11/2008. Projecte per reconvertir el Tinglado de Sant Feliu de Guixols
en un centre d’Interpretacié.

2. Los Sitios 18/04/1969. Clausura de la linea Sant Feliu de Guixols — Girona.

3. Preseéncia. 14/10/1967. Projecte d’unié de la linea de Sant Feliu de Guixols amb la d’Olot.

Fotografies

Paisatge del tram de la Via Verda entre Cassa de la Selva i Llambilles

Paisatge del tram de la Via Verda entre Quart i la Creueta

Monument al Carrilet a I'Estacié de Santa Cristina d’Aro

Monument a les Vies Verdes a Llambilles (Parc de I'Estacid)

Monument al Carrilet a la Via Verda a la Sortida de Llambilles (anant cap a Girona)
Locomotora original conservada a I'estacié de Castell d’Aro

Restaurant de la Font Picant

Vista del Restaurant i de I'Estacié de la Font Picant

Vista del tren en miniatura que recorre els voltants de |'estacié de Castell d’Aro.

WO NOWUL R WNRE
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Inventari del Patrimoni ferroviari i Ruta literaria

de la Via Verda Sant Feliu de Guixols — Girona
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DIVENDRES, 28 DE NDVEMBIRE D€ 2006 | Diarl de Girona.

El comite dempresa de 'Ajuntament
de la Bisbal denuncia unes oposicions

» £ la placa de directora de la guarderia, que l'ocupa la mateixa persona des de fa 25 anys

o]

LA BS54 DEMPORDA
CARLES TORRAMADE

W El comité d'empresa de Ajun-
tament de la Bisbal &’ Empordi ha
denunciatals jutfats el decret d'al-
caldia que convoca el concurs
d'oposicia de la plaga de director
de la llar d'infants municipal, Bl
Tren Petit. Elcomité entén que el
que pretén Fequip de govern és fer
fora Factual directora, Dolors Fer-
ran, que fa 27 anys que treballa a
la guarderia, els Gltims 25 com a
maxima responsable del servei. [
desconfia que no es vulgui seguir
el mateix cami per ala resta de la
trentena d'empleats municipals
que treballen alAjuntament de la
Bisbal sense haver superat oposi-
cions -malgrat que els
representants del comité diven
que Falcalde els ha assegurat que
noserd alxi-. El comitd, els mem-
bres ded qual s6n de Comissions

Obreres, perd, que l'e-
quip de govern els ha dit que dar-
rere de la convocatoria de la pla-
a hi ha «una pérdua de confian-
calun rezefons de mala gestice. En
aquest sentit, els representants
dels treballadors recriminenal'e-
quip de govern que, st hi ha hagut
una Irregularitat, el que s’ha de fer
és obrir una expedient a la direc-
tora i que Ferran es pugul defen-
sar
El passat 31 de juliol, Valcalde,
Albert Sais, va firmar el decret ped
qual es convocava la plaga. Aqul,
segons la presidenta ded comitd, Pi-
lar Sadomnil, es vulnera tant lesta-
it dels treballadors pablics com
el convenl de I'Ajuntament de la
Bisbal ja que abans de convocar-
las'had'informar al comité, Tam-
bé allega el comitd que, des de fa
diversos exercicis, la placa que
ocupa Dolors Ferran ja apareix
com a fixa al | t, de

day

de la seu de I

PSC i ICV tampoc hi estan d’acord

La presidenta del comite d'empresa, Pilar Sadomil, va pariar ded «re-

refons de mala gestié» que justifica I'equip de govern davant della.
Sadomil afegeix que ho demostrin i assegura que Ia directora de llar din-
fants ho ha estat en govemns de tots colors «d després de tants anys nin-
g0 ha dit res». Un d'aquests govems va ser el del PSC que juntament amb
|CV <ambd6s 3 l'oposicié- han reclamat el ple del dilluns a dos quarts de
nou del mati per tractar of cas de Dolors Ferran -que en les darreres elec-
cions municipals anava a les llistes d'ICV | es membre del comite-. Els par-

Fadcalds

tits reclamen qu

ia docupadid | n'exclo-

gui ka plaga de a directora de |a Bar dinfants ja que «es troba ocupada de
forma fixa | indefinida per ka senyora Dolors Ferran | que no pot ser objec-

blica

te d'ofer

En segon lloc d

que les places la-

borals de persones amb contracte anterior al 1991 es declarin fixes i in-

definides. LABsaa | CTe,

Ar opo-

q
iderat

manera que la placa no es pot

treure a conours, [, finalment, que

g q
els que Ja hi treballaven anterlor-
ment -la trentena abans citada

Sadornil va
presentar recurs de reposici a

Vagost ~quan van conéixer la con-
vocatdria- «per evitar arrbar I's de
setembres [ que Ja hi hagués ladata
pel concurs.

Destinen 150.000 €
per engegar

el projecte

del Tinglado

de Sant Feliu

» Shivol crear un centre
dinterpretacio delaruta
del Carrilet i les vies verdes
a les comanques gironines

SANT FELIU DE GLEXDLS | DOG
W E1 ple de Sant Feliu de Guixols va
provar ahir una modificacié de
cridit amb l'objectiu de trar en-
davantl'equipament de l'edific del
Tinglado al Port, £s una cons-
truccié sinsada al bell mig de l'es
planada del port, que esdevé un
testimoni historic de l'activitat in-
dustrial 11a seva vinculacid amb el
ferrocarril. El Tinglado té uns 550
metres quadrats, iIAjuntament i la
Diputacié de Girona (a través del
Consorci de bes Vies Verdes) en vo-
len promoure la conservaclé |
museilzacié. LAjuntament vol que
el port segueixi mantenint un es-
pal que difongul la histbria co-
mercial i del tren que hi circulava,

La modificacié proposada al
plenarl se sltua en uns 150.000 eu-
105, en una primera fase. Aixd és el
que es recull en la memaria del
Consorci de les Vies Verdes de
Glrona. Aquesta entitat, junt amb
el consistori, esta impulsant el
projecte d'ublcacit del «Quild-
metre Zero, Quilometre Mars, de
la ruta del Carrilet. Com és cone-
Rul, aquesta via verda Sant Feliu-
Glrona enllaga amb bes rutes Olot,
Ripoll i Sant Joan de les Abadesses,
un nexe cidoturistic d'enverga-
dura a les comarques gironines.

Linterds de les Instituclons im-
plicades en aquest projecte és
aconseguir crear un centre d'in-
terpretacié de la ruta del Carrllec
les vies verdes gironines, en el
punt on aquest ferrocarril arriba-
va fins a mar. Aquest ferrocarril te-
niauna important funcié en la in-
distria de Fentorn.

Procés participatiu

sobre el pla d’usos i gestio
del parc de la devesa

Els resultats '* '
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Si voleu conéixer les aportacions ciutadanes recollides en el procés
demaneu-nos aquest butlleti per teléfon, al 972 419 438,
0 per correu electronic, a relacionsciutadanes@ajgirona.cat

PROCES
PARTICIPATIL:

LA DSOS
DE LA DEVESA
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Jueves,

16 de Abril de 1969

LOS SITI08

Requiem por un «carrilet»

Mafana morird el “carrilet”, No os
rentable. La productividad priva —es
10gico— ¥ el “tren petit” muere porque
sys serviclos no Justifican, Jos gasts

de sostenimiento.

El requiem exigird unas lineas ex-
presivas  de sentimiento nostalgico
Podriamos as & cuenta do
recuerdos: de cusndo era vehiculo
Gnico en que se trasiadaban & I ca-
pital el Ampurdan bajo ¥ la Selva; de
cando, tras s méquing, queddbamos
ennegrecidos por el humo del carbon;
de cuanto se cantd en €, por la juven-

vinjers; de ¢omo iba y venia, los
(Gomingos veranlegos, cusndo el hambre de sol y mar
prendio en las gentes; de Jos estudios hechos gracias &
#u scrvicls, practicado en el traslado de estudlantes que
Jos carsaban en ia eapital,

Pero en el ti de 1a productividad, un requiem
b de ser diferente. No se ha de fundar tanto en senti-
hicnlos G i Thaust: b de emmctar’ primaro pers:
pectivas de tuture oue recuerdos de ay

No dudamos que el “carriler es unmuucuw Pero

fiados 56l

la empresa del ferro-
odernizado el utillaje, ¢l diagndstico ue-
atliw no hublera tenido lugar; mas esto es hablar
L0 eallar, porque Jo clerto es que la modernizacion 10 se
4.0, ¥ que en éste COMO en tantos 0tros casos de nuestra
nuustria, Ja |Wmﬂﬂn S Paga, aunque a veces sea al
Batulo —esto ¢s, — quien sufre las consecuencias
del imperdonable olvido del futuro,

queremos que el “carrilet” muera sin recordar una
vez mis que pudo, en combinacidn con la linea de Olot
—ian.bién tocada de muerte— ser ¢l Popular medio de
trasiado de la Montafia & la. viceversa, sobre todo
41 st GNUNCIAGo FULUTO en Gue I8 collada de Tossas serd
sustitaida por un tinel que racilitard la

HGEROING

CAPITAL

No es que Jes hoblemos una vez

Cordo Gutiet Cunillra, protcsor ¢

intendente  mercantii.

“Exporiocincs. Emporales, Impor.
tacioncs temporales y regimenss

de trifico de perfoccioohmlento-.
de entrar y salir mercan-
um, constiuyd siempre una ece-
idad. Por aguelio de que unos tie-

de 1o que otros carecen, o Vi
unos _pucden

GACETILLAS
Conferencia.-Baiios.- Pequenoces

Les nifos se vieron a)
calles. Contenton ¢ tetkos, No b
bia para cha sol...

Y podernos de dedr e colebraben
su despido. vacaciones
Pascus. Ya qm- nw s0 mmcmn
a Ias cacuclas.

Unas vacaciones cn las que mu-

chos han permanccido encerrados

cual <l se les hublera castigado por
go-..

El agus, que tuvo su fnfluenci

sobre t0dos nosotros, se hizo sen-

jos nifios. Porque

ellos prefieren, y procisan, del sk
Tibre.

Lo television crea §dolos. Tras
los dos magnificos tanios logrados
por el extremo del Sabadell, Ortu-
£ e by quin quithera conoccr:

G.B.

n industiia y mme\ln o

cumunicacion. Ademas, QUe Vislo COmO aumenta afio tras
afio €l turismo, internacional y Jel pais, y edmo se ponen
LulustTas CAYTGLrRS en cuanto asoma el verano, una via
férrea que descongestionara en parte el transito, tam-
Poo fucra grano de anis.

Ciaro que para ello hacia falta la modernizacién ci-
tade ¥ la unificacién de los dos trenes de via estrecha.

Mas agua pasada no mueve molino.

CIERZO

cxporta-
2, tampocn, ¥ soul resde o
interés de st superacidn...

BANOS
Iusuguracion de 1a temporada de
bailos ar o el Etarei. ¥ supo-
DeMOS que {ambién en,
{05, Pero_ setalaios <l que vimos.
Bafios especial:x para  ngr

incipial motivo de que
s batiaren S sta.

pun- [ D. Julitn Arenas Chrdenas, ¥ &
talidad

| Reunién de la Junta de
Gobierno de la mm-

| nos del INEM de Gerona

El pasado dia 8, en el Cole-
glo Menor do. .Vuvemuuu “Pro-
resor Perlc vo lugar una
reunién de In lunza de Gobler-
no de Ia Asociacion de Padres
do Alumnos del Tnstitato. Na
clonal dc Ensefianza Media de
Gerona, que fue presidida por

i que asistieron la tof
s dessponc

Como acto previo a la_ reu-
nton, ¢l Direawor del Colesio
Menar de Juventudes mostr6 &
Ia Junts de Goblerno las ins-
talaciones del mitmo. quedando |

e

v a . o, quitls 1eoaieanto,
Programas de Television y Radir [l Vi oo s
un pafs Jejos  del mar, que dos. W“‘f! :;la.l;:nnusy;;-
rovechar ahora pars tomar un | temas leo] EY eos. -
TELEVISION ESPANOLA cionero; 1230, Mediodia eade- | n2i" N0 G207 Gue calor i que | damente  fueron — obsequiados
Matina) e 800, Apar.| B SER; 1300 Emision {Per- | pacts ‘poraue o 5ol sc nok un vino de_honor.
145, Carta de ajuste; 8.00, Aper- m de In tardel; 1430, Radio| Ello no pucde ser motivo sufi-| " En Ia reunion de la Junta de
3 uenos | Nacional de Espafia. Noticla- | ciente para qua ahl'mm aue ¥ | Goblerno, celebrada en la
rio; 1500, Show sobremesa; | hace calor. Slmplemente, quie ya biloteca del Coleglo Menor, Ie
145, Pequeno congierto; 1600, | batan, Los de W por sl d< trataron  import ntos,
Cancion de talo ter- | que lo tenemos & mano, Modemos | v oy que destacamos: in-

barrocs perfeccion. |
45 Jrel 4y mde;_ 48, ol
lolv su.cum

«ﬁ.c-maeqm 700, Aper-|

Informativer 100 4. Eats ol e
7,17, Dibujos a»
Especial

I3, Avaoees: 120, Balonoskto:
Copa de Buropa. nesto Ma:
trntmiete ans divecls deade -l P--

los Deportes

ul. Armaces, 30,
22, 1a

0 do

Teledlario; 1153, Bl mkl ﬂl'lno

115, B programs de mafana!
), Clerre,

A

£00, Bon dis; Girona; na Fels

coro, Radio-novela: 1700, Maria
Brava. Capitulo 44, Radio-nu-

veln; 1725, Galerta breve; 1730, | 3%
86.

esperar. Es de notar asimismo, que
10 o tratba d: una persona o pe.
hos da los que

2
& ppurccer los ajes de bao n 1ok

Radl

leris breve; 1930, Rezo del San-
to Rosario desde la iglesla de
los PP mm:.m ic0s: 1955, Gale-
rin 20°00, lmﬂmen de
Historta. (SER.; 2030,
(H.IR.)

! Capltus

it oate ;u hora de humor,

o | i,

ag
-1 se 008 puede declr

esca Que es Ik primera s
Bl o mlx- 0. Aunque 7o creemos
" | tarden . Con lo que es po-
vex mis, pasemos

ape

&l inwiorio ol

bafio, csti sex

oum

Marchaban aye Con pe

30 ¥ sondentes. Y hasta con
ida

estada 4l 62 Curso para el
vﬂslu de_estudios; preparaci
de la Asamblea Genersl del

mes de abril; comentarios y es-
tudio sobre ¢l Libro Blanco en
Jo referente a Asoclaciones ¥
estudio y proyecto de unas
charlas de orientacion profe-
slonal.

Raticida de acciin répida

QUE NUNCA FRMLA

“Teledlario; ton
g (SER): 2400, Noc-

oy ;| midables.
turno en Radio Gerona;

027,
Concierte de la noche; 100,

Clerre.

ZITEATRD NUNICIPAL

Sibado dis 12 de Abeil de 1969

CORAL GARBI

Muestro Director Francisco Lion-

VOZ DE GERONA E. C. 5, 14

M

Ius; 1203, Radio rmo; 1239, Clud
do abonados; 1300, Nueva.

ra; 1990, Hoy es noticis; 1332, Co-
cina, hogar y mdsica; 1347, Lo que.
# vinta g0 Bevs; 1490, Diario ha-
blado de R. N, E. 1500, Papeles
mojads; 1596, Ritmo; 1577, Can-

¥ BANDEBAS
con Marla Sulyck y Tibor
Bitakey.

MAYORES 1§ AROS
SALON GRAN - VIA
UNA MALEFA, DOS MALE-

TAS, TRES

con Louis de Fumes ¥ Claude

Rich.
SANGRE EN LA TIERRA
con Nikos Courcoulos y Mary

Chron

MAYORES 18 AROS

Bty erto

NOGAT

El Brasll de’ nuestros  dias

mgumm Lrel
Brasil ¥ mm: quesar-
e el xuem calor aqui rei-

res de este inmenso empario
de Rio de Janeiro, con sus ein-
co e habitantes, sus
cs aglomeraciones urba-
nisticas, que todo el mundo
conace con nombres de
Copacabena (la de las sam-
bas), Botafogo, Flamengo, Ma-
racand, Petropolis, Teres, Pa-
8 se-
que no son
mfs que otras ciudades del
gran recinto urbano.
Fery 41 lado da._taiee tal favu-
xom Soustraecicuss
nscm:lemﬁ, |
unmu:u uminacioass, exis:
n 08 barTios pabres, las fa-
mom “tavelas" en al
las cuales, viven hacinados
mas de 400.000
cha

ias minimas condiclones de hi-
glenc, Esto s ¢l gran proble- | au
ma

las  autoridades
brasiienas se afansn en Toco-

radas, levantando po
miles y miles de Casas popu-
lares, Dero ¢l grupo negro es
iy Teproductar v cada dia
nacen mis y més negritcs que
compifcan el problems.

b
El Brasll, no hay duda al-

guna, que és un pais en pleno,
desarrollo, pero tienen la gran
falta de capitales, que ies ayu-
darla a conseguir una mejora
del nive! de vida For el mo-
mento, Is renta anual “per ea-
pita”, no lega & los 400 do-
lares (unas 20.000 Desetas),
frente » los 500 doélares de
nuesiro pais. El sueldo minimo
mensual es de unos 150 crucel-
o8 nuevos, es decir, Uns tres
mil pesetas menguales, aunque
en realidad, un obrero califi-
cado, llege a cobrar unas 8.000

pesetss mensuales (600 Cr.), lo

cunl es muy poen, porgue los| cos u
Un

pisos son muy caros. piso
e casa barata. cuesta 1.500!
esetas al mes y uno mediano

6n Rcania Jas 8000 pesetas y na

da digamos, 10 que valen los de
lujo, loe apartamentos de ne-
gocios y 1as tiendas. En fin, un
problema_territle, Gue el Pre-
sidenta Costa de Silva se afa-
na en resolver, intentando de-
tener la inflacion. El délar se

£ 10 pagan & 4300. Mal sis-

1o que no acabamos de en-

TiO%, que cuenta con petrbleo,

inerales, grandes bosques ¥
terrenos de cultivo,
inmy

se encuentre en una situacion |ran

anzads. Hace unos
afios, en los tiempos del Presi-
dente Vargas, el cruzeiro, llegd
tas y hay

o, pues ol ramo de la cons-
truceién pasa mo-
mentos excepelonales, se cons-
truyen autopistas ¥ pasos ele-

vados, que nos ar
los estuerzos espafioles. Tiensn
ademés ciudedes industriales

recorte & Labarato-

rios SOKATARG, Ter, 10, Barce-

lona-13, recidird un’ inieresants |
Solleto,

de gran pote; como
Sao P

nelalidad,
aulo, Santos, etc., ete, ¥ | cléon

CINE MODEZRNO

AMOR EN EL AIRE
con Roclo Dércal y Palita

cién de amor; 1690,
1708, Publi humor; 1712, Bstilo;
189, Vi radiofénicas;

INDICADOR

nos de Ia Compaliia Tele
mmn Nmonl de Espefa la u-
gulent
prsase EIHE
de las aguas d= Jos ultimos dias,

se
ia del rio Opar,

zlslm de la Compatia Telefonica,

que I provocado el corte

1805, Radio club del trsbajo; 1930,
Ratraqam! Rosario

Religiosas

SANTOS DE HOY:

SANTOS DE MASANA:
San Leon y San Felipe.

RADIO GERONA EA.J. 38

San Daniel y San  Faeqaiel.

Farmacias de turno

00, Apertura; 703, Audicion ] PARMACIA CALDELAS. . Pluza
de sardanas; 75, Bachillerato [}  Marqués de Camps, 19.
radiofonico; #90, Matinal ca-
dens SER; 1000, Club de|] PARMACIA CIURANA.-Cale
oyentes: 1030, Radio scol Galvo Satelo, 4,

1%, Viaje a las eatrstlas; 1135,

Revista femenina;
oo Regina Coeli; 1201, Ga-|| Cupén Ciegos: 581
lerfa breve; 1203, Nuovo ' can-

SERYVICIO DE URGENCIA DE
LA SBEGURIDAD SOCIAL
Dias taborables: Do 5 tarde & 9

Beminets 7 Sosews Do § ma-
9 mafiapa del dia &~

xuan
Avisos: Calle Sants Clara, S
Tekfono 20-00-12.

. ringe Gl cibk
cal (Ruta Francln) deade |
12 horas kasta los

I, mediante ¢l tendido de un

cable expecial.

Asimismo, a parti de las 1250

hores y por Ja misma causa, ba
tervumpido el servi

mprende ader
ol Yy e Tobyrmi;
rroela y
Sin cmbargo, rwdl-ue modifica:
clomen ¢a Jon respeciivas euipe,
Jos pocos se ha conso-
Fldo restablecer cate servicio de
forma restringida por la ruta
San Feliu de Guixals, por cuyo mo-
tivo se rocomienda @ Jos seflores
u-m- = geoeral 11

2

i o he aact 1800 06 fob Dro. | awe
visional

Servicios telefonicos interrum-
pldos en la capital y provmma

es| tte

Podria ser uno de 1os_grandes
pueblos mundiales. Persanal-

La gran ventaja es que no
Henen invlerno (lo_dos me-
3 ave ol verano

mese:

mismo, hablendo _emperado el
invierno sus playas a estan
Nenitas de bafistas. Son pla-

|americanas.  Hay méas “convi-
vencia”, mayor comprensién

buenos deseos, aunque éstos 10,
bastan ¥ los

 tempo

to revuelio.

Aunque  dia cael

1 1a capital “oficial’ osta en || cA80 Gepelsdo y brilisndo 4
Braslia. situsds & dos mul ki- || 2 & primera mah)::_

do para ir & vmmkunmlm. :em:‘;mmm:o
1a suma de 815 cruceizos nue- (| te tods I tards siguid eon al-
vos (mil antiguos por uno|f ternativas ei tiempo tempes-
nuevo, es dectr, han suprimido || tucso, y 6l stardecer empasé o
tres ceros), lo que significan |} Bw-rwm:mhv

a5 7.000 pesstas. Aqui, todo ==
& nmanio. Sas sios, sus bowo|| _ Aver s es doa e 1 taite
ques, sus cataratas (mayores | Teanndsdes las conte-
que las do Nidgars), sus pro- || Tencis teletoalces de esta ofu-

dad san Bareslons,

ducciones, sus minas, en fin,(f G0 TR THG N
t0do 1o que otros paises desea- (| Treoy TRRE Y de gue-
el munds. Gon oehenis "t || o oo e e
el mundo. Con he
lones dohabtiantes, Beast || far 70

mente, me atrevo a DPronosti- Doloves 30
car, un porvenir de grandezas. ‘soienmes funcianes
Al tlenen regiones desconoci- en Is iglesia do cu
titulo. A las ‘misa de co-

das, dondo jamés se posd per- o0 e o

dejsona humana. Todo es inmen- .

kso v grandioso, Do, B %ﬁm.l"‘““
cantado por I

yas inmensas, con s colorido, cec
con sus mulatas ¥ sus hom- | Io falld el ple ul pissr una pie-
bres . P squt v || des 7 resbaiando cass al v
4 ‘bogado, siendo 1n-
Blema nearo, pero’ et Jatene || G os et e
J Ton su8 campafieros para eal-
do on vigencia y puede estallar |§ T
cualquier dig, como en -
américa. Fs el gran peligro, Qart
aunque por el momento, no se || L8 Mesidia de e
do utill-
plantea en los términos norte- ition dal proyeciado ch-

—_———
Mafiana, festividad do Nues-
tra Seflora de los

van
pnm:\ndn ol terreno. jLasti-

como remate, hay el fit-
bul. LR 3 pasién del pue-

sxisten 12 clubs y aunque to-
ngan sa campo de juego,
wniea nilliser’ ol Bunenm Eo:
tadio de Maracand, donde se

n partidos de Ligs
dos ios miéreoles, sdbados
domingos, como pars dejur sa-
tisfechoe a los buenos aficio-
nados,

{en Ia que hemos obtenido un
pellizeo de 40.000 Cruceiros vie-
jos) tlenen buen tabaco y te-

poderosa de los EE. UU. qus
ilogan a este DA con sus do-
lares, sus “carros” y su disimu-
Iado orgullo.

vagen®, e
Iar v sus fdbricas en Santos

nen uccion  supe-
rior a los cuatro mil earros
dlarlos, trente & los 2000 de
Ford, que se esfuersa en Do-
der  superarios. Incluso los
Mudvos modelos "Ford” supe-
en belleza y presentacion |y
a los modernos “Wolksvagen"” en
una lucha & muerte. Ios taxis
en su mayoria son de la cono-
cida firma alemana ¥ dejan
instalar solo tres persopas en
1a parte trasera y con decirles
o, B hu en servicio

unos 25.000 estd tod

em

toca defar esta
mt:nmu- Yierra da Dmmlusn
donde miles de persona:

formula villda en estas tlerras

Aqui tamblén hay Loteria |sep Coll Ligorss

nen la influencia cada dia mas | 2Pt

Por el momento el "Wolks-| jo
més popu- | gién,

B i'P\ .
La difterla, la tosferina ¥ el

tétanos 08 son trée eneniigos de
Ia pas de

blo, con el aditamiento de que
son lm negros Jos mejores —_—-
Deascicpntes la capital (45 obras al V Concurso

La Sardana de Bironap
El fallo: el dia 27

Cervado cl plazo de admisin de -
obras, para ¢l V

onganizados
de a cuarenta ¥ cinco en total
tacion 3 dsito )

xi dado a conocer ef pi
27, festividad de Nuestra smm de
ontsermat, que cste abo comcide
Sieenis oo I cebracide S DO
e Ia Sardanas,

mlondo cada dia sus “tadors y || u das'onee ouss e 1a matn
50U Arroz, AN arrastran un \71- drén I

da muy dmcu, aue debe resol- || TTO ‘: mmmmu‘. -
. “;""" Jura de Banders do los re-

del Reemplazo de 1968 y vo-
Tuntarios ingresados ea enero
Y & Buenos Aires, nos vamos, | @itimo, que serin presididos
para ver qué nuevas sorpresas (| por el gemeral subinspoctor ¥
gobernador civl de Bareelona,

El domingo, Jura
de Bandera en San
Clemente Sasebas

nos deparan los argentinos.
MANUE

L BONMATT

cvitar las
Des.

Por ¢l mismo motiro 7 o pastic
de la mism: ha qyedado
tado el servicio coa Pusote Mayor
¥ olros centros manuales de 1a -
a_Gerona-Palafrugell.
e oth trabajands, activaepen
para que a Ia mayor brevedad e
den rehabilitadas Jos servicios indi-

=

cados mediante el tendido de ca-
bles provisionaks, canfiéndose en
ello

serviclo A Palafrogell,
—_——

Desde 150 pias. semanales
ADQUIKRA SU TV.

TELEVISORES

Titen Tt Tamad
Dades poblaciones gt
verdaders necesidad, con el fin de

49

)

PREGUEU A DEU EN CARITAT PER L'ANIMA DE

oy
Josep Mir i Boada
MESTRE D'OBRES
qul mori a Girena el dia 9 d'Abril del 1060, a Fedat de
71 anys, havent rebut els SS8. S8, 1 la B. A.
— A C 8 ——

L2 seva esposa, Francesca M.'; fills, Manuel, Maria, Josep,

Alfzed, Amanda, Remel § Bcequiel; fills olities, Pepita,
Roaa, Enrics, Longinos, Josep i Angela; néts, germans
1 altra fomilia, al part o llurs amistats tan sensi-

bue pérdua, vos Inviten a la Missa Exequial que,
Iragl de la seva anima, se celebrard avul dijous, dia 10
a les 5 hores de la tards, a IBsglésia Parroguial de Sant
Feliu, per qual acte de Dletat cristiana vos quedaran
molt sgraits.

Domiclll mortuor: C. Fedret, 5.
Girana, 10 @"Abril del 1060
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Coral Costa




